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CÁLCULOS ESTRUCTURALES ESCOLLERAS 
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ANEJO Nº 6: ESTRUCTURAS 

1. OBJETO 

Se proyecta este anejo con el objetivo de diseñar una medida de sostenimiento adecuada para la plataforma 

objeto de mejora. 

2. CARACTERISTICAS DEL TERRENO 

En este caso, para el cálculo de estos muros se han empleado los siguientes parámetros que definen el 

terreno: 

Terreno del trasdós: 

• Ángulo de rozamiento interno: 30º 

• Ángulo del talud del terreno: 0º 

• Densidad aparente: 1,9 T/m3 

Terreno de cimentación 

• Densidad aparente: 1,9 T/m3 

• Tensión admisible: 0,1 MPa (Esta tensión deberá ser confirmada durante la ejecución de las obras) 

• Ángulo de rozamiento: 30º 

• Cohesión 0,005 MPa 

3. MURO DE ESCOLLERA 

La geometría de la sección de los muros de gravedad se adaptará a las condiciones que se detallan en el 

siguiente esquema: 
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Para el cálculo de este muro de piedra escollera se han realizado dos métodos o comprobaciones diferentes. 

- Tablas y Ábacos de las Monografías de “Recomendaciones para el diseño y construcción de muro 

de escollera en Obras de Carreteras” de 1998 y de la “Guía para el Proyecto y Ejecución de Muros 

de Escollera en Obras de Carreteras” de 2007. Ambos documentos están editados por el 

Ministerio de Fomento. 

- Aplicación informática Muros escollera 

En primer lugar, se ha realizado un predimensionamiento basado en los ábacos de “Diseño y construcción de 

muros de escollera en obras de carreteras” editado por el Ministerio de Fomento 1998. y posteriormente se 

han comprobado las condiciones de seguridad al deslizamiento, vuelco y tensiones del terreno con el 

programa informático de muros mencionado previamente. 

Para el predimensionamiento se han utilizado los Ábacos de las Monografías de “Recomendaciones para el 

diseño y construcción de muro de escollera en Obras de Carreteras, en función de los parámetros de la 

escollera y del terreno situado en el trasdós de la misma, obteniendo un ábaco intermedio entre el Is y el IIs. 

 

Ábaco Is: 

 

Ábaco IIs: 
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Ejemplo de sección tipo de calculo 

A continuación, se modeliza esta solución mediante el Programa de “Muros de escollera” teniendo en cuenta 

su análisis de estabilidad comprobando los correspondientes factores de seguridad. 

Para las comprobaciones de fallo por deslizamiento o vuelco se ha considerado el Peso propio de la escollera 

como fuerza estabilizadora y el Empuje activo como fuerza desestabilizadora.  

3.1.- MÉTODO DE CALCULO 
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Para el cálculo del muro de escollera se han utilizado las Recomendaciones para el Diseño y Construcción de 

Muros de Escollera en Obras de Carreteras; y se ha realizado conforme al Método de los esfuerzos admisibles 

o Estado límite de servicio, considerando en todas sus secciones una resistencia mayor o igual a la resistencia 

requerida. Para ello se estudia la estabilidad al vuelco y al deslizamiento, así como las presiones de contacto 

originadas en la interfase suelo- muro. 

La presión del terreno sobre un muro está fuertemente condicionada por la deformabilidad del muro, 

entendiendo por tal no sólo la deformación que el muro experimenta, sino también la que produce en el 

muro la deformación del terreno de cimentación. 

En la interacción entre el muro y el terreno sobre el que se cimenta puede ocurrir que las deformaciones 

sean prácticamente nulas, diciéndose que la masa de suelo se encuentra en estado de reposo y se está en el 

caso de empuje al reposo. 

Si el muro se desplaza, permitiendo la expansión lateral del suelo, se produce un fallo por corte del suelo, y 

la cuña de rotura avanza hacia el muro y desciende. El empuje se reduce desde el valor del empuje al reposo 

hasta el denominado valor de Empuje activo, que es el mínimo valor posible del empuje. 

Por el contrario, si se aplican fuerzas al muro de forma que éste empuje al relleno, el fallo se produce 

mediante una cuña mucho más amplia, que experimenta un ascenso. Este valor recibe el nombre de empuje 

pasivo y es el mayor valor que puede alcanzar el empuje. 

3.1.1. CALCULO DE LOS COEFICIENTES DE EMPUJE ACTIVO 

Existen diversas teorías para la determinación del empuje activo, entre las que destacan las debidas a 

Coulomb y Rankine. En ambas teorías se establecen diversas hipótesis simplificadas del problema, que 

conducen a cierto grado de error, pero producen valores de empuje que entran dentro de los márgenes de 

seguridad. En el estado actual de conocimientos se pueden calcular los empujes del terreno con razonable 

precisión en el caso de suelo granulares. 

El cálculo de los coeficientes de empuje activo, se realiza conforme a la Teoría de Culomb, que se fundamenta 

en suponer que, al moverse el muro bajo la acción del empuje, se produce el deslizamiento de una cuña de 

terreno MNC, limitada por el trasdós del muro MN, por un plano que pase por el pie del muro y por la 

superficie del terreno. Por tanto, se establece una primera hipótesis, que es suponer una superficie de 

deslizamiento plana, lo cual no es del todo cierto, aunque el error introducido sea pequeño. 

El resto de los supuestos de partida se pueden sintetizar en los siguientes puntos: 

• Considera la existencia de fricción entre el terreno y el muro. 

• Supone que el terreno es un material granular, homogéneo e isotrópico y que el drenaje es lo 

suficientemente bueno como para no considerar presiones intersticiales en el terreno. 
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• De todos los posibles planos de deslizamiento, el que realmente se produce es el que conlleva un 

valor de empuje máximo. 

• La falla es un problema bidimensional. Considera una longitud unitaria de un cuerpo infinitamente 

largo. 

El problema consiste ahora en determinar el plano de deslizamiento crítico que produce un valor máximo del 

empuje. Para ello se elige un plano arbitrario que forme un ángulo θ con la horizontal y se establece el 

equilibrio de la cuña. Las fuerzas que intervienen son: 

• El peso de la cuña MNC del terreno Pt 

• Reacción Ea del trasdós sobre el terreno, que formará un ángulo δ con la normal al trasdós.  Dicho 

ángulo será el de rozamiento entre muro y terreno. 

• Reacción F de la masa de suelo sobre la cuña, que formará un ángulo Φ con la normal a la línea de 

rotura NC. Dicho ángulo será el de rozamiento interno del terreno. 

Como se conoce Pt en magnitud y dirección y Ea y F en dirección, se podrá calcular el valor de estas dos 

últimas fuerzas a través del polígono de fuerzas que forman. 

El peso de la cuña de terreno MNC viene dado por: 

 

Aplicando el teorema del seno al triángulo de fuerzas de la figura, se obtiene la relación: 

 

Despejando Ea se obtiene: 

 

Y combinando las expresiones (1) y (2): 

 

En esta ecuación se puede observar que el valor del empuje activo es función de θ, ya que el resto de 

los términos son constantes y conocidos para la situación concreta. Para obtener el valor del ángulo θ 

que hace máximo el empuje activo, se deriva e iguala a cero la expresión (3), e introduciendo su valor 

en la ecuación se obtiene: 
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Expresión que puede simplificarse de la siguiente manera: 

 

En la que Ka es el coeficiente de empuje activo, y viene dado por: 

 

La distribución del empuje activo a lo largo de la altura del muro se puede obtener derivando la ecuación 

(5) con respecto a H: 

 

Como se puede observar, la distribución es lineal, dando un diagrama triangular. El punto de aplicación 

del empuje activo será el centro de gravedad del diagrama de fuerzas, que en este caso está situado a 

una profundidad Z desde la coronación del muro. 

 

Los valores de las componentes horizontal y vertical de la presión en un punto del muro a profundidad Z 

son: 

 

Donde �ℎ y �� vienen dados por las expresiones: 
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donde 

• � es el ángulo de la cara interna del muro con la horizontal o ángulo del talud 

• � es el ángulo del relleno con la horizontal 

• � es el ángulo de fricción suelo-muro 

La presión total P viene expresada de la siguiente manera: 

 

Que forma un ángulo � con la normal al trasdós. 

Las componentes horizontal y vertical del empuje total, por unidad de longitud de muro, son: 

 

El punto de aplicación del empuje total �	 = (�ℎ^2 + ��^2) ^0.5 está situado a una profundidad � = 2/3
 

desde la coronación del muro. 

3.1.2. COMPROBACIÓN DE LA ESTABILIDAD AL DESLIZAMIENTO 

Para el cálculo de un muro de contención de tierras es necesario tener en cuenta las fuerzas que actúan sobre 

él. La fuerza que puede producir el deslizamiento es la componente horizontal del empuje activo Eh. Las 

fuerzas que se oponen al deslizamiento son el rozamiento entre la base del muro y el terreno de cimentación, 

el eventual empuje pasivo Ep frente a la puntera del muro y la componente vertical del empuje activo Ev. 

La fuerza que resiste el deslizamiento viene dada por la expresión: 

� = (� + ��) × � + �� 

donde 

• P, es la Resultante de los pesos de los distintos elementos del muro y de las zonas de terreno situadas 

verticalmente sobre la puntera (*) y el talón. 

• μ, es el coeficiente de rozamiento entre suelo y hormigón. En general será el resultado del 

correspondiente estudio geotécnico, si bien a falta de datos más precisos, puede tomarse � = tan 2 

3 � siendo φ el ángulo de rozamiento interno del terreno base. Cuando la estructura es un muro de 

contención de terreno, ϕ = φ. 

• Ep, el empuje pasivo frente a la puntera del muro. 
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• Ev la componente vertical del empuje activo. 

La resultante de fuerzas verticales, positiva en sentido descendente, es de cálculo inmediato en su magnitud 

y posición, definida por la distancia en, excentricidad respecto al punto medio de la base del cimiento, 

considerada positiva hacia la puntera. 

Si bien el valor del empuje pasivo Ep puede ser estimado de una manera conservadora mediante la expresión 

de Rankine, su utilización debe ser objeto de consideración, pues la movilización del empuje pasivo puede 

requerir corrimientos importantes del muro, frecuentemente incompatibles con las condiciones de servicio. 

Una solución es garantizar el valor Csd ≥1 suponiendo Ep=0, es decir, no considerar el empuje pasivo en el 

estado de servicio, adoptándose como coeficiente de seguridad al deslizamiento Csd ≥ 1,5 excepto cuando 

se realizan las comprobaciones a sismo, que se reduce a 1,2. 

La comprobación al deslizamiento se hará, por tanto, con: 

 

3.1.3. COMPROBACIÓN DE LA ESTABILIDAD AL VUELCO 

Convencionalmente se supone que el giro del muro se produce alrededor de la arista exterior de la 

cimentación.  

El momento de vuelco es el producido por la componente horizontal del empuje activo. 

�� = �ℎ × ℎ� 

El momento estabilizador viene dado por: 

 

Por tanto, el coeficiente de seguridad al vuelco se escribe:  

 

Donde 

 

Como en el caso de la seguridad al deslizamiento, es frecuente despreciar el empuje pasivo, adoptándose 
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como coeficiente de seguridad al vuelco un valor comprendido entre 1,75 y 2. 

En el presente anejo consideraremos Csv ≥ 2. 

3.1.4. COMPROBACIÓN DE LA ESTABILIDAD AL HUNDIMIENTO 

Se determina la carga total que actúa sobre la cimentación con el respectivo diagrama de las tensiones y se 

verifica que la carga trasmitida al suelo sea inferior a la capacidad portante o, en otras palabras, que la 

máxima tensión producida por el muro sea inferior a la tensión admisible en el terreno. 

En muros de contención, la resultante N de las fuerzas que actúan tiene una cierta excentricidad e. Las 

tensiones de cimiento sobre el terreno vienen dadas por la expresión: 

 

donde 

• S, Superficie de la base del muro por unidad de longitud 

• W, Módulo resistente de la sección 

• B, Dimensión transversal de la base del muro 

La resultante de fuerzas N: 

� = � + �� 

Si se desprecia la contribución del empuje pasivo, lo que nos lleva del lado de la seguridad, y 

considerando la resultante de esfuerzos aplicados sobre el muro R con una excentricidad e respecto al 

centro del cimiento, tal y como refleja la figura, se tiene: 

 

Por tanto, el valor de la excentricidad viene dado por: 

 

Al valor �/� se le denomina Excentricidad relativa, y la validez de la expresión 
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queda condicionada a que  

 

,o lo que es lo mismo �/� ≥ 1/6 

Es decir, que para que toda la base esté comprimida la resultante de empujes y pesos debe pasar por 

el tercio central de la base. En este caso aparece un reparto trapecial de tensiones bajo el cimiento, 

cuyos valores máximo y mínimo son: 

 

Si dicha resultante pasa fuera del tercio central, o lo que es lo mismo, si la excentricidad relativa es 

mayor que 1/6, la fórmula de Navier y por tanto las expresiones anteriores no son aplicables. En este 

caso la distribución de tensiones es triangular. Se acepta que exista una redistribución de las tensiones 

de modo que la resultante N tenga su punto de aplicación coincidente con el centro de gravedad del 

triángulo de tensiones. 

Para ello se hace �C= 3 × �D, siendo �D = �/2 − |�| 

Al igualar la resultante a las tensiones producidas bajo el cimiento, � = 1/2 × �� × �C se obtiene el valor 

de la tensión máxima, 

 

En todos los casos la comprobación a realizar es: 

��ax ≤ 1,25 × �adm 

Siendo la tensión admisible la tensión de carga admisible en el terreno de la cimentación. Además, en 

el caso de distribución trapecial se ha de realizar la siguiente comprobación: 

(�max + �min)/2≤ �adm 
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3.2.- MATERIALES A EMPLEAR 

Para la ejecución de un muro de escollera es necesario el uso de los siguientes materiales: hormigón, material 

granular y piedra de escollera. 

A continuación, se detallan brevemente las características de estos materiales. 

3.2.1. HORMIGON 

Los hormigones usados serán: 

• Hormigón de limpieza HM20 (fck=20 N/mm²) fabricado con cemento SR 

• Hormigón de relleno de cimentación HM-20/P/20/I fabricado con cemento SR 

3.2.2. MATERIAL GRANULAR 

No se empleará para el trasdós granular materiales procedentes de rocas que no sean estables, según se 

especifica en los artículos 331 y 333 del PG-3. 

El material estará limpio y exento de materiales extraños y cumplirá las limitaciones que se indican en la 

siguiente tabla: 
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3.2.3. PIEDRA ESCOLLERA 

En la siguiente tabla adjunta se resume las principales características geométricas, físicas, químicas y de 

durabilidad de los bloques que conforman la escollera: 

 

 

3.3.- PARAMETROS EMPLEADOS 

Para poder emplear el programa de cálculo de muros, es necesario conocer e introducir los parámetros que 

definen el terreno (suelo de limos) y el propio muro, además de las dimensiones de la sección de estudio más 

desfavorable. 

Terreno del trasdós: 

• Ángulo de rozamiento interno 30º 

• Ángulo del talud del terreno 0 
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• Densidad aparente 1,9 T/m3 

Escollera: 

• Ángulo de rozamiento interno 44º 

• Ángulo inclinación de las hiladas 1/3 

• Densidad escollera hormigonada 2,5 T/m3 

Terreno de cimentación: 

• Densidad aparente 1,9 T/m3 

• Tensión admisible 0,1 MPa 

• Ángulo de rozamiento 30º 

• Cohesión 0,005 MPa 

Además, se tiene en cuenta una sobrecarga vertical en coronación de muro por metro de proyección 

para muros de sostenimiento, de valor 1,0 T. 

La influencia sísmica se ha basado en el método de Mononobe-Okabe, por el cual los efectos del sismo 

se representarán por una fuerza estática lateral igual al peso de la cuña de deslizamiento multiplicada 

por un coeficiente sísmico “c” basado en la Aceleración sísmica básica (ab) que en las localidades de 

estudio es: ab/g = 0,04. 

 

3.4.- ESCOLLERA PROYECTADA 

La escollera tipo proyectada para los diversos tramos de la carretera NA-6000 que precisan refuerzo y 

sujeción del talud son de sostenimiento. 
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3.5.- CONCLUSIONES 

A continuación, se aportan los resultados proporcionados por el software “Cálculo Integral para muros de 

escollera” donde queda comprobado que: 

• No se produce deslizamiento hacia el intradós debido a las acciones que intervienen en el cálculo 

(fuerzas verticales y empujes estáticos). 

• Las tensiones en la cimentación son menores que la tensión máxima admisible del terreno. 

• La sección de cálculo es estable a deslizamiento y a vuelco, según plano de cimentación y plano de 

rotura del terreno de cimentación. 

• Existe equilibrio interno del muro o estabilidad local. 

• Se han verificado los factores de seguridad frente al deslizamiento y vuelco. 

• Se han verificación las presiones en el terreno de cimentación ante acciones de servicio.  

• Se han verificado las presiones en el terreno de cimentación ante acciones de empuje mayorado. 

3.6.- CONSIDERACIONES GENERALES 

Para la ejecución de esta escollera se deberán tener en cuenta en todo momento las recomendaciones 

incluidas en la “Guía para el proyecto y la ejecución de muros de escollera en obras de carretera”: 
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Para garantizar una mayor fricción entre los bloques de piedra que forman el cuerpo de escollera según el 

modelo propuesto se recomienda, aunque no es necesario en este caso, el vertido de lechada u hormigón 

pobre entre los huecos.  

El cimiento de la escollera estará hormigonado con hormigón tipo HM-20/B/40/A (siendo A la designación 

del ambiente). Los valores de concentración de sulfato obtenidos en el terreno de apoyo arrojan valores que 

permiten clasificar el material como no Agresivo al hormigón, por lo que a priori no se considera necesaria la 

utilización de cemento sulforresistente.  

Finalmente, el relleno del trasdós tendrá carácter granular y un espesor mayor o igual a 1,00 metros. Deberá 

existir además un drenaje superficial a pie de muro, así como un drenaje subterráneo en el trasdós que evite 

la acumulación de agua y garantice su salida.  

Los materiales utilizados en la escollera deberán cumplir con las especificaciones de la norma UNE EN 13383 

Escolleras actualmente vigente. 

En todos los casos deberán tenerse muy en cuenta las precauciones de drenaje y captación de manantiales 

o zonas de humedad.  

Los asientos que experimentarán los rellenos se deberán en su mayoría a la consolidación del propio relleno, 

ya que debido a los cajeos realizados el material de cimiento no experimentará asientos apreciables.  

Los asientos que se producirán en el cuerpo de los rellenos dependerán, básicamente, del tipo de material y 

del grado de compactación que se alcance en obra. En este sentido el pliego de condiciones determinará 

estrictamente el modo de ejecución de los rellenos. La magnitud total es difícil de estimar y, en realidad, 

únicamente tiene importancia la magnitud de los asientos residuales una vez terminados los rellenos, así 

como el plazo en el que se producirán estos asientos.  
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El control de la capacidad portante en rellenos tipo terraplén es esencial, se deberá controlar la densidad y 

humedad de cada tongada comparándolas con el ensayo de referencia de compactación Proctor, así como 

las características de deformabilidad mediante ensayo de placa de carga. Por otra parte, dada su altura 

limitada, no se considera necesario controlar la deformación por asientos del propio cuerpo del relleno. 

La colocación de los bloques de escollera tendrá las siguientes pautas: 

3.6.1. CIMENTACIÓN 

Con carácter previo a la ejecución del muro de escollera, se comprobará que el talud o ladera natural 

esté en condiciones adecuadas: superficie regular, ausencia de salientes, zonas con restos vegetales u 

otros materiales no deseados, afloramiento de aguas, etc. 

 

Se excavará la cimentación hasta la cota definida en el proyecto, comprobando que las características 

del terreno se corresponden con las previstas, siendo recomendable una profundidad mínima de un 

metro (1 m). 

En el caso de que el terreno natural de apoyo no reúna, a juicio de la Dirección de Obra, las condiciones 

adecuadas para las funciones de estabilidad, permeabilidad y capacidad portante, se colocará una capa 

de material granular "seleccionado” procedente de cantera con un mínimo de 20 cm de espesor 

Una vez efectuada la excavación del cimiento, se debe proceder a la colocación de escollera en su 

interior, hasta alcanzar la cota del terreno natural. 

La cimentación del muro de escollera se realiza mediante el vertido de hormigón entre los huecos de 

escollera situada bajo la rasante del muro, con lo que se consigue una mayor rigidez en la cimentación, 

unificando los asientos y facilitando la redistribución de las tensiones en el terreno. 
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El hormigonado del cimiento normalmente se efectúa en dos fases: 

• En la primera fase, que comprende el relleno de la totalidad del cimiento, la superficie debe estar 

conformada por caras rugosas de bloques pétreos en la mayor proporción, de manera que 

sobresalgan al menos 15-20 cm de la superficie de hormigonado, para garantizar un mejor contacto 

con la primera hilada de bloques del cuerpo del muro, que debe presentar una contra inclinación en 

tomo al 3H:1V. 

• La segunda fase se ejecutará una vez colocada la primera hilada del cuerpo del muro. En ella el 

hormigón deberá enrasar con la cota del relleno natural en el intradós y habrá que comprobarse que 

la superficie final resultante no tenga puntos bajos ni constituya un lugar de acumulación de agua o 

producción de encharcamientos, para lo que se debe dotar al plano superior del cimiento de una 

ligera pendiente. 

3.6.2. COLOCACIÓN DE LOS BLOQUES DE LA ESCOLLERA 

Los bloques de escollera se colocarán manteniendo en todo momento una contra inclinación de 3H:1V 

respecto a al horizontal. Dicha contra inclinación tiene una repercusión directa en la estabilidad del muro y 

dificulta una eventual caída de piedras tanto la construcción como durante su vida útil. 

Con el fin de asegurar la mayor trabazón posible, cada bloque deberá de apoyar su cara inferior en al menos, 

dos bloques, y estar en contacto con los bloques laterales adyacentes. La abertura entre bloques no superará 

los 15 cm. en ningún punto, para lo que se seleccionará específicamente cada bloque. 

En la medida de lo posible, se tratará de evitar que los contactos entre bloques de una hilada coincidan, 

según secciones por planos verticales, con los de la hilada inferior, impidiendo de este modo la formación de 

columnas de bloques de escollera. Análogamente debe tratar de evitarse, la formación de filas horizontales 

de bloques, es decir, las sucesivas hiladas deberán buscar la máxima imbricación posible con las 

inmediatamente superior e inferior. 
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Para aumentar la superficie de contacto y mejorar el rozamiento entre superficies, los bloques de escollera 

de mayor tamaño se recebarán con material pétreo de calidad similar, preferiblemente fragmentos de la 

misma procedencia obtenidos en el proceso de voladura. En cualquier caso, los bloques deberán apoyarse 

directamente unos sobre otros y nunca sobre el recebo. 

A medida que se vaya subiendo las diferentes hiladas, se irá colocando el relleno granular del trasdós. 

3.6.3. MATERIAL DEL TRASDOS DEL MURO 

El relleno que se coloca en el trasdós del muro, debe ser un material granular filtrante con un tamaño menor 

de 15 cm. 

3.6.4. CONTROL DE CALIDAD DE LA ESCOLLERA EJECUTADA 

Antes de iniciar las obras, se reconocerá cada acopio, préstamo o procedencia, determinando su aptitud para 

la ejecución de las obras. Se comprobará que los bloques de escollera cumplen los requisitos establecidos en 

el proyecto respecto de las propiedades descritas. Para ello se tomarán muestras y se realizarán muestras y 

se realizarán los correspondientes ensayos. 

Estos ensayos deberán repetirse siempre que se vaya a utilizar una nueva procedencia para la escollera, o si 

existe cambio importante en la naturaleza de la roca o en las condiciones de exportación, que puedan afectar 

a sus propiedades. 

Adicionalmente, por cada veinte mil metros cúbicos (20.000 m3) de material producido, se efectuarán los 

siguientes ensayos: 

• Determinación de la distribución de masas según UNE EN 13383-2. 

• Determinación del porcentaje de componentes de escollera con una relación, longitud dividida por 

espesor, mayor que tres (L/E>3), según UNE EN 13383-2. 

• Determinación de proporción de superficies trituradas o rotas según UNE EN 13383-1. Se examinará 

la descarga al acopio o en el tajo, desechando los materiales que, a simple vista no sean aceptables. 

3.6.5. CONTROL DE EJECUCIÓN. 

Debe verificarse la correcta colocación de cada uno de los bloques, tratando de obtener la máxima trabazón 

entre ellos y el mínimo volumen de huecos sea posible. 

Al concluir cada una de las hiladas y al finalizar los trabajos del muro, se harán controles visuales, para decidir 

el recebado de ciertos bloques. 

Resulta importante el control topográfico de la alineación e inclinación del muro de escollera. 
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ANEJO Nº 7: SERVICIOS AFECTADOS 

Las obras objeto del proyecto consisten en la adecuación de la carretera NA-666, ALLO - SESMA, siendo la 

parte más destacada de dicha adecuación la ampliación de la plataforma hacia el lado izquierdo de la calzada 

actual. 

La ampliación media de la sección será de 2 m aproximadamente (de 6 m de la calzada actual a 8 m de la 

nueva), a lo que se sumarían los derrames de taludes en desmontes y terraplenes. 

Esto implica que cualquier servicio o infraestructura situada en esta franja ampliada podría ser susceptible 

de afección. 

La carretera NA-666 no constituye sin embargo un eje importante de infraestructuras, ya que tan solo hay 

constancia de 2 de ellas: 

 Canalización eléctrica soterrada. 

 Canalización subterránea de gas. 

La canalización eléctrica existente se reduce tan solo a un cruce de media tensión al comienzo del tramo de 

actuación (Pk 0+700). Los postes de apoyo de la red eléctrica de dicho cruce se encuentran muy alejados de 

la carretera y, por tanto, esta infraestructura no sufrirá afección alguna. 

La única infraestructura presente en la traza es la de gas, cuya red de distribución discurre paralela a lo largo 

de un gran tramo de la calzada por su lado derecho, entre los pks 2+060 y 7+330, alejándose de la carretera 

en el lado izquierdo. 

Puesto que la ampliación de la calzada será hacia su lado izquierdo y se mantendrá el borde actual de calzada 

del lado derecho, la presencia de la red de gas en cuanto a su trazado longitudinal no supone un 

inconveniente en estas obras. 

Se contabilizan en total 3 cruces de gas bajo la calzada, constatando que los jalones de registro de la red de 

se encuentran a una distancia suficiente como para no ser afectados por las obras. 

A pesar de que las canalizaciones de gas son en general suficientemente profundas, en las obras de 

ampliación de la calzada hacia su lado izquierdo deberá comprobarse la profundidad de la canalización en 

estos cruces mediante la realización de catas para asegurarse que dicha canalización no es afectada. 

Se adjunta a continuación una serie de fotos e imágenes extraídas del Geoportal de Infraestructuras de Datos 

Espaciales de Navarra (IDENA) donde se muestran con cierta precisión la ubicación de los cruces de gas: 
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CRUCE GAS Nº1 (PK 0+930) 
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CRUCE GAS Nº2 (PK 2+070) 
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CRUCE GAS Nº3 (PK 7+330) 
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PLANO DE SERVICIOS DE TRACASA (PCCS) 
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ANEJO Nº 8: OCUPACIÓN DE TERRENOS 

Las obras del proyecto de “ADECUACION DE LA CARRETERA NA-666, ALLO – SESMA” van a afectar a varias 

parcelas pertenecientes a los municipios de Allo, Dicastillo y Sesma. La trata de la carretera NA-666 atraviesa 

además un tramo de servidumbre perteneciente a la Facería 38 del régimen de facerías de Comunidad Foral 

de Navarra. 

Las afecciones producidas pueden ser de varios tipos diferentes: 

- Ocupación definitiva de los terrenos necesarios para la ampliación de la plataforma viaria. 

- Ocupación temporal de terreno en el transcurso de las obras. 

- Servidumbre de servicios e infraestructuras  

La ampliación de la plataforma de calzada se ha contemplado hacia el lado izquierdo de la carretera en 

sentido progresivo del kilometraje. 

La ocupación definitiva responde a la ampliación de la sección de 6 m de la calzada actual a 8 m de la nueva, 

a lo que se sumarían los derrames de taludes en desmontes y terraplenes y una franja adicional de 3 m de 

dominio público para servidumbre de la carretera a ambos lados. 

La obra se realizará desde la propia calzada actual, lo que implica que no será precisa ocupación temporal 

alguna, salvo la de la superficie destinada a ubicar las instalaciones auxiliares de obra. 

Tampoco se considera servidumbre de servicios e infraestructuras, ya que no se prevé la afección de ninguno 

de ellos, más allá de la ampliación de algunas O.D.Ts. incluidas dentro de la superficie de ocupación definitiva. 

A lo larga de la traza, el tramo de carretera de aproximadamente 8 km que comprende la adecuación 

atraviesa numerosas parcelas, muchas de ellas de dominio público. Uno de los motivos por los cuales se ha 

considerado la ampliación de la plataforma hacia el lado izquierdo ha sido la mayor prevalencia de suelo 

público en este lado izquierdo con respecto al lado derecho, lo que minimiza la ocupación de terrenos 

privados y el coste de ocupación. 

El número de parcelas privadas afectadas por la ocupación definitiva de la actuación es de 103, de las cuales 

28 pertenecen al municipio de Allo, 5 a la facería 32, 63 a Dicastillo y 7 a Sesma. 

El número de parcelas privadas afectadas por la ocupación temporal para la disposición de instalaciones 

auxiliares de obra es de 2, las 2 situadas en el municipio de Dicastillo. 

Las parcelas consideradas en este caso han sido 2 parcelas situadas en el lado derecho de la traza, en torno 

al Pk 5+000 de la misma. 
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En el presente anejo de ocupación de terrenos se indica en cada caso la superficie ocupada, el tipo de 

ocupación, el nombre y titularidad de la parcela afectada y sus correspondientes cédulas parcelarias. 

También se presenta un plano parcelario con todas las parcelas ocupadas. 

Los límites parcelarios son los oficiales del Catastro de Navarra. 

En la siguiente tabla se muestra la relación concreta e individualizada de bienes y derechos afectados de 

ocupación definitiva: 
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En la siguiente tabla se muestra la relación concreta e individualizada de bienes y derechos afectados de 

ocupación temporal: 

 

A continuación, se presenta los planos de ocupación de terrenos y las cédulas parcelarias de las parcelas 

ocupadas.
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PLANOS DE OCUPACIÓN DE TERRENOS 
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CÉDULAS PARCELARIAS 
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
ADECUACION DE LA CARRETERA NA-666, ALLO - SESMA
CÓDIGO CANTIDAD UD. RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE

05.03 m MARCA VIAL BLANCA REFLECTANTE, TIPO ACRÍLICA, ANCHO 10 cm
MARCA VIAL DE TIPO II (RR), DE PINTURA BLANCA REFLECTANTE, TIPO
ACRÍLICA, DE 10 CM DE ANCHO I/ PREPARACIÓN DE LA SUPERFICIE Y PRE-
MARCAJE (MEDIDA LA LONGITUD REALMENTE PINTADA).

A00000012 h Oficial 1ª 0,044422,200,0020
Q100002A05 h Máquinas para pintar bandas. De 225 l de capacidad 0,075437,700,0020
Q100003A01 h Barredora y aspirador de polvo. Remolcada sin aspiración de polvo, de 60 kW 0,026926,870,0010
Q040105A01 h Minicargadoras. De 43 kW de potencia (60 l/m) 0,034734,740,0010
MT09060010 kg PINTURA ACRÍLICA 0,10661,480,0720
MT09060005 kg MICROESFERAS DE VIDRIO 0,03940,820,0480
%CI % Costes Indirectos 0,01966,000,0033

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 0,35

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CERO EUROS con TREINTA Y CINCO
CÉNTIMOS

05.04 m MARCA VIAL BLANCA REFLECTANTE, TERMOPLÁSTICA EN CALIENTE, ANCHO 10 cm
MARCA VIAL DE TIPO II (RR), DE PINTURA BLANCA REFLECTANTE, TIPO TER-
MOPLÁSTICA EN CALIENTE, DE 10 CM DE ANCHO I/ PREPARACIÓN DE LA
SUPERFICIE Y PREMARCAJE (MEDIDA LA LONGITUD REALMENTE PINTADA).

A00000012 h Oficial 1ª 0,044422,200,0020
Q100002A05 h Máquinas para pintar bandas. De 225 l de capacidad 0,075437,700,0020
Q100003A01 h Barredora y aspirador de polvo. Remolcada sin aspiración de polvo, de 60 kW 0,026926,870,0010
Q040105A01 h Minicargadoras. De 43 kW de potencia (60 l/m) 0,034734,740,0010
MT09060020 kg PINTURA TERMOPLÁSTICA EN CALIENTE PARA MARCAS VIALES 0,28200,940,3000
MT09060005 kg MICROESFERAS DE VIDRIO 0,04100,820,0500
%CI % Costes Indirectos 0,03036,000,0050

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 0,53

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CERO EUROS con CINCUENTA Y TRES
CÉNTIMOS

05.06 m² MARCA VIAL BLANCA REFLECTANTE, TERMOPLÁSTICA EN CALIENTE, EN SÍMBOLOS Y
CEBREADOS
MARCA VIAL DE PINTURA BLANCA REFLECTANTE, TIPO TERMOPLÁSTICA
EN CALIENTE, EN SÍMBOLOS Y CEBREADOS

A00000012 h Oficial 1ª 0,222022,200,0100
Q100002A05 h Máquinas para pintar bandas. De 225 l de capacidad 0,377037,700,0100
Q100003A01 h Barredora y aspirador de polvo. Remolcada sin aspiración de polvo, de 60 kW 0,026926,870,0010
Q040105A01 h Minicargadoras. De 43 kW de potencia (60 l/m) 0,034734,740,0010
MT09060020 kg PINTURA TERMOPLÁSTICA EN CALIENTE PARA MARCAS VIALES 2,82000,943,0000
MT09060005 kg MICROESFERAS DE VIDRIO 0,41000,820,5000
%CI % Costes Indirectos 0,23346,000,0389

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 4,12

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CUATRO EUROS con DOCE CÉNTIMOS

05.08 m BARRERA SEGURIDAD SIMPLE, CLASE CONTENCIÓN ALTA, H1, W5 O INFERIOR, D=1,20 m O
INFERIOR, ÍNDICE SEVERIDAD A
BARRERA DE SEGURIDAD SIMPLE, CON NIVEL DE CONTENCIÓN H1, ANCHU-
RA DE TRABAJO W5 O INFERIOR, DEFLEXIÓN DINÁMICA 1,20 M O INFERIOR,
ÍNDICE DE SEVERIDAD A I/ CAPTAFAROS, POSTES, P.P. DE UNIONES, TORNI-
LLERÍA Y ANCLAJES, TOTALMENTE INSTALADA.
NOTA: SE MEDIRÁ LA TRANSICIÓN O ABATIMIENTO COMO LONGITUD DE BA-
RRERA (INCLUIR EN PPTP).

A00000012 h Oficial 1ª 1,221022,200,0550
A00000001 h Peón ordinario. 2,975018,030,1650
A00000003 h Ayudante 0,984517,900,0550
Q060202A01 h Camión. Con caja basculante 4x4. De 199 kW de potencia 0,216772,230,0030
Q100001B01 h Maquina colocación bionda. Automotriz. De 10 kW de potencia 0,158111,290,0140
MT09010100 ud CAPTAFAROS TRIANGULAR BARRERA DOS CARAS H.I. 0,33752,700,1250
MT09040060 m BARRERA METÁLICA SIMPLE GALVANIZADA DE CONTENCIÓN ALTA

H1, ÍNDICE DE SEVERIDAD A, ANCHURA DE TRABAJO W5, DEFLEXIÓN
DINÁMICA 1,20

34,200034,201,0000

%CI % Costes Indirectos 2,40566,000,4009

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 42,50

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CUARENTA Y DOS EUROS con
CINCUENTA CÉNTIMOS
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
ADECUACION DE LA CARRETERA NA-666, ALLO - SESMA
CÓDIGO CANTIDAD UD. RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE

211.0020 t BETÚN ASFÁLTICO CONVENCIONAL TIPO 50/70
BETÚN ASFÁLTICO CONVENCIONAL EN MEZCLAS BITUMINOSAS TIPO 50/70

MT07010010 t BETÚN ASFÁLTICO B50/70 (B 60/70) 610,0000610,001,0000
%CI % Costes Indirectos 36,60006,006,1000

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 646,60

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SEISCIENTOS CUARENTA Y SEIS
EUROS con SESENTA CÉNTIMOS

213.0020 t EMULSIÓN TERMOADHERENTE TIPO C60B3 TER PARA RIEGOS DE ADHERENCIA
EMULSIÓN TERMOADHERENTE TIPO C60B3 TER PARA RIEGOS DE ADHE-
RENCIA.

A00000013 h Capataz 5,409622,540,2400
A00000002 h Peón especialista. 17,827218,570,9600
A00000001 h Peón ordinario. 17,308818,030,9600
Q090201B05 h Camión cisterna para riego. Con rampa de riego. Para una cantidad de

10000 litros
42,254488,030,4800

Q100003A05 h Barredora y aspirador de polvo. Autopropulsada de 9 m³ 26,2944109,560,2400
MT07010070 t EMULSIÓN BITUMINOSA TIPO C60B3 TER / C60B4 TER 376,0000376,001,0000
%CI % Costes Indirectos 29,10576,004,8509

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 514,20

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de QUINIENTOS CATORCE EUROS con
VEINTE CÉNTIMOS

290.0010 m² SUMINISTRO Y COLOCACIÓN DE GEOTEXTIL NO TEJIDO TIPO 1 COMO SEPARADOR
GEOTEXTIL DE MATERIAL VIRGEN (100%) TIPO 1 I/ P.P. DE SOLAPES, TOTAL-
MENTE COLOCADO COMO SEPARADOR, Y CON LAS SIGUIENTES PROPIEDA-
DES FÍSICAS: RESISTENCIA A LA TRACCIÓN LONGITUDINAL DESDE 8,0 KN/M
HASTA 11,8 KN/M, RESISTENCIA A LA TRACCIÓN TRANSVERSAL DESDE 10,1
KN/M HASTA 12,0 KN/M, ELONGACIÓN LONGITUDINAL EN ROTURA DESDE
50% HASTA 55%, ELONGACIÓN TRANSVERSAL EN ROTURA DESDE 55% HAS-
TA 60%, PUNZONAMIENTO ESTÁTICO (CBR) DESDE 1560 N HASTA 1960 N,
PERFORACIÓN DINÁMICA (CAIDA CONO) DESDE 24 MM HASTA 19 MM Y PER-
MEABILIDAD AL AGUA DESDE 4,9 10-6/M²/S HASTA 6,0 10-6/M²/S.

MO00000003 h Oficial 1ª 0,617321,510,0287
MO00000005 h Ayudante 0,695019,360,0359
MO00000007 h Peón ordinario 0,898220,840,0431
MT05050001 m2 SUMINISTRO DE GEOTEXTIL NO TEJIDO TIPO 1 1,20001,201,0000
Q060201A01 h Camión. Con caja fija y grúa auxiliar. Para 16 t 0,058158,080,0010

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 3,47

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TRES EUROS con CUARENTA Y SIETE
CÉNTIMOS

290.0060 m² SUMINISTRO Y COLOCACIÓN DE GEOTEXTIL NO TEJIDO TIPO 6 COMO FILTRO
GEOTEXTIL DE MATERIAL VIRGEN (100%) TIPO 6 I/ P.P. DE SOLAPES, TOTAL-
MENTE COLOCADO COMO FILTRO, Y CON LAS SIGUIENTES PROPIEDADES
FÍSICAS: RESISTENCIA A LA TRACCIÓN LONGITUDINAL DE MÁS DE 9,2 KN/M,
RESISTENCIA A LA TRACCIÓN TRANSVERSAL DE MÁS DE 10,1 KN/M, ELON-
GACIÓN LONGITUDINAL EN ROTURA HASTA 55%, ELONGACIÓN TRANSVER-
SAL EN ROTURA HASTA 60%, PUNZONAMIENTO ESTÁTICO (CBR) DE MÁS
DE 1720 N, PERFORACIÓN DINÁMICA (CAIDA CONO) DE MENOS DE 22 MM Y
PERMEABILIDAD AL AGUA DE MÁS DE 5,5 10-6/M²/S.

A00000012 h Oficial 1ª 1,087822,200,0490
A00000003 h Ayudante 1,109817,900,0620
A00000001 h Peón ordinario. 1,352318,030,0750
MT05050025 m2 SUMINISTRO DE GEOTEXTIL NO TEJIDO TIPO 6 0,83000,831,0000
%CI % Costes Indirectos 0,26286,000,0438

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 4,64

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CUATRO EUROS con SESENTA Y
CUATRO CÉNTIMOS

300.0010 m² DESPEJE Y DESBROCE DEL TERRENO POR MEDIOS MECÁNICOS
DESPEJE Y DESBROCE DEL TERRENO POR MEDIOS MECÁNICOS I/ DESTO-
CONADO, ARRANQUE, CARGA Y TRANSPORTE A VERTEDERO O GESTOR
AUTORIZADO.
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
ADECUACION DE LA CARRETERA NA-666, ALLO - SESMA
CÓDIGO CANTIDAD UD. RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE

A00000013 h Capataz 0,009022,540,0004
A00000001 h Peón ordinario. 0,014418,030,0008
Q040007A10 h Retroexcavadora hidráulica sobre ruedas. De 11 t de masa. 0,131865,920,0020
Q040401B01 h Tractores sobre cadenas. De 138 kW de potencia (19,8 t) 0,075794,610,0008
Q060203A01 h Camión. Con caja basculante 4x4. De 221 kW de potencia 0,315778,930,0040
%CI % Costes Indirectos 0,03286,000,0055

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 0,58

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CERO EUROS con CINCUENTA Y OCHO
CÉNTIMOS

301.0020 m³ DEMOLICIÓN DE FÁBRICA HORMIGÓN ARMADO
DEMOLICIÓN DE FÁBRICA HORMIGÓN ARMADO I/ DESESCOMBRO, CARGA Y
TRANSPORTE DE MATERIAL DEMOLIDO A GESTOR AUTORIZADO.

A00000013 h Capataz 0,676222,540,0300
A00000012 h Oficial 1ª 1,332022,200,0600
A00000002 h Peón especialista. 2,228418,570,1200
Q040006B10 h Excavadora hidráulica sobre rueda. De 22 t de masa 4,962082,700,0600
Q030001A15 h Martillos demoledores hidráulicos. De 1000 kg de masa 0,46447,740,0600
Q040101C01 h Cargadoras sobre ruedas. De 125 kW de potencia (3 m³) 4,468874,480,0600
Q060204A01 h Camión. Con caja basculante 6x6. De 258 kW de potencia 15,741087,450,1800
Q160302A01 h Equipo oxicorte 0,16202,700,0600
Q010000A30 h Grupo electrógeno. Con motor diesel. De 80 kVA de potencia 0,960616,010,0600
%CI % Costes Indirectos 1,85976,000,3100

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 32,86

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TREINTA Y DOS EUROS con OCHENTA Y
SEIS CÉNTIMOS

301.0040 m² DEMOLICIÓN DE FIRME O PAVIMENTO EXISTENTE
DEMOLICIÓN DE FIRME O PAVIMENTO EXISTENTE DE CUALQUIER TIPO O
ESPESOR I/ BAJAS POR RENDIMIENTO POR PASO DE VEHÍCULOS, DEMOLI-
CIÓN DE ACERAS, ISLETAS, BORDILLOS Y TODA CLASE DE PIEZAS ESPECIA-
LES DE PAVIMENTACIÓN, DESESCOMBRO, CARGA Y TRANSPORTE DE MA-
TERIAL DEMOLIDO A GESTOR AUTORIZADO Y CORTE PREVIO CON DISCO.

A00000013 h Capataz 0,157822,540,0070
A00000002 h Peón especialista. 0,278618,570,0150
Q040006B10 h Excavadora hidráulica sobre rueda. De 22 t de masa 1,240582,700,0150
Q030001A15 h Martillos demoledores hidráulicos. De 1000 kg de masa 0,11617,740,0150
Q040101C01 h Cargadoras sobre ruedas. De 125 kW de potencia (3 m³) 1,117274,480,0150
Q060204A01 h Camión. Con caja basculante 6x6. De 258 kW de potencia 2,623587,450,0300
%CI % Costes Indirectos 0,33206,000,0553

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 5,87

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CINCO EUROS con OCHENTA Y SIETE
CÉNTIMOS

301.0140 m²cm FRESADO DE PAVIMENTO BITUMINOSO O DE HORMIGÓN EXISTENTE
FRESADO DE PAVIMENTO BITUMINOSO O DE HORMIGÓN EXISTENTE I/ CAR-
GA, BARRIDO, RETIRADA Y TRANSPORTE DE RESIDUOS A LUGAR DE EM-
PLEO Y/O GESTOR AUTORIZADO HASTA UNA DISTANCIA DE 60 KM.

A00000013 h Capataz 0,009022,540,0004
A00000001 h Peón ordinario. 0,036118,030,0020
Q060202A01 h Camión. Con caja basculante 4x4. De 199 kW de potencia 0,223972,230,0031
Q090600A15 h Fresadora .De 2000 mm anchura y 297 kW de potencia 0,1575157,490,0010
Q040201A10 h Retrocargadoras sobre ruedas. De 75 kW de potencia 0,355144,390,0080
Q100003A05 h Barredora y aspirador de polvo. Autopropulsada de 9 m³ 0,0219109,560,0002
%CI % Costes Indirectos 0,04826,000,0080

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 0,85

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CERO EUROS con OCHENTA Y CINCO
CÉNTIMOS

306.0320 u CALICATA MANUAL O MECÁNICA
CALICATA MANUAL O MECÁNICA, INCLUSO FOTOGRAFÍAS EN COLOR Y RE-
POSICIÓN, I/ TESTIFICACIÓN "IN SITU" A CARGO DE TÉCNICO EXPERTO.

MT14060005 ud CALICATA MANUAL O MECÁNICA 56,800056,801,0000
%CI % Costes Indirectos 3,40806,000,5680

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 60,21

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SESENTA EUROS con VEINTIÚN
CÉNTIMOS
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
ADECUACION DE LA CARRETERA NA-666, ALLO - SESMA
CÓDIGO CANTIDAD UD. RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE

320.0010 m³ EXCAVACIÓN DE TIERRA VEGETAL
EXCAVACIÓN DE TIERRA VEGETAL I/ CARGA Y TRANSPORTE A VERTEDERO
O ACOPIO DENTRO DE LA OBRA, DEPOSITO DE TIERRA VEGETAL EN ZONA
ADECUADA PARA SU REUTILIZACIÓN Y ACONDICIONAMIENTO Y MANTENI-
MIENTO DE ACOPIOS, FORMACIÓN Y MANTENIMIENTO DE LOS CABALLE-
ROS.

A00000013 h Capataz 0,015822,540,0007
A00000001 h Peón ordinario. 0,054118,030,0030
Q040006B10 h Excavadora hidráulica sobre rueda. De 22 t de masa 0,496282,700,0060
Q060204A01 h Camión. Con caja basculante 6x6. De 258 kW de potencia 1,311887,450,0150
%CI % Costes Indirectos 0,11276,000,0188

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 1,99

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de UN EUROS con NOVENTA Y NUEVE
CÉNTIMOS

320.0020 m³ EXCAVACIÓN EN DESMONTE EN TIERRA CON MEDIOS MECÁNICOS
EXCAVACIÓN EN DESMONTE EN TIERRA CON MEDIOS MECÁNICOS (TIPO
EXCAVADORA O SIMILAR) I/ AGOTAMIENTO Y DRENAJE DURANTE LA EJECU-
CIÓN, CORRECIÓN DE DESPRENDIMIENTOS, FORMACIÓN, Y PERFILADO DE
CUNETAS, REFINO DE TALUDES, CARGA Y TRANSPORTE A VERTEDERO O
AL LUGAR DE UTILIZACIÓN DENTRO DE LA OBRA.

A00000013 h Capataz 0,022522,540,0010
A00000001 h Peón ordinario. 0,072118,030,0040
Q040005C05 h Excavadora hidráulica sobre cadenas de 45 t de masa 1,2257129,020,0095
Q060204A01 h Camión. Con caja basculante 6x6. De 258 kW de potencia 2,623587,450,0300
%CI % Costes Indirectos 0,23666,000,0394

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 4,18

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CUATRO EUROS con DIECIOCHO
CÉNTIMOS

320.0021 m³ EXCAVACIÓN EN EMPLAZAMIENTO
EXCAVACIÓN EN EMPLAZAMIENTO EN TODO TIPO DE TERRENO CON CAR-

GA Y TRANSPORTE A VERTEDERO O LUGAR DE EMPLEO Y CANON DE VER-

TIDO.

A00000001 h Peón ordinario. 0,658118,030,0365
QEEMAREM2 h Ee.Martillo retro mediano 0,452716,830,0269
Q00RENEM2 h Retroexcavadora neuma me 2,041036,060,0566
Q00CABA10 h Camión basculante 10 tn. 1,489320,430,0729
%C0ST0IN06 % Costos indirectos 0,27856,000,0464

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 4,92

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CUATRO EUROS con NOVENTA Y DOS
CÉNTIMOS

320.0070 m³ EXCAVACIÓN EN TIERRA PARA FORMACIÓN DE ESCALONADO EN CIMIENTOS, EN
CONTACTOS O EN VACIADO O SANEO
EXCAVACIÓN EN TIERRA PARA FORMACIÓN DE ESCALONADO, EN SUPERFI-

CIES DE CONTACTO EN AMPLIACIONES DE TERRAPLÉN, EN VACIADO O SA-

NEO CON UNAS DIMENSIONES EN PLANTA SUPERIORES A 3 M, O POR DE-

BAJO DE LA COTA DE FONDO DE EXCAVACIÓN DE DESMONTE, O APOYO

DE TERRAPLENES HASTA UNA PROFUNDIDAD DEFINIDA EN PROYECTO, I/

CARGA Y TRANSPORTE A VERTEDERO O AL LUGAR DE UTILIZACIÓN DEN-

TRO DE LA OBRA.

A00000013 h Capataz 0,056422,540,0025
A00000001 h Peón ordinario. 0,216418,030,0120
Q040005C05 h Excavadora hidráulica sobre cadenas de 45 t de masa 1,5482129,020,0120
Q060204A01 h Camión. Con caja basculante 6x6. De 258 kW de potencia 2,448687,450,0280
%CI % Costes Indirectos 0,25626,000,0427
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
ADECUACION DE LA CARRETERA NA-666, ALLO - SESMA
CÓDIGO CANTIDAD UD. RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 4,53

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CUATRO EUROS con CINCUENTA Y
TRES CÉNTIMOS

321.0010 m³ EXCAVACIÓN MECÁNICA DE ZANJAS, POZOS O CIMIENTOS EN CUALQUIER TIPO DE
TERRENO
EXCAVACIÓN MECÁNICA DE ZANJAS, POZOS O CIMIENTOS EN CUALQUIER
TIPO DE TERRENO, CONSIDERÁNDOSE ZANJAS Y CIMIENTOS AQUELLOS
QUE TENGAN UNA ANCHURA < 3 M Y UNA PROFUNDIDAD< 6 M, Y POZOS
LOS QUE TENGAN  UNA PROFUNDIDAD < 2 VECES EL DIÁMETRO O ANCHO
I/ ENTIBACIÓN, AGOTAMIENTO Y DRENAJE DURANTE LA EJECUCIÓN, SA-
NEO DE DESPRENDIMIENTOS, CARGA Y TRANSPORTE A LUGAR DE EM-
PLEO O A VERTEDERO HASTA UNA DISTANCIA DE 10 KM.

321.0010_ m3 EXCAVACIÓN MECÁNICA DE ZANJAS, POZOS O CIMIENTOS EN
CUALQUIER TIPO DE TERRENO

6,27006,271,0000

%CI % Costes Indirectos 0,37626,000,0627

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 6,65

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SEIS EUROS con SESENTA Y CINCO
CÉNTIMOS

321.0010_ m3 EXCAVACIÓN MECÁNICA DE ZANJAS, POZOS O CIMIENTOS EN CUALQUIER TIPO DE
TERRENO
EXCAVACIÓN MECÁNICA DE ZANJAS, POZOS O CIMIENTOS EN CUALQUIER
TIPO DE TERRENO, CONSIDERÁNDOSE ZANJAS Y CIMIENTOS AQUELLOS
QUE TENGAN UNA ANCHURA < 3 M Y UNA PROFUNDIDAD< 6 M, Y POZOS
LOS QUE TENGAN  UNA PROFUNDIDAD < 2 VECES EL DIÁMETRO O ANCHO
I/ ENTIBACIÓN, AGOTAMIENTO Y DRENAJE DURANTE LA EJECUCIÓN, SA-
NEO DE DESPRENDIMIENTOS, CARGA Y TRANSPORTE A LUGAR DE EM-
PLEO O A VERTEDERO HASTA UNA DISTANCIA DE 10 KM.

A00000013 h Capataz 0,042822,540,0019
A00000001 h Peón ordinario. 0,301118,030,0167
Q040006B10 h Excavadora hidráulica sobre rueda. De 22 t de masa 1,381182,700,0167
Q060204A01 h Camión. Con caja basculante 6x6. De 258 kW de potencia 2,885987,450,0330
Q020001A10 h Bomba sumergible. Para aguas sucias, motor eléctrico. De 2,5 kW de

potencia
0,01751,050,0167

MT01100321 kg Puntas 20 x 100 0,20937,840,0267
MT01120046 m3 Madera de pino para entibaciones 1,4321179,010,0080

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 6,27

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SEIS EUROS con VEINTISIETE
CÉNTIMOS

330.0020 m³ TERRAPLÉN O PEDRAPLEN O RELLENO TODO-UNO CON MATERIAL PROCEDENTE DE LA
EXCAVACIÓN
TERRAPLÉN, PEDRAPLÉN O RELLENO TODO-UNO PARA NÚCLEO Y CIMIEN-
TO CON MATERIALES PROCEDENTES DE LA EXCAVACIÓN, I/ EXTENDIDO,
HUMECTACIÓN, NIVELACIÓN, COMPACTACIÓN, TERMINACIÓN Y REFINO DE
TALUDES TOTALMENTE TERMINADO.

A00000013 h Capataz 0,013522,540,0006
A00000002 h Peón especialista. 0,050118,570,0027
MT01010001 m3 Agua 0,14500,580,2500
Q040401B01 h Tractores sobre cadenas. De 138 kW de potencia (19,8 t) 0,255494,610,0027
Q040601B01 h Motoniveladoras. De 104 kW de potencia 0,216880,280,0027
Q050202C01 h Compactador vibrante autopropulsado, de un cilindro, liso. De 16 t de masa 0,273350,620,0054
Q090201B01 h Camión cisterna para riego. Para una cantidad de 8000 litros 0,072780,740,0009
%CI % Costes Indirectos 0,06166,000,0103

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 1,09

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de UN EUROS con NUEVE CÉNTIMOS

330.0031 m³ GRAVA DE CARRETERA SANEOS
GRAVA DE CARRETERA EN ZONA DE SANEOS.

MTRGRDRE1 m3 Grava seleccionada drenaj 20,000020,001,0000
Q00PAMXP1 h Pala mixta sobre neumatic 1,954524,040,0813
DATCUAD01  h Cuadrilla de tierras 1,437235,930,0400
%C0ST0IN06 % Costos indirectos 1,40356,000,2339
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
ADECUACION DE LA CARRETERA NA-666, ALLO - SESMA
CÓDIGO CANTIDAD UD. RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 24,80

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de VEINTICUATRO EUROS con OCHENTA
CÉNTIMOS

330.0051 m³ SUELO SELECCIONADO PROCEDENTE DE PRESTAMO, YACIMIENTO GRANULAR O CANTERA
PARA FORMACION DE EXPLANADA
SUELO SELECCIONADO PROCEDENTE DE PRÉSTAMO, YACIMIENTO GRANU-
LAR O CANTERA PARA FORMACIÓN DE EXPLANADA EN CORONACIÓN DE
TERRAPLÉN Y EN FONDO DE DESMONTE I/ CANON DE CANTERA, EXCAVA-
CIÓN DEL MATERIAL, CARGA Y TRANSPORTE AL LUGAR DE EMPLEO HASTA
UNA DISTANCIA DE 5 KM, EXTENDIDO, HUMECTACIÓN, COMPACTACIÓN,
TERMINACIÓN Y REFINO DE LA SUPERFICIE DE LA CORONACIÓN Y REFINO
DE TALUDES.

A00000013 h Capataz 0,450822,540,0200
A00000002 h Peón especialista. 0,464318,570,0250
MT01010001 m3 Agua 0,14500,580,2500
MT01030202 m3 CANON SUELO SELECCIONADO DE PRÉSTAMO O CANTERA 5,20005,201,0000
Q040601B01 h Motoniveladoras. De 104 kW de potencia 1,605680,280,0200
Q050202C01 h Compactador vibrante autopropulsado, de un cilindro, liso. De 16 t de masa 1,012450,620,0200
Q090201B01 h Camión cisterna para riego. Para una cantidad de 8000 litros 1,614880,740,0200
Q060204A01 h Camión. Con caja basculante 6x6. De 258 kW de potencia 8,745087,450,1000
Q00PC0RM2 h Pala cargadora orugas me 1,250031,250,0400
Q040005C05 h Excavadora hidráulica sobre cadenas de 45 t de masa 2,5804129,020,0200
%CI % Costes Indirectos 1,38416,000,2307

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 24,45

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de VEINTICUATRO EUROS con CUARENTA
Y CINCO CÉNTIMOS

332.0050 m³ RELLENO LOCALIZADO EN ZANJAS, POZOS Y CIMIENTOS CON MATERIAL PROCEDENTE DE
PRÉSTAMOS Y/O CANTERA
RELLENO LOCALIZADO EN ZANJAS, POZOS Y CIMIENTOS CON MATERIAL
PROCEDENTE DE PRÉSTAMO, YACIMIENTO GRANULAR Y/O CANTERA I/ CA-
NON DE PRÉSTAMO O CANTERA, CARGA Y TRANSPORTE AL LUGAR DE EM-
PLEO HASTA UNA DISTANCIA DE 10 KM, EXTENDIDO, HUMECTACIÓN, COM-
PACTACIÓN, TERMINACIÓN Y REFINO DE LA SUPERFICIE DE LA CORONA-
CIÓN Y REFINO DE TALUDES (EN SU CASO).

A00000013 h Capataz 0,137522,540,0061
A00000002 h Peón especialista. 1,012118,570,0545
MT01010001 m3 Agua 0,14500,580,2500
MT01030200 m3 Canon tierras de préstamos 2,00002,001,0000
Q040201A10 h Retrocargadoras sobre ruedas. De 75 kW de potencia 1,211844,390,0273
Q050000A15 h Compactadores de conducción manual. Bandejas vibrantes. De 1000 kg de

masa
0,51079,370,0545

Q090201B01 h Camión cisterna para riego. Para una cantidad de 8000 litros 0,734780,740,0091
Q060204A01 h Camión. Con caja basculante 6x6. De 258 kW de potencia 2,098887,450,0240
%CI % Costes Indirectos 0,47106,000,0785

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 8,32

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de OCHO EUROS con TREINTA Y DOS
CÉNTIMOS

332.0060 m³ RELLENO CON MATERIAL GRANULAR PROCEDENTE DE PRÉSTAMO, YACIMIENTO
GRANULAR Y/O CANTERA
RELLENO CON MATERIAL GRANULAR PROCEDENTE DE PRÉSTAMO, YACI-
MIENTO GRANULAR Y/O CANTERA EN TRASDÓS DE ESTRUCTURAS U
OBRAS DE DRENAJE I/ CANON DE PRÉSTAMO O CANTERA, CARGA Y TRANS-
PORTE HASTA UNA DISTANCIA DE 5 KM, EXTENDIDO, HUMECTACIÓN, COM-
PACTACIÓN POR TONGADAS Y TERMINACIÓN Y REFINO DE LA SUPERFICIE
DE LA CORONACIÓN Y REFINO DE TALUDES (EN SU CASO).

A00000013 h Capataz 0,022522,540,0010
A00000002 h Peón especialista. 0,111418,570,0060
MT01010001 m3 Agua 0,14500,580,2500
MT01030202 m3 CANON SUELO SELECCIONADO DE PRÉSTAMO O CANTERA 5,20005,201,0000
Q040601B01 h Motoniveladoras. De 104 kW de potencia 0,256980,280,0032
Q050202C01 h Compactador vibrante autopropulsado, de un cilindro, liso. De 16 t de masa 0,318950,620,0063
Q090201B01 h Camión cisterna para riego. Para una cantidad de 8000 litros 0,088880,740,0011
Q060204A01 h Camión. Con caja basculante 6x6. De 258 kW de potencia 2,098887,450,0240
%CI % Costes Indirectos 0,49456,000,0824
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
ADECUACION DE LA CARRETERA NA-666, ALLO - SESMA
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COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 8,74

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de OCHO EUROS con SETENTA Y CUATRO
CÉNTIMOS

332.1000 m³ RELLENO EN ZANJA PARA DRENAJE CON MATERIAL GRANULAR DEL TIPO GRAVA SILÍCEA
DE 20 A 40 mm DE GRANULOMETRÍA Y FIELTRO DE POLIPROPI
RELLENO EN ZANJA PARA DRENAJE CON MATERIAL GRANULAR DEL TIPO
GRAVA SILÍCEA DE 20 A 40 MM DE GRANULOMETRÍA Y FIELTRO DE POLI-
PROPILENO CON UN PESO MÍNIMO DE 80G/M2 PARA TODAS LAS PERMEABI-
LIDADES

A00000013 h Capataz 0,225422,540,0100
A00000002 h Peón especialista. 4,456818,570,2400
MT01030020 m3 GRAVA SILÍCEA DE 20 A 40 mm 11,000011,001,0000
Q040201A01 h Retrocargadoras sobre ruedas. De 60 kW de potencia 2,448040,800,0600
MT03050040 kg MACROFIBRA ESTRUCTURAL DE POLIPROPILENO DE 50 mm DE

LONGITUD DESARROLLADA Y 0,70 mm
2,30643,720,6200

%CI % Costes Indirectos 1,22626,000,2044

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 21,66

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de VEINTIÚN EUROS con SESENTA Y SEIS
CÉNTIMOS

400.0010 m³ HORMIGÓN EN MASA HM-20 EN FORMACIÓN DE CUNETA i/ ENCOFRADO, FRATASADO,
ACABADOS Y JUNTAS SIN INCLUIR EXCAVACIÓN
HORMIGÓN EN MASA HM-20 EN FORMACIÓN DE CUNETA I/ ENCOFRADO,
FRATASADO, ACABADOS Y JUNTAS 

A00000013 h Capataz 3,651522,540,1620
A00000012 h Oficial 1ª 7,326022,200,3300
A00000001 h Peón ordinario. 11,719518,030,6500
MT01060015 m3 HORMIGÓN EN MASA HM-20 DE CONSISTENCIA PLÁSTICA Y TAMAÑO

MÁXIMO DEL ÁRIDO 20 mm
85,050081,001,0500

MT01120020 m2 AMORTIZACIÓN DE PANEL METÁLICO PLANO PARA 40 USOS 0,05821,940,0300
MT01120050 l DESENCOFRANTE 0,03501,750,0200
MT01100320 kg CLAVOS DE ACERO 0,08891,270,0700
%CI % Costes Indirectos 6,47576,001,0793

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 114,40

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CIENTO CATORCE EUROS con
CUARENTA CÉNTIMOS

403.0001 m CUNETA EN TIERRAS
CUNETA DE TIERRAS Y/O EXCAVACIÓN DE CUNETA DE HORMIGÓN EN TIE-

RRAS, DE DIMENSIÓN VARIABLE, INCLUIDO REPERFILADO Y NIVELACIÓN,

S/INDICACIONES DEL PLIEGO DE CONDICIONES

A00000013 h Capataz 0,450822,540,0200
A00000001 h Peón ordinario. 0,540918,030,0300
Q040201A10 h Retrocargadoras sobre ruedas. De 75 kW de potencia 0,443944,390,0100
Q060202A01 h Camión. Con caja basculante 4x4. De 199 kW de potencia 1,444672,230,0200
Q020001A10 h Bomba sumergible. Para aguas sucias, motor eléctrico. De 2,5 kW de

potencia
0,00531,050,0050

%CI % Costes Indirectos 0,17316,000,0289

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 3,06

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TRES EUROS con SEIS CÉNTIMOS

414.0130 m TUBO DE HORMIGÓN ARMADO DE DIÁMETRO 1000 mm CLASE 90
TUBO DE HORMIGÓN ARMADO SOBRE CAMA DE HORMIGÓN NO ESTRUCTU-
RAL HNE-20 DE 10 CM DE ESPESOR Y DIÁMETRO 1000MM CLASE
90(UNE-EN1916) CON UNIÓN ELÉSTICA Y JUNTA DE GOMA I/SUMINISTRO,
TRANSPORTE A OBRA Y COLOCACIÓN

MO00000002 h Capataz 3,297021,980,1500
MO00000003 h Oficial 1ª 6,453021,510,3000
MO00000006 h Peón especialista 11,982019,970,6000
Q040006B10 h Excavadora hidráulica sobre rueda. De 22 t de masa 12,405082,700,1500
MT10010150 m TUBO DE HORMIGÓN ARMADO DE DIÁMETRO NOMINAL 1000 mm

CLASE 90
98,450098,451,0000

MT01060010 m3 HORMIGÓN NO ESTRUCTURAL DE 20 N/mm² (HNE-20), CON
CONSISTENCIA PLÁSTICA I GRANULADO 20 mm

11,426660,140,1900
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ADECUACION DE LA CARRETERA NA-666, ALLO - SESMA
CÓDIGO CANTIDAD UD. RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 144,01

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CIENTO CUARENTA Y CUATRO EUROS
con UN CÉNTIMOS

414.N012 ud ALETAS DE SALIDA Ø1000
PAR DE ALETAS DE SALIDA CON TUBOS DE HORMIGÓN DE DIÁMETRO Ø

1800 MM O MENORES, REALIZADAS "IN SITU" CON HORMIGÓN HA-25, P/P

DE ENCOFRADOS Y DESENCOFRADOS, ARMADURAS, EXCAVACIÓN Y RE-

LLENOS. TOTALMENTE TERMINADA S/DETALLE DE PLANOS.

MTRF00C20 m3 Material filtro para dren 11,26507,511,5000
MT01060045 m3 HORMIGÓN ARMADO HA-25 DE CONSISTENCIA FLUIDA Y TAMAÑO

MÁXIMO DEL ÁRIDO 20 mm
66,210066,211,0000

MT01060001 m3 HORMIGÓN DE LIMPIEZA HL-150 DE CONSISTENCIA BLANDA Y
TAMAÑO MÁXIMO DEL ÁRIDO 20 mm

24,060080,200,3000

MT01120046 m3 Madera de pino para entibaciones 53,7030179,010,3000
MT01120050 l DESENCOFRANTE 0,21001,750,1200
Q040007A10 h Retroexcavadora hidráulica sobre ruedas. De 11 t de masa. 65,920065,921,0000
Q060200A01 h Camión. Con caja fija. Para 10 t 89,900044,952,0000
Q040105A01 h Minicargadoras. De 43 kW de potencia (60 l/m) 104,220034,743,0000
Q050000A05 h Compactadores de conducción manual. Bandejas vibrantes. De 400 kg de

masa
30,87504,756,5000

QPESIER01 h Pe.Sierra madera obra 22,20002,409,2500
A00000012 h Oficial 1ª 88,800022,204,0000
MO00000001 h Encargado 65,280021,763,0000
A00000002 h Peón especialista. 111,420018,576,0000
%C0ST0IN06 % Costos indirectos 44,04386,007,3406

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 778,11

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SETECIENTOS SETENTA Y OCHO
EUROS con ONCE CÉNTIMOS

510.0010 m³ ZAHORRA ARTIFICIAL
BASE DE ZAHORRA ARTIFICIAL, EXTENDIDA Y COMPACTADA AL 100% DEL

PROCTOR MODIFICADO, I/ TRANSPORTE, EXTENSIÓN Y COMPACTACIÓN,

MEDIDA SOBRE PERFIL TEÓRICO.

A00000013 h Capataz 0,676222,540,0300
A00000001 h Peón ordinario. 0,721218,030,0400
Q050202C01 h Compactador vibrante autopropulsado, de un cilindro, liso. De 16 t de masa 2,024850,620,0400
Q090201B01 h Camión cisterna para riego. Para una cantidad de 8000 litros 3,229680,740,0400
Q060202A01 h Camión. Con caja basculante 4x4. De 199 kW de potencia 2,889272,230,0400
Q090100A02 h Extendedora automotriz de áridos, con sistema automático de nivelación y

tolva de descarga
3,653691,340,0400

Q00PC0RM2 h Pala cargadora orugas me 1,250031,250,0400
MT01030040 m3 ZAHORRA 10,500010,001,0500
MT01010001 m3 Agua 0,11600,580,2000
%CI % Costes Indirectos 1,50366,000,2506

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 26,56

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de VEINTISÉIS EUROS con CINCUENTA Y
SEIS CÉNTIMOS

530.0010 t ÁRIDO EMPLEADO EN RIEGOS DE IMPRIMACIÓN O DE CURADO
ÁRIDO DE COBERTURA EMPLEADO EN RIEGOS DE IMPRIMACIÓN O DE CU-
RADO I/ LA EXTENSIÓN, COMPACTACIÓN Y BARRIDO, TOTALMENTE TERMI-
NADO.

A00000012 h Oficial 1ª 1,110022,200,0500
A00000002 h Peón especialista. 0,928518,570,0500
Q100003A01 h Barredora y aspirador de polvo. Remolcada sin aspiración de polvo, de 60 kW 0,806126,870,0300
Q050102A01 h Compactadores de ruedas múltiples, autopropulsados. De 7 ruedas, 21 t

lastrado
1,646454,880,0300

Q040101A05 h Cargadoras sobre ruedas. De 60 kW de potencia (1 m³) 1,277742,590,0300
Q090100A01 h Extendedora de gravillas autopropulsadas. De 150 m³/h de producción 3,653691,340,0400
MT01030070 t ÁRIDO EMPLEADO EN RIEGOS DE IMPRIMACIÓN O DE CURADO 5,50005,501,0000
%CI % Costes Indirectos 0,89536,000,1492

8



CUADRO DE DESCOMPUESTOS
ADECUACION DE LA CARRETERA NA-666, ALLO - SESMA
CÓDIGO CANTIDAD UD. RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 15,82

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de QUINCE EUROS con OCHENTA Y DOS
CÉNTIMOS

530.0030 t EMULSIÓN C60BF4 IMP EN RIEGO DE IMPRIMACIÓN
EMULSIÓN C60BF4 IMP EN RIEGO DE IMPRIMACIÓN, BARRIDO Y PREPARA-
CIÓN DE LA SUPERFICIE, TOTALMENTE TERMINADO.

A00000013 h Capataz 2,704822,540,1200
A00000002 h Peón especialista. 8,913618,570,4800
A00000001 h Peón ordinario. 8,654418,030,4800
Q090201B05 h Camión cisterna para riego. Con rampa de riego. Para una cantidad de

10000 litros
21,127288,030,2400

Q100003A05 h Barredora y aspirador de polvo. Autopropulsada de 9 m³ 13,1472109,560,1200
MT07010080 t EMULSIÓN BITUMINOSA TIPO C60BF4 IMP 351,0000351,001,0000
%CI % Costes Indirectos 24,33286,004,0555

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 429,88

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CUATROCIENTOS VEINTINUEVE EUROS
con OCHENTA Y OCHO CÉNTIMOS

542.0010 t MBC TIPO AC16 SURF S, EXCEPTO BETÚN Y POLVO MINERAL
MEZCLA BITUMINOSA EN CALIENTE TIPO AC16 SURF S, EXCEPTO BETÚN Y
POLVO MINERAL, TOTALMENTE EXTENDIDA Y COMPACTADA.

MO00000002 h Capataz 0,283521,980,0129
MO00000003 h Oficial 1ª 1,105621,510,0514
MO00000007 h Peón ordinario 1,071220,840,0514
Q040101C01 h Cargadoras sobre ruedas. De 125 kW de potencia (3 m³) 0,960874,480,0129
Q090301A01 h Producción de mezclas asfálticas. En caliente: planta discontínua móvil. De

160 t/h de producción
9,6750750,000,0129

Q060202A01 h Camión. Con caja basculante 4x4. De 199 kW de potencia 7,020872,230,0972
Q090401A01 h Extendedora asfáltica sobre cadenas. De 125 kW de potencia con regla

doble támper hasta 7,5 m
1,172790,910,0129

Q050205B01 h Compactador vibrante autopropulsado, de dos cilindros, tándem. De 10 t de
masa

0,664951,540,0129

Q050102A01 h Compactadores de ruedas múltiples, autopropulsados. De 7 ruedas, 21 t
lastrado

0,708054,880,0129

MT01030116 t ÁRIDO DE MACHAQUEO TAMAÑO 0/6 PARA CAPA DE RODADURA 9,376521,000,4465
MT01030117 t ÁRIDO DE MACHAQUEO TAMAÑO 6/12 PARA CAPA DE RODADURA 8,190021,000,3900
MT01030118 t ÁRIDO DE MACHAQUEO TAMAÑO 12/20 PARA CAPA DE RODADURA 2,394021,000,1140

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 42,62

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CUARENTA Y DOS EUROS con SESENTA
Y DOS CÉNTIMOS

542.0100 t MBC TIPO AC32 BASE G, EXCEPTO BETÚN
MEZCLA BITUMINOSA EN CALIENTE TIPO AC32 BASE G, EXTENDIDA Y COM-
PACTADA, EXCEPTO BETÚN.

A00000013 h Capataz 0,315622,540,0140
A00000012 h Oficial 1ª 1,665022,200,0750
A00000001 h Peón ordinario. 1,352318,030,0750
Q040101C01 h Cargadoras sobre ruedas. De 125 kW de potencia (3 m³) 1,042774,480,0140
Q090301A01 h Producción de mezclas asfálticas. En caliente: planta discontínua móvil. De

160 t/h de producción
10,5000750,000,0140

Q060202A01 h Camión. Con caja basculante 4x4. De 199 kW de potencia 5,778472,230,0800
Q090401A01 h Extendedora asfáltica sobre cadenas. De 125 kW de potencia con regla

doble támper hasta 7,5 m
1,272790,910,0140

Q050102A01 h Compactadores de ruedas múltiples, autopropulsados. De 7 ruedas, 21 t
lastrado

0,768354,880,0140

Q050205B01 h Compactador vibrante autopropulsado, de dos cilindros, tándem. De 10 t de
masa

0,721651,540,0140

MT01030112 t ÁRIDO DE MACHAQUEO TAMAÑO 0/6 PARA MEZCLAS BITUMINOSAS 5,880014,000,4200
MT01030113 t ÁRIDO DE MACHAQUEO TAMAÑO 6/12 PARA MEZCLAS BITUMINOSAS 1,729014,000,1235
MT01030114 t ÁRIDO DE MACHAQUEO TAMAÑO 12/20 PARA MEZCLAS BITUMINOSAS 5,054014,000,3610
MT01030115 t ÁRIDO DE MACHAQUEO TAMAÑO 20/40 PARA MEZCLAS BITUMINOSAS 0,684012,000,0570
%CI % Costes Indirectos 2,20586,000,3676

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 38,97

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TREINTA Y OCHO EUROS con NOVENTA
Y SIETE CÉNTIMOS
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542.N001 m² GEOCOMPUESTO DE REFUERZO DE AGLOMERADO
SUMINISTRO Y COLOCACIÓN DE GEOCOMPUESTO DE REFURZO DE ASFAL-

TO CON RECUBRIMIENTO BITUMINOSO PARA UTILIZAR COMO SISTEMA AN-

TIREFLEXION DE FISURAS, FORMADO POR GEOMALLA DE POLIESTER Y GE-

OTEXTIL NO TEJIDO DE MUY BAJO GRAMAJE FABRICADO DE POLIPROPILE-

NO. SE DISPONDRÁ ENTRE LA CAPA INTERMEDIA Y LA DE RODADURA CON

ANCHURA DE 2 M (1 M EN LA ZONA CONSOLIDADADA Y OTRO METRO SO-

BRE LA ZONA CAJEADA, SEGÚN PLANOS).COMPLETAMENTE COLOCADA.

MT1001N004 kg EMULSIÓN BITUMINOSA CATIÓNICA AL 50% DE BETÚN, TIPO ECI 0,26250,500,5250
MF0GEO001 m2 Geocompuesto 4,43304,031,1000
Q00CAREL1 h Camión regador ligante 10 0,096128,250,0034
Q040101A05 h Cargadoras sobre ruedas. De 60 kW de potencia (1 m³) 0,055442,590,0013
A00000012 h Oficial 1ª 0,317522,200,0143
A00000001 h Peón ordinario. 0,427318,030,0237
%C0ST0IN06 % Costos indirectos 0,33556,000,0559

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 5,93

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CINCO EUROS con NOVENTA Y TRES
CÉNTIMOS

600.0020 kg ACERO EN BARRAS CORRUGADAS B 500 SD
ACERO EN BARRAS CORRUGADAS B 500 SD COLOCADO EN ARMADURAS
PASIVAS, I/ CORTE Y DOBLADO, COLOCACIÓN, SOLAPES, DESPUNTES Y
P.P. DE ATADO CON ALAMBRE RECOCIDO Y SEPARADORES.

A00000013 h Capataz 0,022522,540,0010
A00000012 h Oficial 1ª 0,133222,200,0060
A00000003 h Ayudante 0,107417,900,0060
MT01100005 kg ALAMBRE DE ATAR RECOCIDO Ø 1,3 mm 0,00940,940,0100
MT01110008 kg ACERO CORRUGADO B 500 SD EN BARRAS 0,98700,941,0500
Q060202A01 h Camión. Con caja basculante 4x4. De 199 kW de potencia 0,072272,230,0010
Q160202A01 h Dobladora 35 mm de diámetro 0,03316,610,0050
Q160201A01 h Cizalla eléctrica de 35 mm de diámetro 0,04198,380,0050
%CI % Costes Indirectos 0,08446,000,0141

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 1,49

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de UN EUROS con CUARENTA Y NUEVE
CÉNTIMOS

610.0010 m³ HORMIGÓN DE LIMPIEZA HL-150 EN CIMIENTOS DE SOLERAS Y DE PEQUEÑAS OBRAS DE
FÁBRICA
HORMIGÓN DE LIMPIEZA HL-150 EN CIMIENTOS DE SOLERAS Y DE PEQUE-
ÑAS OBRAS DE FÁBRICA PUESTO EN OBRA.

A00000013 h Capataz 0,225422,540,0100
A00000012 h Oficial 1ª 0,666022,200,0300
A00000001 h Peón ordinario. 0,721218,030,0400
MT01060001 m3 HORMIGÓN DE LIMPIEZA HL-150 DE CONSISTENCIA BLANDA Y

TAMAÑO MÁXIMO DEL ÁRIDO 20 mm
84,210080,201,0500

Q081100A05 h Vibradores de hormigones. De 56 mm de diámetro 0,05720,440,1300
Q081101A10 h Convertidores y grupos electrógenos de alta frecuencia para vibradores de

hormigón (4,9 kW de potencia)
0,17681,360,1300

%CI % Costes Indirectos 5,16346,000,8606

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 91,22

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de NOVENTA Y UN EUROS con VEINTIDÓS
CÉNTIMOS

610.0060 m³ HORMIGÓN PARA ARMAR HA-30 EN CIMENTACIONES, PILOTES, PANTALLAS, ENCEPADOS Y
ACERAS
HORMIGÓN PARA ARMAR HA-30 EN CIMENTACIONES, PILOTES, PANTA-
LLAS, ENCEPADOS Y ACERAS.

A00000013 h Capataz 1,014322,540,0450
A00000012 h Oficial 1ª 4,440022,200,2000
A00000001 h Peón ordinario. 4,507518,030,2500

10



CUADRO DE DESCOMPUESTOS
ADECUACION DE LA CARRETERA NA-666, ALLO - SESMA
CÓDIGO CANTIDAD UD. RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE

MT01060050 m3 HORMIGÓN ARMADO HA-30 DE CONSISTENCIA FLUIDA Y TAMAÑO
MÁXIMO DEL ÁRIDO 20 mm

84,399080,381,0500

Q081100A05 h Vibradores de hormigones. De 56 mm de diámetro 0,06600,440,1500
Q081101A10 h Convertidores y grupos electrógenos de alta frecuencia para vibradores de

hormigón (4,9 kW de potencia)
0,20401,360,1500

Q080702C01 h Bombas para hormigones sobre camión, con pluma. Para una producción de
60 m³/h. Con pluma de 42 m

4,1987190,850,0220

%CI % Costes Indirectos 5,92986,000,9883

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 104,76

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CIENTO CUATRO EUROS con SETENTA
Y SEIS CÉNTIMOS

610.0070 m³ HORMIGÓN PARA ARMAR HA-30 EN ALZADOS DE PILAS, ESTRIBOS, CABECEROS, VIGAS,
TABLEROS, LOSAS, MUROS Y MARCOS
HORMIGÓN PARA ARMAR HA-30 EN ALZADOS DE PILAS, ESTRIBOS, CABE-
CEROS, VIGAS, TABLEROS, LOSAS, MUROS Y MARCOS.

A00000013 h Capataz 1,172122,540,0520
A00000012 h Oficial 1ª 5,106022,200,2300
A00000001 h Peón ordinario. 5,192618,030,2880
MT01060050 m3 HORMIGÓN ARMADO HA-30 DE CONSISTENCIA FLUIDA Y TAMAÑO

MÁXIMO DEL ÁRIDO 20 mm
84,399080,381,0500

Q081100A05 h Vibradores de hormigones. De 56 mm de diámetro 0,07610,440,1730
Q081101A10 h Convertidores y grupos electrógenos de alta frecuencia para vibradores de

hormigón (4,9 kW de potencia)
0,23531,360,1730

Q080702C01 h Bombas para hormigones sobre camión, con pluma. Para una producción de
60 m³/h. Con pluma de 42 m

6,8706190,850,0360

%CI % Costes Indirectos 6,18316,001,0305

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 109,23

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CIENTO NUEVE EUROS con VEINTITRÉS
CÉNTIMOS

610.0210 kg SUPLEMENTO DE CUALQUIER TIPO DE ADITIVO PARA m³ DE HORMIGÓN
SUPLEMENTO DE CUALQUIER TIPO O CLASE DE ADITIVO PARA M³ DE HOR-
MIGÓN.

MT01050020 kg SUPLEMENTO DE CUALQUIER TIPO DE ADITIVO PARA m³ DE
HORMIGÓN

1,21001,211,0000

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 1,21

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de UN EUROS con VEINTIÚN CÉNTIMOS

658.0050 m³ MURO DE ESCOLLERA HORMIGONADA DE 50/300 kg
MURO DE ESCOLLERA HORMIGONADA DE 50/300 KG, CONFORME A UNE EN
13383-1 INCLUSO MECHINALES I/, CON 25% DE HORMIGÓN REJUNTADO EN
ZAPATAS Y 15% EN ALZADOS, RELLENO DEL TRASDÓS CON MATERIAL FIL-
TRANTE. TOTALMENTE COLOCADA.

A00000012 h Oficial 1ª 2,220022,200,1000
A00000001 h Peón ordinario. 4,507518,030,2500
MT01040001 m3 BLOQUE DE PIEDRA PARA FORMACIÓN DE ESCOLLERA DE 50 A 300

KG DE PESO
12,100012,101,0000

MT01060015 m3 HORMIGÓN EN MASA HM-20 DE CONSISTENCIA PLÁSTICA Y TAMAÑO
MÁXIMO DEL ÁRIDO 20 mm

8,910081,000,1100

MT01030010 m3 ZAHORRA DRENANTE EN BERMAS 4,55009,100,5000
MT05050005 m2 SUMINISTRO DE GEOTEXTIL NO TEJIDO TIPO 2 0,76501,500,5100
Q040005B15 h Excavadora hidráulica sobre cadenas. De 23,8 t de masa 1,652082,600,0200
Q040103A01 h Cargadoras sobre cadenas. De 90 kW de potencia (1,7 m³) 9,458373,320,1290
Q060206A01 h Camión. Con caja basculante 8x4. De 323 kW de potencia 11,0670103,430,1070
%CI % Costes Indirectos 3,31386,000,5523

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 58,54

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CINCUENTA Y OCHO EUROS con
CINCUENTA Y CUATRO CÉNTIMOS

675.0010 u BARRA Ø16 DE ACERO CORRUGADO B 500 S O B 500 SD ANCLADA A POSTERIORI L<0,70 m
BARRA Ø 16 DE ACERO CORRUGADO B 500 S O B 500 SD ANCLADA A POS-
TERIORI I/ PERFORACIÓN, COLOCACIÓN E INYECCIÓN DE RESINA EPOXI,
SEGÚN DEFINICIÓN EN PLANOS (LONGITUD < 0,70 M).

MO00000003 h Oficial 1ª 2,538221,510,1180
MO00000007 h Peón ordinario 4,334720,840,2080
MT01110009 kg Acero corrugado B 500 S o B 500 SD en barras 0,92400,841,1000
MT01010001 m3 Agua 0,00520,580,0090
MT01090005 ud CARTUCHO DE RESINA EPOXI PARA ANCLAJES 3,51001,801,9500

11



CUADRO DE DESCOMPUESTOS
ADECUACION DE LA CARRETERA NA-666, ALLO - SESMA
CÓDIGO CANTIDAD UD. RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE

Q010000A30 h Grupo electrógeno. Con motor diesel. De 80 kVA de potencia 2,849816,010,1780
Q010301A10 h Compresor transportable con motor eléctrico. De pistones. Presión normal

(700 kPa). De 7 m³/minuto de caudal
1,30958,730,1500

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 15,47

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de QUINCE EUROS con CUARENTA Y SIETE
CÉNTIMOS

680.0010 m² ENCOFRADO OCULTO PLANO
ENCOFRADO PARA PARAMENTOS OCULTOS PLANOS Y POSTERIOR DESEN-
COFRADO I/ LIMPIEZA, HUMEDECIDO, APLICACIÓN DE DESENCOFRANTE,
P.P. DE ELEMENTOS COMPLEMENTARIOS PARA SU ESTABILIDAD Y ADE-
CUADA EJECUCIÓN.

A00000013 h Capataz 0,450822,540,0200
A00000012 h Oficial 1ª 5,550022,200,2500
A00000001 h Peón ordinario. 7,212018,030,4000
MT01120001 m AMORTIZACIÓN DE TABLÓN DE MADERA DE PINO PARA 10 USOS 1,17000,393,0000
MT01120015 ud AMORTIZACIÓN DE PUNTAL METÁLICO Y TELESCÓPICO DE 5 m Y 150

USOS
0,54000,183,0000

MT01120005 m2 AMORTIZACIÓN DE TABLÓN DE MADERA DE PINO DE 22 mm PLANO
PARA 10 USOS

1,25001,251,0000

MT01120050 l DESENCOFRANTE 0,35001,750,2000
MT01120040 kg MATERIALES AUXILIARES PARA ENCOFRAR 0,50001,250,4000
Q140000A01 h Grúa autopropulsada (sin accesorios). Grúas todoterreno (desplazamiento

lento). Para carga máxima de 20 t
8,862088,620,1000

%CI % Costes Indirectos 1,55316,000,2588

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 27,44

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de VEINTISIETE EUROS con CUARENTA Y
CUATRO CÉNTIMOS

680.0030 m² ENCOFRADO VISTO PLANO
ENCOFRADO PARA PARAMENTOS VISTOS PLANOS Y POSTERIOR DESEN-
COFRADO, EJECUTADO CON MADERA MACHIHEMBRADA I/ LIMPIEZA, HUME-
DECIDO, APLICACIÓN DE DESENCOFRANTE, P.P. DE ELEMENTOS COMPLE-
MENTARIOS PARA SU ESTABILIDAD Y ADECUADA EJECUCIÓN.

A00000013 h Capataz 0,450822,540,0200
A00000012 h Oficial 1ª 5,550022,200,2500
A00000001 h Peón ordinario. 7,212018,030,4000
MT01120001 m AMORTIZACIÓN DE TABLÓN DE MADERA DE PINO PARA 10 USOS 1,17000,393,0000
MT01120015 ud AMORTIZACIÓN DE PUNTAL METÁLICO Y TELESCÓPICO DE 5 m Y 150

USOS
0,54000,183,0000

MT01120010 m2 AMORTIZACIÓN DE TABLÓN MACHIHEMBRADO DE MADERA DE PINO
DE 22 mm PLANO PARA 3 USOS

6,41006,411,0000

MT01120050 l DESENCOFRANTE 0,35001,750,2000
MT01120040 kg MATERIALES AUXILIARES PARA ENCOFRAR 0,50001,250,4000
Q140000A01 h Grúa autopropulsada (sin accesorios). Grúas todoterreno (desplazamiento

lento). Para carga máxima de 20 t
8,862088,620,1000

%CI % Costes Indirectos 1,86276,000,3104

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 32,91

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TREINTA Y DOS EUROS con NOVENTA Y
UN CÉNTIMOS

690.0040 m² IMPERMEABILIZACIÓN DE PARAMENTOS ENTERRADOS CON PINTURA
IMPERMEABILIZACIÓN DE PARAMENTOS ENTERRADOS CON PINTURA I/ P.P.
DE CHORREADO PREVIO CON ARENA Y TODOS LOS MEDIOS NECESARIOS
PARA LA COMPLETA EJECUCIÓN.

MO00000003 h Oficial 1ª 0,215121,510,0100
MO00000005 h Ayudante 1,936019,360,1000
MT05060001 m2 PINTURA PARA IMPERMEABILIZACIÓN 5,05054,811,0500
MT01030001 m3 ARENA SILÍCEA DE 0 A 5 mm 0,019819,770,0010
Q010302A01 h Compresor transportable con motor diésel. De pistones. Presión normal (700

kPa). De 2 m³/minuto de caudal
0,03436,850,0050

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 7,26

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SIETE EUROS con VEINTISÉIS
CÉNTIMOS

697.0050 ud APOYO DE NEOPRENO CONFINADO-TEFLÓN TIPO POT PL-600, SUSTITUIBLE
APOYO DE NEOPRENO CONFINADO-TEFLÓN TIPO POT PL-600, SUSTITUIBLE

MO00000002 h Capataz 22,639421,981,0300
MO00000003 h Oficial 1ª 108,410421,515,0400
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MO00000007 h Peón ordinario 105,033620,845,0400
MT03040060 ud APOYO DE NEOPRENO CONFINADO-TEFLÓN TIPO POT PL-600

SUSTITUIBLE
2.782,19002.782,191,0000

Q140000A01 h Grúa autopropulsada (sin accesorios). Grúas todoterreno (desplazamiento
lento). Para carga máxima de 20 t

90,392488,621,0200

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 3.108,67

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TRES MIL CIENTO OCHO EUROS con
SESENTA Y SIETE CÉNTIMOS

700.0100 m MARCA VIAL AMARILLA REFLECTANTE, TIPO ACRÍLICA, ANCHO 10 cm
MARCA VIAL DE PINTURA AMARILLA REFLECTANTE, TIPO ACRÍLICA, DE 10
CM DE ANCHO I/ PREPARACIÓN DE LA SUPERFICIE, PREMARCAJE Y ELIMI-
NACIÓN POSTERIOR (MEDIDA LA LONGITUD REALMENTE PINTADA).

A00000012 h Oficial 1ª 0,044422,200,0020
Q100002A05 h Máquinas para pintar bandas. De 225 l de capacidad 0,075437,700,0020
Q100003A01 h Barredora y aspirador de polvo. Remolcada sin aspiración de polvo, de 60 kW 0,026926,870,0010
Q040105A01 h Minicargadoras. De 43 kW de potencia (60 l/m) 0,034734,740,0010
MT09060015 kg PINTURA AMARILLA PARA MARCAS VIALES 0,11381,580,0720
MT09060005 kg MICROESFERAS DE VIDRIO 0,03940,820,0480
%CI % Costes Indirectos 0,02016,000,0033

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 0,35

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CERO EUROS con TREINTA Y CINCO
CÉNTIMOS

701.0040 ud SEÑAL TRIANGULAR DE 135 cm DE LADO Y RETRORREFLECTANCIA DE CLASE RA2
SEÑAL TRIANGULAR DE 135 CM DE LADO, RETRORREFLECTANTE DE CLA-
SE RA2, COLOCADA SOBRE POSTE GALVANIZADO, FIJADO A TIERRA ME-
DIANTE HORMIGONADO I/ TORNILLERÍA Y ELEMENTOS DE FIJACIÓN Y
TRANSPORTE A LUGAR DE EMPLEO, I/ TRASLADOS DENTRO DE LA PROPIA
OBRA.

A00000012 h Oficial 1ª 4,440022,200,2000
A00000001 h Peón ordinario. 18,030018,031,0000
MT09030020 ud PLACA TRIANGULAR DE 135 cm DE LADO CON RA2 92,830092,831,0000
MT09070001 m POSTE DE 100 X 50 X 3 mm 29,99508,573,5000
MT01060015 m3 HORMIGÓN EN MASA HM-20 DE CONSISTENCIA PLÁSTICA Y TAMAÑO

MÁXIMO DEL ÁRIDO 20 mm
12,960081,000,1600

Q060201A01 h Camión. Con caja fija y grúa auxiliar. Para 16 t 2,904058,080,0500
Q040201A01 h Retrocargadoras sobre ruedas. De 60 kW de potencia 3,264040,800,0800
%CI % Costes Indirectos 9,86546,001,6442

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 174,29

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CIENTO SETENTA Y CUATRO EUROS
con VEINTINUEVE CÉNTIMOS

701.0080 ud SEÑAL CIRCULAR DE 90 cm DE DIÁMETRO Y RETRORREFLECTANCIA DE CLASE RA2
SEÑAL CIRCULAR DE 90 CM DE DIÁMETRO, RETRORREFLECTANTE DE CLA-
SE RA2, COLOCADA SOBRE POSTE GALVANIZADO, FIJADO A TIERRA ME-
DIANTE HORMIGONADO I/ TORNILLERÍA Y ELEMENTOS DE FIJACIÓN Y
TRANSPORTE A LUGAR DE EMPLEO, I/ TRASLADOS DENTRO DE LA PROPIA
OBRA.

A00000012 h Oficial 1ª 4,440022,200,2000
A00000001 h Peón ordinario. 18,030018,031,0000
MT09030001 ud PLACA CIRCULAR DE 90 cm DE DIÁMETRO CON RA2 86,890086,891,0000
MT09070001 m POSTE DE 100 X 50 X 3 mm 29,99508,573,5000
MT01060015 m3 HORMIGÓN EN MASA HM-20 DE CONSISTENCIA PLÁSTICA Y TAMAÑO

MÁXIMO DEL ÁRIDO 20 mm
12,960081,000,1600

Q060201A01 h Camión. Con caja fija y grúa auxiliar. Para 16 t 2,904058,080,0500
Q040201A01 h Retrocargadoras sobre ruedas. De 60 kW de potencia 3,264040,800,0800
%CI % Costes Indirectos 9,50906,001,5848

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 167,99

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CIENTO SESENTA Y SIETE EUROS con
NOVENTA Y NUEVE CÉNTIMOS

701.0190 ud SEÑAL RECTANGULAR DE 90X135 cm DE LADO Y RETRORREFLECTANCIA DE CLASE RA2
SEÑAL RECTANGULAR DE 90X135 CM DE LADO, RETRORREFLECTANTE DE
CLASE RA2, COLOCADA SOBRE POSTES GALVANIZADOS, FIJADOS A TIE-
RRA MEDIANTE HORMIGONADO I/ TORNILLERÍA Y ELEMENTOS DE FIJACIÓN
Y TRANSPORTE A LUGAR DE EMPLEO.
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
ADECUACION DE LA CARRETERA NA-666, ALLO - SESMA
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MO00000003 h Oficial 1ª 6,453021,510,3000
MO00000007 h Peón ordinario 31,260020,841,5000
MT09030070 ud PLACA RECTANGULAR DE 90 X 135 cm DE LADO CON RA2 120,4000120,401,0000
MT09070005 m POSTE DE 120 X 60 X 3 mm 40,000010,004,0000
MT01060015 m3 HORMIGÓN EN MASA HM-20 DE CONSISTENCIA PLÁSTICA Y TAMAÑO

MÁXIMO DEL ÁRIDO 20 mm
12,960081,000,1600

Q060201A01 h Camión. Con caja fija y grúa auxiliar. Para 16 t 2,904058,080,0500
Q040201A01 h Retrocargadoras sobre ruedas. De 60 kW de potencia 3,264040,800,0800

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 217,24

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DOSCIENTOS DIECISIETE EUROS con
VEINTICUATRO CÉNTIMOS

701.0250 m² CARTEL DE CHAPA DE ACERO GALVANIZADO, RA2
CARTEL DE CHAPA DE ACERO GALVANIZADO, RETRORREFLECTANTE DE
CLASE RA2, I/ TORNILLERÍA, ELEMENTOS DE FIJACIÓN, POSTES Y CIMENTA-
CIÓN Y TRANSPORTE A LUGAR DE EMPLEO.

MO00000003 h Oficial 1ª 5,377521,510,2500
MO00000007 h Peón ordinario 25,008020,841,2000
MT09050015 m2 CARTEL DE CHAPA DE ACERO CLASE RA2 97,420097,421,0000
MT09070010 m POSTE DE 80 X 40 X 2 mm 51,92006,498,0000
MT01060015 m3 HORMIGÓN EN MASA HM-20 DE CONSISTENCIA PLÁSTICA Y TAMAÑO

MÁXIMO DEL ÁRIDO 20 mm
40,500081,000,5000

Q060201A01 h Camión. Con caja fija y grúa auxiliar. Para 16 t 2,904058,080,0500
Q040201A01 h Retrocargadoras sobre ruedas. De 60 kW de potencia 12,240040,800,3000

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 235,37

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DOSCIENTOS TREINTA Y CINCO EUROS
con TREINTA Y SIETE CÉNTIMOS

701.N001 u CONO REFLECTANTE 70 CM
CONO REFLECTANTE DE 70 CM DE ALTURA, CON CONTRAPESO, COLOCA-
DO EN OBRA, INCLUSO MANTENIMIENTO DEL MISMO DURANTE EL TIEMPO
DE DURACIÓN DE LA OBRA. SE INCLUYE EN EL PRECIO LOS TRASLADOS
NECESARIOS DE DICHA BALIZA, POR LO QUE SÓLO SE ABONARÁ LAS BALI-
ZAS COLOCADAS EN LA OBRA, AUNQUE PUEDAN VARIAR DE EMPLAZAMIEN-
TO.

MTCON001 ud Cono reflectante de 70 cm 11,150011,151,0000
A00000001 h Peón ordinario. 0,180318,030,0100
%C0ST0IN06 % Costos indirectos 0,67986,000,1133

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 12,01

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DOCE EUROS con UN CÉNTIMOS

701.N002  ud BALIZA BORDE PVC 15X70 CM
BALIZA DE BORDE DE PVC DE 15 CM DE ANCHO Y 70 CM DE ALTO, CON DIS-
POSITIVO PARA ANCLAR AL SUELO.

A00000001 h Peón ordinario. 3,606018,030,2000
MTCOBA01 ud Baliza de borde de PVC de 15 x 0,70 cm 3,59003,591,0000
%C0ST0IN06 % Costos indirectos 0,43186,000,0720

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 7,63

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SIETE EUROS con SESENTA Y TRES
CÉNTIMOS

701.N003  ud BALIZA LUMINOSA LUZ ÁMBAR INTERMITENTE
BALIZA LUMINOSA DE LUZ ÁMBAR INTERMITENTE CON CÉLULA FOTOELÉC-
TRICA PARA ENCENDIDO NOCTURNO, CON DISPOSITIVO PARA COLOCAR
EN SEÑAL TRIANGULAR DE OBRAS.

A00000002 h Peón especialista. 1,857018,570,1000
MGCMP0008 ud Baliza luminosa intermit. 45,000045,001,0000
%C0ST0IN06 % Costos indirectos 2,81146,000,4686

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 49,67

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CUARENTA Y NUEVE EUROS con
SESENTA Y SIETE CÉNTIMOS
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ADECUACION DE LA CARRETERA NA-666, ALLO - SESMA
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703.0110 ud PANEL DIRECCIONAL 80x40 cm, CON CLASE RA2
PANEL DIRECCIONAL DE 80X40 CM Y CLASE RA2 I/ TORNILLERÍA, ELEMEN-
TOS DE FIJACIÓN, POSTES Y CIMENTACIÓN Y TRANSPORTE A LUGAR DE
EMPLEO.

MO00000007 h Peón ordinario 10,420020,840,5000
MT09010085 ud PANEL DIRECCIONAL DE 80 X 40 cm DE CLASE RA2 36,790036,791,0000
MT09070010 m POSTE DE 80 X 40 X 2 mm 28,55606,494,4000
MT01060015 m3 HORMIGÓN EN MASA HM-20 DE CONSISTENCIA PLÁSTICA Y TAMAÑO

MÁXIMO DEL ÁRIDO 20 mm
12,960081,000,1600

MT09070045 ud JUEGO DE TORNILLERÍA 0,51752,070,2500
Q040201A01 h Retrocargadoras sobre ruedas. De 60 kW de potencia 2,448040,800,0600
Q060201A01 h Camión. Con caja fija y grúa auxiliar. Para 16 t 2,904058,080,0500

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 94,60

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de NOVENTA Y CUATRO EUROS con
SESENTA CÉNTIMOS

704.N001  ml BARRERA N.J.PLÁSTICO
BARRERA NEW JERSEY DE 0,80 M. DE ALTURA, DE PLÁSTICO EN COLOR
BLANCO Y ROJO ALTERNATIVAMENTE, TOTALMENTE COLOCADA INCLUSO
EL RELLENO CON AGUA O ARENA Y DESMONTAJE, I/ TRASLADOS DENTRO
DE LA PROPIA OBRA.

MGCBNY001 ud Barrera de seguridad tipo New Yersey 10,650010,651,0000
A00000012 h Oficial 1ª 1,949222,200,0878
A00000001 h Peón ordinario. 1,547018,030,0858
Q060201A01 h Camión. Con caja fija y grúa auxiliar. Para 16 t 4,983358,080,0858
%C0ST0IN06 % Costos indirectos 1,14786,000,1913

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 20,28

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de VEINTE EUROS con VEINTIOCHO
CÉNTIMOS

704.N002  ml BARRERA HOR. NEW JERSEY
BARRERA RÍGIDA DE SEGURIDAD, DE HORMIGÓN PREFABRICADO TIPO
NEW JERSEY, INCLUIDA FABRICACIÓN, TRANSPORTE Y COLOCACIÓN EN
FASES DE OBRA, I/ TRASLADOS DENTRO DE LA PROPIA OBRA.

MBBBB0004 ml Barrera New Jersey hormigòn 27,980027,981,0000
A00000012 h Oficial 1ª 2,297722,200,1035
A00000001 h Peón ordinario. 1,905818,030,1057
Q060201A01 h Camión. Con caja fija y grúa auxiliar. Para 16 t 6,969658,080,1200
%C0ST0IN06 % Costos indirectos 2,34926,000,3915

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 41,50

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CUARENTA Y UN EUROS con
CINCUENTA CÉNTIMOS

801.0060 m³ EXTENSIÓN DE TIERRA VEGETAL DE LA PROPIA OBRA EN TALUDES
ACOPIO, MANTENIMIENTO, CARGA, TRANSPORTE Y EXTENSIÓN DE TIERRA
VEGETAL DE LA PROPIA OBRA EN TALUDES.

A00000002 h Peón especialista. 0,278618,570,0150
Q040201A10 h Retrocargadoras sobre ruedas. De 75 kW de potencia 0,665944,390,0150
Q060203A01 h Camión. Con caja basculante 4x4. De 221 kW de potencia 0,473678,930,0060
%CI % Costes Indirectos 0,08516,000,0142

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 1,50

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de UN EUROS con CINCUENTA CÉNTIMOS
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801.0070 m² HIDROSIEMBRA DOS PASADAS
HIDROSIEMBRA EN ZONA DE DESMONTE DE TIERRAS Y TERRAPLENES, RE-
ALIZADA EN DOS PASADAS, CON UN MÍNIMO DE AGUA DE 1L/M2 Y UNA DO-
SIS DE 30G/M2 DE SEMILLAS HERBÁCEAS Y 3G/M2 DE SEMILLAS ARBUSTI-
VAS. 
INCLUYE REGULARIZACIÓN DEL TERRENO ANTES DE LA HIDROSIEMBRA Y
MANTENIMIENTO. LA PRIMERA PASADA INCLUIRÁ: SEMILLAS + ABONO NPK
15/15/15 60 GR/M2 + MULCH DE CELULOSA DE FIBRA MECÁNICA LARGA 60
GR/M2 + ESTABILIZADOR POLITABUDIENO 20 GR/M2. LA SEGUNDA PASADA
O TAPADO INCLUIRÁ: MULCH 20 GR/M2 Y ESTABILIZADOR 10 GR/M2. 
MEZCLA DE HERBÁCEAS: 
LOLIUM PEREMNE………………………………….15,0 % 
FESTUCA RUBRA……………………………………25,0 % 
AGROPYRUM REPENS……………………………… 5,0 % 
POA PRATENSIS……………………………………..10,0 % 
MEDICAGO SATIVA………………………………....10,0 % 
MEDICAGO LUPULINA……………………………...10,0 % 
LOTUS CORNICULATUS……………………………...5,0 % 
TRIFOLIUM FRAGIFERUM……………………………5,0 % 
ONOBRYCHIS VICIEFOLIA…………………………...7,5 % 
SANGUISORBA MINOR……………………………….7,5 % 
TOTAL…………………….100 % 
(DOSIS: 30 GR/M2) 
MEZCLA DE SEMILLAS ARBÓREAS Y ARBUSTIVAS PARA AÑADIR EN DES-
MONTES: 
PINUS SYLVESTRIS…………………………………..1 GR/M2
DE LAS SIGUIENTES ESPECIES………………………………2 GR/M2 
BUXUS SEMPERVIRENS……………………………….20 % 
CLEMATIS VITALBA…………………………………....15 % 
DORYCNIUM PENTAPHYLLUM……………………….15.% 
GENISTA SCORPIUS…………………………………….15.% 
HELICRISUM STOECHAS………………………………..5 % 
LAVANDULA LATIFOLIA………………………………..5 % 
PSORALEA BITUMINOSA………………………………10 % 
SANTOLINA CHAMAECYPARISSUS…………………..5 % 
SEDUM SEDIFORME……………………………………..5 % 
THYMUS VULGARIS……………………………………..5 %

INCLUYE LA PREPARACIÓN DEL TERRENO (Y SI ES PRECISO, LA REGULARI-
ZACIÓN DE CÁRCAVAS QUE SE HAYAN PODIDO PRODUCIR) Y LOS CUIDA-
DOS DE MANTENIMIENTO DURANTE UN AÑO (RIEGOS, REPOSICIÓN SEMI-
LLAS, TRATAMIENTOS FITOSANITARIOS, ETC.). 

A00000005 h Peon jardinero 0,809819,100,0424
MV0000001 kg Mezcla de leguminosas 0,04900,390,1256
QVTRML001 h Tractor con máquina labra 0,122333,060,0037
%C0ST0IN06 % Costos indirectos 0,05896,000,0098

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 1,04

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de UN EUROS con CUATRO CÉNTIMOS

805.0030 m DREN DE TRASDÓS Ø 100 mm i/ MATERIAL FILTRANTE Y GEOTEXTIL
DREN DE TRASDÓS Ø 100 MM I/ MATERIAL FILTRANTE Y GEOTEXTIL

MO00000002 h Capataz 0,175821,980,0080
MO00000003 h Oficial 1ª 0,860421,510,0400
MO00000006 h Peón especialista 2,396419,970,1200
MT10010045 m TUBO RANURADO DE PVC Ø 100 mm 3,27603,121,0500
MT01070005 m3 MORTERO DE CEMENTO PORTLAND, MCP-5, DE DOSIFICACIÓN 1:4 2,252477,670,0290
MT01030001 m3 ARENA SILÍCEA DE 0 A 5 mm 0,474519,770,0240
MT05050015 m2 SUMINISTRO DE GEOTEXTIL NO TEJIDO TIPO 4 0,76701,180,6500
Q120501A01 h Equipo de maquinaria auxiliar para túneles 2,243228,040,0800

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 12,45

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DOCE EUROS con CUARENTA Y CINCO
CÉNTIMOS
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805.0040 m DREN DE TRASDÓS Ø 160 mm i/ MATERIAL FILTRANTE Y GEOTEXTIL
DREN DE TRASDÓS Ø 160 MM I/ MATERIAL FILTRANTE Y GEOTEXTIL

A00000013 h Capataz 0,180322,540,0080
A00000012 h Oficial 1ª 0,888022,200,0400
A00000002 h Peón especialista. 2,228418,570,1200
MT10010050 m TUBO RANURADO DE PVC Ø 160 mm 6,16355,871,0500
MT01070005 m3 MORTERO DE CEMENTO PORTLAND, MCP-5, DE DOSIFICACIÓN 1:4 2,718577,670,0350
MT01030001 m3 ARENA SILÍCEA DE 0 A 5 mm 0,632619,770,0320
MT05050015 m2 SUMINISTRO DE GEOTEXTIL NO TEJIDO TIPO 4 0,93221,180,7900
Q120501A01 h Equipo de maquinaria auxiliar para túneles 2,243228,040,0800
%CI % Costes Indirectos 0,95926,000,1599

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 16,95

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DIECISÉIS EUROS con NOVENTA Y
CINCO CÉNTIMOS

950.0020 t GESTIÓN DE RNP NO PÉTREOS
CARGA Y TRANSPORTE DE RESIDUOS DE CONSTRUCCIÓN Y DEMOLICIÓN

NO PELIGROSO - RNP- DE CARÁCTER NO PÉTREO (CARTÓN-PAPEL, MADE-

RA, VIDRIO, PLÁSTICOS Y METALES INCLUIDOS ENVASES Y EMBALAJES DE

ESTOS MATERIALES ASÍ COMO BIODEGRADABLES DEL DESBROCE) A PLAN-

TA DE VALORIZACIÓN AUTORIZADA POR TRANSPORTISTA AUTORIZADO

(POR CONSEJERÍA DE MEDIO AMBIENTE), A UNA DISTANCIA DE 60 KM.,

CONSIDERANDO IDA Y VUELTA, EN CAMIONES DE HASTA 16 T. DE PESO,

CARGADOS CON PALA CARGADORA, INCLUSO CANON DE ENTRADA A PLAN-

TA, SIN MEDIDAS DE PROTECCIÓN COLECTIVAS.

Q040201A10 h Retrocargadoras sobre ruedas. De 75 kW de potencia 0,443944,390,0100
Q060201A01 h Camión. Con caja fija y grúa auxiliar. Para 16 t 2,904058,080,0500
MT13GR0001 t CANON A PLANTA (RCD NO PÉTREO) 7,00007,001,0000

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 10,35

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DIEZ EUROS con TREINTA Y CINCO
CÉNTIMOS

950.0021 Tn GESTIÓN DE RNP MEZCLAS BITUMINOSAS
SEPARACION A PIE DE OBRA DE RESIDUOS DE MEZCLAS BITUMINOSAS,

ACOPIO EN CONTENEDORES ESPECIFICOS, Y TRANSPORTE DEL MATERIAL

ACOPIADO; SEGUN NORMATIVA VIGENTE, DE RESIDUOS INERTES DE NATU-

RALEZA NO PETREA, PRODUCIDOS EN LA OBRA DE DEMOLICIÓN DE CALZA-

DA, A VERTEDERO ESPECIFICO AUTORIZADO EXTERNO A LA OBRA, INCLU-

SO TRATAMIENTO ESPECIFICO Y GESTION( REUTILIZACION Y/O VALORA-

CION Y/O ELIMINACION) DE LOS MISMOS POR PLANTA DE GESTOR AUTORI-

ZADO (POR LA CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE DE LA COMUNIDAD AUTO-

NOMA), CON MEDIOS MANUALES Y/O MECANICOS. INCLUIDO P/P DE COS-

TES DE GESTION, CARGA, TRANSPORTE Y COSTES DE CANON DE VERTIDO

E IMPUESTOS PERTINENTES, ALQUILERES, MAQUINARIA, MEDIOS AUXILIA-

RES, MANO DE OBRA Y COSTES INDIRECTOS. LOS TRABAJOS NECESARIOS

SE REALIZARAN CON HERRAMIENTAS MANUALES ESPECIFICAS, SIGUIEN-

DO LA NORMATIVA DE SEGURIDAD CORRESPONDIENTE, UTILIZANDO LOS

EQUIPOS DE PROTECCION INDIVIDUAL Y COLECTIVOS NECESARIOS DE CA-

DA TRABAJO.

Q040201A10 h Retrocargadoras sobre ruedas. De 75 kW de potencia 0,443944,390,0100
Q060201A01 h Camión. Con caja fija y grúa auxiliar. Para 16 t 2,904058,080,0500
MT13GR0010 t CANON A PLANTA (RCD MEZCLAS BITUMINOSAS) 5,78005,781,0000
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COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 9,13

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de NUEVE EUROS con TRECE CÉNTIMOS

950.0030 t GESTIÓN DE RNP PÉTREOS
CARGA Y TRANSPORTE DE RESIDUOS DE CONSTRUCCIÓN Y DEMOLICIÓN

NO PELIGROSOS -RNP- DE CARÁCTER PÉTREO  (EXCEPTO TIERRAS Y PIE-

DRAS) CONSTITUIDOS POR HORMIGÓN, LADRILLOS, TEJAS Y MATERIALES

CERÁMICOS (O MEZCLA DE ÉSTOS), YESO Y/O MEZCLAS BITUMINOSAS A

PLANTA DE VALORIZACIÓN POR TRANSPORTISTA AUTORIZADO (POR CON-

SEJERÍA DE MEDIO AMBIENTE), A UNA DISTANCIA DE 60 KM., CONSIDERAN-

DO IDA Y VUELTA, EN CAMIONES BASCULANTES DE HASTA 16 T. DE PESO,

CARGADOS CON PALA CARGADORA INCLUSO CANON DE ENTRADA A PLAN-

TA, SIN MEDIDAS DE PROTECCIÓN COLECTIVAS.

Q040201A10 h Retrocargadoras sobre ruedas. De 75 kW de potencia 0,443944,390,0100
Q060201A01 h Camión. Con caja fija y grúa auxiliar. Para 16 t 2,904058,080,0500
MT13GR0002 t CANON A PLANTA (RCD  PÉTREO) 4,00004,001,0000

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 7,35

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SIETE EUROS con TREINTA Y CINCO
CÉNTIMOS

950.0040 t GESTIÓN DE TIERRAS
CARGA Y TRANSPORTE DE RESIDUOS DE CONSTRUCCIÓN Y DEMOLICIÓN

DE CARÁCTER PÉTREO CONSTITUIDOS POR TIERRAS Y PIEDRAS A PLANTA

DE VALORIZACIÓN POR TRANSPORTISTA AUTORIZADO (POR CONSEJERÍA

DE MEDIO AMBIENTE), A UNA DISTANCIA DE 60 KM., CONSIDERANDO IDA Y

VUELTA, EN CAMIONES BASCULANTES DE HASTA 20 T. DE PESO, CARGA-

DOS CON PALA CARGADORA INCLUSO CANON DE ENTRADA A PLANTA, SIN

MEDIDAS DE PROTECCIÓN COLECTIVAS.

Q040201A10 h Retrocargadoras sobre ruedas. De 75 kW de potencia 0,443944,390,0100
Q060202A01 h Camión. Con caja basculante 4x4. De 199 kW de potencia 0,722372,230,0100
MT13GR0003 t CANON A PLANTA (TIERRAS) 1,50001,501,0000

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 2,67

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DOS EUROS con SESENTA Y SIETE
CÉNTIMOS

950.0050 t GESTIÓN DE RP
CARGA Y TRANSPORTE DE RESIDUOS PELIGROSOS -RP- A PLANTA DE VA-

LORIZACIÓN POR TRANSPORTISTA AUTORIZADO (POR CONSEJERÍA DE ME-

DIO AMBIENTE), A UNA DISTANCIA DE 60 KM., CONSIDERANDO IDA Y VUEL-

TA, EN CAMIONES BASCULANTES DE HASTA 16 T. DE PESO, CARGADOS

CON PALA CARGADORA INCLUSO CANON DE ENTRADA A PLANTA, SIN ME-

DIDAS DE PROTECCIÓN COLECTIVAS.

Q040201A10 h Retrocargadoras sobre ruedas. De 75 kW de potencia 0,443944,390,0100
Q060201A01 h Camión. Con caja fija y grúa auxiliar. Para 16 t 8,712058,080,1500
MT13GR0004 t Canon a planta (RP) 300,0000300,001,0000

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 309,16

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TRESCIENTOS NUEVE EUROS con
DIECISÉIS CÉNTIMOS

DAECUAD02  h Cuadrilla ferrallas
CUADRILLA FERRALLAS

A00000012 h Oficial 1ª 22,200022,201,0000
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
ADECUACION DE LA CARRETERA NA-666, ALLO - SESMA
CÓDIGO CANTIDAD UD. RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE

A00000011 h Oficial 2ª 19,780019,781,0000
A00000001 h Peón ordinario. 18,030018,031,0000

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 60,01

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SESENTA EUROS con UN CÉNTIMOS

DAECUAD03  h Cuadrilla hormigonado
CUADRILLA HORMIGONADO DE ESTRUCTURAS

A00000013 h Capataz 22,540022,541,0000
A00000011 h Oficial 2ª 19,780019,781,0000
A00000003 h Ayudante 17,900017,901,0000
A00000002 h Peón especialista. 18,570018,571,0000
A00000001 h Peón ordinario. 18,030018,031,0000

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 96,82

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de NOVENTA Y SEIS EUROS con OCHENTA
Y DOS CÉNTIMOS

DATCUAD01  h Cuadrilla de tierras
CUADRILLA DE TIERRAS

A00000003 h Ayudante 17,900017,901,0000
A00000001 h Peón ordinario. 18,030018,031,0000

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 35,93

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TREINTA Y CINCO EUROS con NOVENTA
Y TRES CÉNTIMOS

DEH0V25N2  m³ Hormigón HM-25,hor.e<50cm
HORMIGÓN EN MASA, TIPO HM-25/B/20/IIA, VERTIDO Y VIBRADO EN ELE-
MENTOS HORIZONTALES DE ESPESOR <  50 CM.

MEH0025N2 m3 Hormigón HM-25/B/20/IIa 65,000065,001,0000
DAECUAD03  h Cuadrilla hormigonado 11,618496,820,1200
QPEVIAG01 h Pe vibrador de agujas 0,21601,800,1200

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 76,83

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SETENTA Y SEIS EUROS con OCHENTA
Y TRES CÉNTIMOS

UAPTLH201 m² LOSA DE PROTECCIÓN SOBRE TUBERÍA
LOSA DE HORMIGÓN HM-25, DE 20 CM DE ESPESOR Y 1 M DE ANCHURA SO-

BRE 20 CM DE CAPA GRANULAR DE TODO-UNO, PARA PROTECCIÓN SUPE-

RIOR DE TUBERÍA, INCLUIDA EXCAVACIÓN Y CAPA DE TODO-UNO.

DEH0V25N2  m³ Hormigón HM-25,hor.e<50cm 15,366076,830,2000
DAECUAD03  h Cuadrilla hormigonado 8,713896,820,0900
%C0ST0IN06 % Costos indirectos 1,44486,000,2408

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 25,52

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de VEINTICINCO EUROS con CINCUENTA Y
DOS CÉNTIMOS

UEHAM1151 m² MALLA ELECTROSOLDADA Ø 8-15 mm
MALLA ELECTROSOLDADA, CUADRADA, COMPUESTA POR Ø 8 MM A 15 MM
O SIMILAR, COLOCADA.

MEMALL001 m² Mallazo 15/15/8 4,21004,211,0000
MEAALAT00 kg Alambre de atar 0,01561,040,0150
DAECUAD02  h Cuadrilla ferrallas 0,612160,010,0102
QPEDBAR03 h Pe dobladora armadura 3c 0,00751,500,0050
%C0ST0IN06 % Costos indirectos 0,29076,000,0485

COSTE UNITARIO TOTAL ................................. 5,14

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CINCO EUROS con CATORCE CÉNTIMOS
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ANEJO Nº 10: PLAN DE OBRA 

Los proyectos de obras deberán comprender, entre otros, un programa de Desarrollo de los trabajos o 

Plan de Obra de carácter indicativo, con previsión, en su caso, del tiempo y coste. 

No obstante, la fijación a nivel de detalle del Programa de Trabajos corresponderá al adjudicatario de la 

obra, habida cuenta de los medios reales de que disponga y el rendimiento de los equipos, el cual deberá 

contar con la aprobación de la Dirección de Obra. 

Para la elaboración de este Anejo se ha considerado distintos equipos y rendimientos que tienen un 

carácter orientativo con una jornada ordinaria semanal de cuarenta horas, tal y como marca el Convenio 

Colectivo General del Sector de la Construcción (8 horas trabajables al día), para obras superficiales.  

Los días hábiles de trabajo se ajustan a lo establecido en el Convenio Colectivo para las Industrias del 

Sector de la Construcción y Obras Públicas de la Comunidad Foral de Navarra. 

1. ANÁLISIS DE LAS UNIDADES FUNDAMENTALES DE OBRA 

A continuación se muestran unos rendimientos estimativos de las principales unidades de obra 

consideradas en el proyecto. En algunos casos se han aumentado los plazos resultantes en el plan de ora 

ya que los rendimientos medios pueden ser escasos debido a la cantidad considerada. 

1.1.- TRABAJOS PREVIOS 

Se estima un plazo de 5 días para realizar los siguientes trabajos previos: 

✓ Señalización provisional. 

✓ Topografía y replanteo de la obra. 

✓ Habilitación de accesos de obra.  

✓ Ubicación de las instalaciones de obra. 

✓ Marcaje del límite de ocupación de terrenos. 

1.2.- EXPLANACIONES 

El desmonte es una de las actividades predominantes en este apartado. Las actividades consideradas en 

este apartado son: 

✓ Despeje, desbroce y demoliciones. 

✓ Excavación tierra vegetal. 

✓ Excavación en desmonte y saneos. 



PROYECTO DE CONSTRUCCIÓN: 
“ENSANCHE Y MEJORA DE LA CARRETERA NA-666, ALLO - SESMA” 

 

 

Anejo nº10 PLAN DE OBRA Pág. 3 

✓ Terraplén, rellenos y reposiciones. 

✓ Explanación. 

Los rendimientos considerados son: 

• Despeje, desbroce y demoliciones: 3.000 m²/día x equipo. 

• Excavación de tierra vegetal: 800 m³/día x equipo. 

• Excavación en desmontes y cajeo: 1100 m³/día x equipo. 

• Terraplén: 980 m³/día x equipo. 

• Explanada: 960 m³/día x equipo. 

La explanada de suelo seleccionado es de 75 cm. Los tiempos de ejecución previstos para las actividades 

principales del movimiento de tierras son los siguientes: 

 

1.3.- FIRMES 

Las actividades consideradas en este apartado son: 

✓ Fresado Mezcla Bituminosa en caliente. 

✓ Zahorra Artificial. 

✓ Mezcla Bituminosa en caliente. 

✓ Colocación geomalla. 

Los firmes definidos son 15 cm de mezcla bituminosa en caliente, 35 cm de zahorra artificial y 75 cm de 

suelo seleccionado. Los rendimientos de colocación considerados: 

• Fresado Mezcla Bituminosa en caliente: 4400 m²/cm /día x equipo. 

• Zahorra Artificial: 2830 m³/día x equipo. 

• Mezcla Bituminosa en caliente: 960 t/día x equipo. 

• Colocación geomalla: 420 m²/día x equipo. 

Los tiempos del extendido de firmes y pavimentación son: 

Estimación de tiempos de ejecución
Medición 

total
Ud.

Rendimiento 

(Ud/eq.día)

Tiempo 

(días/eq.)
Nº Equipos

Tiempo total 

(días)

Tiempo total 

(semanas)

Despeje, desbroce y demoliciones 16.000 m² 3.000 5,333 1 6 1,2

Excavaciones tierra vegetal 5.100 m³ 800 6,375 1 7 1,4

Excavación en desmonte 19.200 m³ 1.100 17,455 1 18 3,6

Rellenos 600 m³ 980 0,612 1 1 0,2

Explanada 21.150 m³ 960 22,031 1 23 4,6

11TIEMPO TOTAL MOVIMIENTO DE TIERRAS Y EXPLANACIÓN
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1.4.- DRENAJE 

Se dispondrá cuneta de hormigón en varios tramos de la traza donde actualmente hay cuneta de tierras. 

Las actividades consideradas en este apartado son: 

✓ Cuneta de hormigón. 

✓ Paso salvacunetas. 

Los rendimientos de esta actividad son: 

• Cuneta dren pisable de hormigón: 50 m/día x equipo. 

• Paso salvacunetas: 5 m/día x equipo (p/p de arquetas y aletas incluidas) 

Los tiempos de ejecución de cunetas y pasos salvacunetas son: 

 

En cuanto a las obras de drenaje transversal, la obra contempla la ampliación de 6 ODTs y una estructura 

de paso. Se establece un rendimiento medio de 5 días x equipo para cada ODT y 3 semanas para la obra 

de paso. Los tiempos de ejecución totales serían, por tanto: 

 

  

Estimación de tiempos de ejecución
Medición 

total
Ud.

Rendimiento 

(Ud/eq.día)

Tiempo 

(días/eq.)
Nº Equipos

Tiempo total 

(días)

Tiempo total 

(semanas)

Fresado Mezcla bituminosa 16.500 m²/cm 4.400 3,750 1 4 0,8

Zahorra artificial 5.300 m³ 1.050 5,048 1 6 1,2

MBC 30.600 t 2.300 13,304 1 14 2,8

Colocación geomalla 16.000 m² 420 38,095 2 20 4

8,8TIEMPO TOTAL FIRMES Y PAVIMENTACIÓN

Estimación de tiempos de ejecución
Medición 

total
Ud.

Rendimiento 

(Ud/eq.día)

Tiempo 

(días/eq.)
Nº Equipos

Tiempo total 

(días)

Tiempo total 

(semanas)

Cuneta dren pisable de hormigón 1.750 m 70 25 2 13 2,6

Paso salvacunetas Ø400 mm 144 m 8 18 2 9 1,8

4,4TIEMPO TOTAL CUNETAS DE HORMIGÓN

Estimación de tiempos de ejecución
Medición 

total
Ud.

Rendimiento 

(Día/ud.eq.)

Tiempo 

(días/eq.)
Nº Equipos

Tiempo total 

(días)

Tiempo total 

(semanas)

Ampliación ODTs 6 ud 3 18 1 18 3,6

Ampliación Obra de paso 1 ud 15 15 1 15 3

6,6TIEMPO TOTAL CUNETAS DE HORMIGÓN
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2. PLAN DE OBRA 
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ANEJO Nº 11: SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRÁFICO DURANTE LAS OBRAS 

1. INTRODUCCIÓN 

Las obras objeto del proyecto consisten en la adecuación de la carretera NA-666, ALLO - SESMA, por lo 

que, inevitablemente, se va a producir una afección importante al tráfico rodado de ambas vías. 

Las actuaciones de adecuación previstas en este tramo comprenden principalmente la ampliación de la 

plataforma hacia el lado izquierdo de la calzada actual y el refuerzo del firme de la calzada completa. 

La ausencia de caminos de servicio o caminos parcelarios paralelos a la carretera NA-666 obligará en 

muchos momentos a ejecutar las obras desde la calzada actual, puesto que el transporte pesado y la 

maquinaria de obra no tienen otro modo de acceder. 

Dada la estrechez de una calzada sin arcenes, con una anchura inferior a 6 m en algunos tramos, esta 

actividad implicará el corte completo de la carretera en el tramo donde se esté actuando. 

Estas actuaciones son por tanto incompatibles con el paso del tráfico por los tramos en ejecución, lo que 

significa que deberán plantearse fase de obra y desvíos provisionales de obra en función de cada tramo 

de actuación. 

2. FASES DE OBRA Y DESVÍOS DEL TRÁFICO RODADO 

La carretera NA-666 comprende un tramo de calzada de aproximadamente 11 km entre las localidades 

de Allo y Sesma. En todo este tramo tan solo existe una posible desviación a través de la carretera NA-

6341 de acceso a Dicastillo. 

La intersección con esta carretera local NA-6341, en el Pk 3+320 de la NA-666, constituye por tanto el 

punto de división de las obras de adecuación en 2 fases: 

 FASE 1: Desde el comienzo de las obras (Pk 0+650 de la NA-666 - intersección con la NA-122 en la 

Variante de Allo) hasta el Pk 3+320 de la NA-666 (intersección con la NA-6341). 

 FASE 2: Desde el Pk 3+320 de la NA-666 (intersección con la NA-6341) hasta el final de las obras 

(Pk 8+000). 

2.1.- FASE 1: Pk 0+650 al Pk 3+320 

Se impedirá el paso de tráfico rodado en ambos extremos de este tramo de obras de 2,67 km, salvo el 

acceso puntual a los propietarios de fincas situadas en la traza. 

La opción de desvío en este caso es muy clara, siendo la alternativa la carretera NA-6341. 
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Figura 1. Fase 1 de obras 

2.2.- FASE 2: Pk 3+320 al Pk 8+000 

La fase 2 entraña mayor dificultad en cuanto a la posibilidad de alternativas de tráfico, puesto que el 

tramo de obras se reduce a 4,68 km (del Pk 3+320 al 8+000) pero el tramo de carretera a cortar se 

prolonga, sin embargo, hasta las intersecciones anterior y posterior, por ausencia de otras opciones 

viarias. 

El tramo de carretera cortada al tráfico se ampliaría por tanto en esta fase desde el comienzo de las obras 

(Pk 0+650 de la NA-666) hasta el Pk 11+100 de la NA-666 (intersección con la NA-8404 en Sesma), lo que 

anula toda opción de bypass intermedio en toda la carretera. 

La carretera local NA-6341 en este caso no solo no puede utilizarse como alternativa de bypass como en 

la 1ª fase, sino que además debe ser cortada al tráfico igualmente por la imposibilidad de continuidad 

hacia Sesma por la ejecución de las obras. 

Las 2 opciones de desvío en este caso serían: 

 Desvío por Arróniz - Los Arcos (Allo → NA-6340 → A-12 → NA-129 → Sesma) 

 Desvío por Los Arcos (Allo → NA-6340 → NA-6343 → NA-129 → Sesma) 

La 1ª opción comprende un trayecto de 28,3 Km y mejores carreteras, mientras que la 2ª alternativa 

reduce su itinerario a 21,1 Km, pero la mayor parte del mismo se produce a través de carreteras locales. 
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Figura 2. Fase 2 de obras 

Se podría valorar en fase de obra el acceso puntual del tráfico (fines de semana u otros periodos más 

cortos del día en los que pueda regularse el tráfico mediante señalistas o semáforos para el paso 

alternativo si las características del tajo y la maquinaria requerida lo permiten). 

3. SEÑALIZACIÓN DE OBRAS 

La disposición de señalización provisional de obra está determinada por las disposiciones recogidas en la 

Normativa sobre la materia publicada por la Dirección General de Carreteras del Ministerio de 

Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. 

 Instrucción 8.3-IC. Señalización, balizamiento, defensa, limpieza y terminación de obras fijas fuera 

de poblado (Orden de 31 de agosto de 1987). 

 Señalización de los tramos afectados por la puesta en servicio de las obras (OC 15/2003). 

 Intensificación y ubicación de carteles de obras (OC 16/2003). 

 Hitos empleados en las inauguraciones de obras (NS 5/2001). 

 Manual de ejemplos de señalización de obras fijas. 

 Señalización móvil de obras. 
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Durante las obras de adecuación de la carretera, se instalará la señalización de obras conveniente para 

proporcionar un nivel de información y seguridad eficaz al usuario. 

En este caso, la señalización provisional de obra se limitará a las preceptivas de corte de calzada e 

informativas de dichos cortes en las intersecciones previas y puntos críticos de la red. 

Esta señalización será dinámica en función del tramo de carretera en obras. 

Para la instalación de la señalización informativa de los desvíos provisionales deberá contactarse 

previamente con el Gobierno de Navarra, al objeto de establecer las condiciones de los desvíos y cortes 

de carril y el tipo y características de la señalización a colocar. 

En caso de establecer accesos puntuales o parciales por la carretera se tomará como referencia la 

señalización establecida para estos casos en el Manual de señalización de obras fijas del Ministerio de 

Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, cuyos ejemplos se adjuntan a continuación. 

Se dispondrá del cerramiento preciso para evitar el paso de personal ajeno a la zona de obras. 
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Figura 3. Señalización de obra en caso de permitir el tráfico por la carretera NA-666 
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Figura 4. Señalización de obra en caso de permitir el tráfico por la carretera NA-666 
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Figura 5. Señalización de obra en caso de permitir el tráfico por la carretera NA-666 
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Figura 6. Señalización de obra en caso de permitir el tráfico por la carretera NA-666 
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Figura 7. Señalización de obra en caso de permitir el tráfico por la carretera NA-666 
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ANEJO Nº 13: GESTIÓN DE RESIDUOS 

1. INTRODUCCIÓN 

Durante la ejecución de las obras de “ENSANCHE Y MEJORA DE LA CARRETERA NA-666, ALLO - SESMA” y al 

objeto de cumplir el REAL DECRETO 105/2008, de 1 de febrero, y DECRETO FORAL 23/2011 de 18 de marzo, 

se dispondrá de un sistema que garantizará la adecuada gestión los residuos y desechos, tanto líquidos como 

sólidos, generados como consecuencia de la ejecución de las obras, con el fin de evitar la contaminación de 

los suelos y de las aguas superficiales o subterráneas.  

Por este motivo el Contratista deberá contar con un Programa de Gestión y Tratamiento de Residuos, cuyo 

objetivo será la recogida, gestión y almacenamiento de forma selectiva y segura, de los residuos y desechos, 

sólidos o líquidos generados durante la fase de construcción de la obra. De esta manera, se permitirá su 

traslado a plantas de reciclado o de tratamiento, y en algunos casos, su reutilización en la propia obra. 

Durante las obras se potenciará la recogida selectiva de los residuos generados en las instalaciones con la 

colocación de contenedores específicos para cada tipo de residuo generado (madera, plástico, hormigón, 

cartones, hierros), realizándose su retirada por gestores autorizados en el caso de los residuos especiales. 

Estará prohibido el abandono o almacenamiento incontrolado de cualquier residuo generado en la obra.  

Cabe considerar tres tipos de residuos a gestionar: 

✓ Gestión de residuos inertes de obra (procedentes de demolición y construcción). 

✓ Gestión de residuos peligrosos y que, por lo tanto, han de ser tratados por un gestor autorizado. 

Fundamentalmente son aceites usados. 

✓ Gestión de residuos asimilables a urbanos. 

Por lo tanto, el presente Estudio se estructura en tres grandes bloques debido principalmente a la tipología 

de dichos residuos. 

2. GESTIÓN DE RESIDUOS INERTES DE OBRA 

El importante auge de la generación de residuos procedentes tanto de la construcción de infraestructuras 

como de nuevas urbanizaciones y de remodelaciones de las ya existentes, ha provocado amplios impactos 

ambientales como la contaminación de suelos y acuíferos en vertederos incontrolados, el deterioro 

paisajístico y la eliminación de estos residuos sin aprovechamiento de sus recursos valorizables. 

Es necesario, para poder minimizar y controlar estos impactos ambientales, establecer unas directrices sobre 

la gestión de los residuos de construcción y demolición, medidas que aborda el presente estudio respetando 
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lo marcado por el RD 105/2008, de 1 de febrero. 

Precisamente con la intención de cumplir el citado RD 105/2008 el presente estudio se reestructura de la 

siguiente manera: 

✓ ESTIMACIÓN DE LA CANTIDAD EXPRESADA EN TONELADAS Y METROS CÚBICOS, CODIFICADA CON 

ARREGLO A LA LISTA EUROPEA DE RESIDUOS (ORDEN MAM/304/2002 DE 8 DE FEBRERO). 

✓ MEDIDAS PARA LA PREVENCIÓN DE RESIDUOS. 

✓ OPERACIONES DE REUTILIZACIÓN, VALORACIÓN O ELIMINACIÓN A QUE SE DESTINARÁN LOS 

RESIDUOS. 

✓ MEDIDAS PARA LA SEPARACIÓN DE LOS RESIDUOS EN OBRA. 

✓ PRESCRIPCIONES TÉCNICAS DE PROYECTO, EN RELACIÓN CON EL ALMACENAMIENTO, MANEJO, 

SEPARACIÓN Y OPERACIONES DE GESTIÓN DE LOS RESIDUOS. 

✓ VALORACIÓN DEL COSTE PREVISTO DE LA GESTIÓN DE LOS RESIDUOS DE CONSTRUCCIÓN Y 

DEMOLICIÓN. 

✓ OBLIGACIONES DEL POSEEDOR Y PRODUCTOR DE LOS RESIDUOS. 

2.1.- ESTIMACIÓN CANTIDAD DE LOS RESIDUOS DE CONSTRUCCIÓN Y DEMOLICIÓN 

Durante las actuaciones de construcción y demolición se generarán las cantidades de residuos que se listan 

en la siguiente tabla. De acuerdo con lo establecido en el RD 105/2008 y Decreto Foral 23/2011 de 18 de 

marzo, para cada tipo de residuo se indicará la cantidad estimada en m3 y su código según Orden MAM/ 

304/2002, de 8 de febrero por la que se publican las operaciones de valorización y eliminación de residuos y 

la lista europea de residuos (código LER). Es por ello, que reflejamos a continuación los materiales más 

representativos de nuestra obra: 

✓ 17 05 04: TIERRAS Y PIEDRAS 

✓ 17 01 01: HORMIGÓN 

✓ 17 03 02: MEZCLAS BITUMINOSAS 

Parte de este material se podrá reutilizar como relleno en la obra si se considera apto, previo consentimiento 

de la Dirección de Obra. 

La tierra vegetal excavada no podrá utilizarse en ningún caso como material de relleno en terraplén y será 

extendida en superficies contiguas o trasladada a vertedero autorizado.  

RESIDUOS DE TIERRAS Y PIEDRAS PROCEDENTES DE LA EXCAVACIÓN 

Los residuos de tierras y piedras provienen de la excavación de caja y desmonte para ampliación de la traza. 

El volumen de tierras obtenido descontando el volumen aprovechado para terraplén es el siguiente: 
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✓ Volumen de excavación: 22.575,30 m3 (s/ medición proyecto) 

PROCEDENTES DE LA DEMOLICIÓN DE PAVIMENTO DE AGLOMERADO  

Los residuos provienen de la demolición de pavimento de aglomerado en la franja lateral de calzada excavada 

para posterior cajeo y formación de explanada de ampliación. 

✓ Pavimentos asfálticos → 523,65 m³ (s/ medición proyecto) 

PROCEDENTES DEL FRESADO DE PAVIMENTO DE AGLOMERADO 

En este caso los residuos proceden del fresado de la calzada existente para regularizado de la rasante. 

✓ Fresado aglomerado → 165,20 m³ 

PROCEDENTES DE LA DEMOLICIÓN DE ESTRUCTURAS DE HORMIGÓN 

Los residuos proceden de aletas de las ODT y obras de paso existentes. 

✓ Aletas de hormigón → 47,00 m3 

CONVERSIÓN DE UNIDADES 

Considerando una densidad de 1,50 Tn/m³ obtenemos el siguiente peso de tierras: 

✓ Tierras → 22.575,30 m3 x 1,50 Tn/m³ = 33.862,95 Tn 

Considerando una densidad de 2,20 Tn/m³ para el hormigón y de 2,50 Tn/m³ para las mezclas bituminosas 

obtenemos los siguientes pesos: 

✓ Pavimentos asfálticos → (523,65+165,20) 688,85 m³ x 2,50 Tn/m³ = 1.722,13 Tn 

✓ Aletas de hormigón → 47,00 m3 x 2,20 Tn/m³ = 103,40 Tn 

En la siguiente tabla se indican las cantidades de residuos de construcción y demolición que se generarán en 

la obra. Los residuos están codificados con arreglo a la lista europea de residuos publicada por la Orden 

MAM/304/2002, de 8 de febrero. 

Los tipos de residuos corresponden al capítulo 17 de la citada Lista Europea, titulado “Residuos de la 

construcción y demolición” y al capítulo 15 titulado “Residuos de envases”. También se incluye un concepto 

relativo a la basura doméstica generada por los operarios de la obra. 

Los residuos que en la lista aparecen señalados con asterisco (*) se consideran peligrosos de conformidad 

con la Directiva 91/689/CEE.  

La estimación de pesos y volúmenes de los residuos se realizan a partir de las unidades de obra incluidas en 

el presupuesto. 
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  CARRETERA NA-666 

Código RESIDUOS DE CONSTRUCCIÓN Y DEMOLICIÓN Peso (Tn) Volumen (m³) 

RCDs de NIVEL I 

Tierras y pétreos de excavación 

17 05 04 Tierra y piedras distintas de las especificadas en el código 17 05 03 33.862,95 22.575,30 

TOTAL RESIDUOS TIERRAS Y PÉTREOS DE EXCAVACIÓN 0,00 0,00 

RCDs de NIVEL II 

Naturaleza no pétrea 

17 03 02 Mezclas bituminosas distintas a las del código 17 03 01 (2) 1.722,13 688,85 

19 05 02 Fracción no compostada de residuos de proced. animal o vegetal 0,00 0,00 

17 02 03 Plástico 0,00 0,00 

17 04 05 Hierro y acero 0,00 0,00 

TOTAL RESIDUOS DE NATURALEZA NO PÉTREA 1.722,13 2.485,40 

Naturaleza pétrea 

17 01 01 Hormigón 103,40 47,00 

17 01 01 Pocillo de Hormigón 1,54 0,67 

TOTAL RESIDUOS DE NATURALEZA PÉTREA 103,40 47,00 

Potencialmente peligrosos y otros 

20 03 01 Mezcla de residuos municipales 0,00 0,00 

15 01 10 Envases vacíos de metal o plástico contaminado 0,00 0,00 

07 07 01 Sobrantes de desencofrantes 0,00 0,00 

08 01 11 Sobrantes de pintura o barnices 0,00 0,00 

TOTAL RESIDUOS POTENCIALMENTE PELIGROSOS Y OTROS 0,00 0,00 

 

2.2.- MEDIDAS PARA LA PREVENCIÓN DE RESIDUOS 

Dado que los residuos, son materiales sólidos, en condiciones normales inertes y no contaminantes, no es 

necesario tomar medidas especiales, a excepción de no mezclarlos con otros materiales de la excavación 

(como por ejemplo los suelos y la tierra vegetal). 

En la lista anterior puede apreciarse que la mayor parte de los residuos que se generarán en la obra son de 

naturaleza no peligrosa. Para este tipo de residuos no se prevé ninguna medida específica de prevención más 

allá de las que implica un manejo cuidadoso. El depósito temporal de los escombros, se realizará bien en 

sacos industriales iguales o inferiores a 1 m3, bien en contenedores metálicos específicos con la ubicación y 

condicionado que establezcan las ordenanzas municipales.  

Dicho depósito en acopios, también deberá estar en lugares debidamente señalizados y segregados del resto 

de residuos. Con respecto a las moderadas cantidades de residuos contaminantes o peligrosos procedentes 
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de restos de materiales o productos industrializados, así como los envases desechados de productos 

contaminantes o peligrosos, se tratarán con precaución y preferiblemente se retirarán de la obra a medida 

que se vayan empleando. 

En este sentido, el Constructor se encargará de almacenar separadamente estos residuos hasta su trituración 

en una planta machacadora portátil o hasta su entrega al “gestor de residuos” correspondiente y, en su caso, 

especificará en los contratos a formalizar con los subcontratistas la obligación que éstos contraten la retirada 

de la obra todos los residuos generados por su actividad, así como de responsabilizarse de su gestión 

posterior. 

El responsable de la obra adoptará las medidas necesarias para evitar el depósito de residuos ajenos al que 

está destinado el contenedor. 

La gestión tanto documental como operativa de los residuos peligrosos que se hallen en la obra se regirá 

conforme a la legislación nacional y autonómica vigente y a los requisitos de las ordenanzas municipales. 

Asimismo, los residuos de carácter urbano generados en las obras (restos de comidas, envases, etc.) serán 

gestionados acorde con los preceptos marcados por la legislación y autoridad municipal. 

Se evitará en todo momento la contaminación con productos tóxicos o peligrosos de los plásticos y restos de 

madera para su adecuada segregación, así como la contaminación de los acopios o contenedores de 

escombros con componentes peligrosos. 

2.3.-  OPERACIONES DE REUTILIZACIÓN, VALORACIÓN O ELIMINACIÓN A QUE SE DESTINARÁN LOS 

RESIDUOS 

En este caso se puede proponer al contratista, la reutilización de los productos de demolición (pavimentos 

asfálticos y de hormigón), mediante la trituración de los productos en una planta machacadora portátil, que 

podría instalarse en las inmediaciones de la obra. 

Los productos resultantes podrán ser aprovechados en saneos de calzada, rellenos de zanjas o incluso como 

material seleccionado CBR>20. 

No obstante, si fuera necesario llevar los residuos a un gestor, en la tabla siguiente se indican los tipos de 

residuos, con indicación de la frecuencia con la que su retirada debería llevarse a cabo. 

Código RESIDUOS A ENTREGAR A UN GESTOR Frecuencia 

1 Naturaleza pétrea ACELERADA 

2 Naturaleza no pétrea ESPORÁDICA 

3 Potencialmente peligrosos y otros ACELERADA 
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La frecuencia ESPORÁDICA puede consistir en la retirada de los residuos cada vez que el contenedor instalado a 

tal efecto esté lleno; o bien de una sola vez, en la etapa final de la ejecución del edificio. 

La frecuencia ACELERADA indica que los residuos se irán retirando separadamente (preferiblemente cada día) a 

medida que se vayan generando. A esta categoría corresponden los residuos producidos por la actividad de los 

subcontratistas. 

(1) – La basura doméstica generada por los operarios de la obra se llevará diariamente a los contenedores 

municipales. 

  

2.4.- MEDIDAS PARA LA SEPARACIÓN DE LOS RESIDUOS EN OBRA 

En base al artículo 5.5 del RD 105/2008, los residuos de construcción y demolición deberán separase en 

fracciones cuando, de forma individualizada para cada una de dichas fracciones, la cantidad prevista de 

generación para el total de la obra supere las siguientes cantidades: 

Hormigón 160,00 T 

Ladrillos, tejas, cerámicos 80,00 T 

Metales 4,00 T 

Madera 2,00 T 

Vidrio 2,00 T 

Plásticos 1,00 T 

Papel y cartón 1,00 T 

 

Las cantidades de residuos de construcción y demolición estimadas para la obra de reparación objeto del 

presente proyecto son, en algunos casos superiores a las asignadas a las fracciones. 

Por eso, los residuos de las categorías a las que se ha asignado una eliminación ACELERADA se retiraran de 

la obra separadamente, de acuerdo con sus características. 

Aquellos a los que se han asignado una eliminación de tipo ESPORÁDICO, podrán ser almacenados en un 

contenedor temporal de modo conjunto. 

2.5.-  PRESCRIPCIONES TÉCNICAS DE PROYECTO, EN RELACIÓN CON EL ALMACENAMIENTO, MANEJO, 

SEPARACIÓN Y OPERACIONES DE GESTIÓN DE LOS RESIDUOS 

En el Pliego de Prescripciones Técnicas de Proyecto, se reflejan las condiciones para la utilización de los 

residuos de demoliciones. En cualquier caso, lo más significativo sería: 

- Demolición y carga sin mezclar con otros productos. 

- Trituración de los productos sobrantes (que puede realizarse anteriormente mediante máquina 

trituradora). 

- Descarga y extendido (en caso de vertedero controlado), sin acopios intermedios. 
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2.6.- VALORACIÓN DEL COSTE PREVISTO DE LA GESTIÓN DE LOS RESIDUOS DE CONSTRUCCIÓN Y 

DEMOLICIÓN 

El coste de la demolición, carga, transporte, extendido en el lugar de vertido, operaciones de valorización y 

tratamiento de los residuos generados en la obra, está considerado en proyecto, con cargo a las diferentes 

unidades de obra. 

2.7.- OBLIGACIONES DEL POSEEDOR Y PRODUCTOR DE LOS RESIDUOS 

En estos casos, es necesario estar al corriente de las obligaciones tanto del productor de residuos como del 

poseedor de ellos y para ello se enumeran a continuación: 

El productor de los residuos está obligado a: 

La inclusión en el proyecto de obra de un estudio de gestión de los residuos de construcción y demolición 

que se producirán en la obra proyectada, y que deberá incluir, entre otros aspectos, una estimación de la 

cantidad de residuos generados, las medidas genéricas de prevención que se adoptarán, el destino previsto, 

así como su valorización y el coste previsto para su gestión, que deberán formar parte del presupuesto del 

proyecto. 

El poseedor de residuos está obligado a: 

- Presentar de un estudio de gestión de residuos de construcción y demolición, incluyendo un 

inventario de los residuos peligrosos que se generarán. 

- Cuando no proceda a gestionarlos por sí mismo, entregarlos a un gestor de residuos o a participar en 

un acuerdo voluntario o convenio de colaboración para su gestión. 

- Mantenerlos en condiciones adecuadas de higiene y seguridad, así como evitar la mezcla de 

fracciones ya seleccionadas que impida o dificulte su posterior valorización o eliminación. 

- Separarlos al menos en las fracciones antes estipuladas. 

- Sufragar los costes de gestión y a entregar al productor los certificados y demás documentación 

acreditativa de la gestión de los residuos. 

- Disponer de la documentación que acredite que los residuos de construcción y demolición realmente 

producidos han sido gestionados, en su caso, en obra o entregados a una instalación de valorización 

o de eliminación para su tratamiento por gestor de residuos autorizado y mantenerla durante al 

menos cinco años. 
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3. GESTIÓN DE RESIDUOS PELIGROSOS 

Las distintas clases de residuos peligrosos (incluidos sus envases) que pueden aparecer en las obras que se 

lleven a cabo, son: 

- Aceites usados  

- Líquidos hidráulicos en desuso 

- Filtros de aceite usados 

- Disolventes usados 

- Combustibles degradados 

- Desengrasantes fuera de uso 

- Baterías y pilas gastadas 

- Refrigerantes y anticongelantes usados 

- Recambios usados contaminados  

- Trapos y papeles de limpieza contaminados 

- Tóner (impresoras y fotocopiadoras)  

- Fluorescentes 

- Azufre (procedentes de las probetas de hormigón)  

En estas operaciones de deberá prestar mayor atención a las siguientes actuaciones: 

- Operaciones de almacenamiento y gestión de Residuos Peligrosos. 

- Derrames accidentales en el terreno. 

- Derrames accidentales en cauces fluviales o redes de saneamiento. 

Con el objeto de evitar tales afecciones sobre el medio, a continuación, se detalla una serie de medidas a 

adoptar tras la finalización de la fase de construcción, estando prohibido: 

1) Todo vertido de aceite usado en aguas superficiales, interiores, en aguas subterráneas y en 

los sistemas de alcantarillado o evacuación de aguas residuales. 

2) Todo depósito o vertido de aceite usado con efectos nocivos sobre el suelo, así como todo vertido 

incontrolado de residuos derivados del tratamiento del aceite usado. 

3) Todo tratamiento de aceite usado que provoque una contaminación atmosférica superior al nivel 

establecido en la legislación sobre protección del ambiente atmosférico. 

Los cambios de aceite y mantenimiento de la maquinaria se realizarán preferiblemente en talleres 

autorizados. Para las operaciones de mantenimiento de emergencia en obra deberán habilitarse áreas ad-

hoc, impermeabilizadas y con capacidad de retención suficiente para evitar posibles fugas o vertidos 

accidentales. 
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4. GESTIÓN DE RESIDUOS ASIMILABLES A URBANOS 

Los residuos asimilables a urbanos o los residuos sólidos urbanos (RSU) se generan por la residencia temporal 

del personal adscrito a la obra en los campamentos de obra. Los RSU comprenden residuos de envases, 

oficinas, comedores, etc., y en general, todos aquellos envases y embalajes (metal, madera, cartón, papel, 

plástico) de los suministros para la obra. 

Se almacenarán y gestionarán de acuerdo con lo establecido en la Ley 10/98, de 21 de abril, Básica de 

Residuos y la Ley 11/97 de 24 de abril, de envases y residuos de envases y los reglamentos que las desarrollan, 

así como en concordancia con lo establecido en la legislación autonómica y local que corresponda. 

Los residuos susceptibles de ser separados y posteriormente reciclados y valorizados serán adecuadamente 

separados para facilitar su entrega al gestor autorizado. A tal efecto, el contratista deberá contar con un 

sistema de puntos limpios, en los que se dispondrá al menos de los siguientes contenedores: 

- Plásticos y envases 

- Papel y cartón 

- Vidrio 

- Pilas 

- Tóner 

- Fracción resto 

Si el Ayuntamiento correspondiente dispusiera de un sistema de recogida de otro tipo de residuos, se deberá 

disponer de contenedores específicos para los mismos. 

Los residuos asimilables a urbanos serán entregados al gestor autorizado de acuerdo con la Ley de Residuos. 
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