MEMORIA

MEMORIA

Proyecto de Trazado de Conversion de la Carretera N-121 A en Via 2+1 entre el p.k. 52+670 y el p.k. 68+440 (Tramo 5)

Pag. 1






MEMORIA
MEMORIA 5.3.4. Inundacién por crecidas del rio Bidasoa.............cceeveeeiiiiiciiiieeice e 26
5.4. MOVIMIENTO DE TIERRAS ... oot e e e e e e e e arra s 26
INDICE 5.5, VERTEDEROS . ... .t e e e e e e e e e e e et a e s e e e e e e eaatra s 27
) 5.6. CIRCULACION DE CICLISTAS.....ooiitieitiecie e eee et et etsaee st steeeteaetsatesrae e e araeeaeaee e 32
1. INTRODUCION Y OBJETO ...uuiiiiiiiiiiiiiie ettt e e ettt s s e e e e e e ettt s s e e e e e e e e e et b s e e e e e e eeanneananas 5 57 REPOSICION DE CAMINOS .. 33
2 ANTECEDENTES 5 5.8. ZONAS DE INSTALACIONES AUXILIARES Y ACOPIOS......cccooiieeiiiieiieee e, 34
5.9. INTEGRACION AMBIENTAL ....coiitiiitieitiecte e see e et e ete s seeateearesetessassneesraesresareesesaee e 35
3. DESCRIPCION GENERAL DE LA ACTUACION .......ciiiiiiiiiieie i 6 5.9.1. ANAlISIS @MDIENTAL.........c.ccveeeeeieeeeeeeeee ettt te e et eeteste e eneeteseesearesteeens 35
i 5.9.2. Valoracion de impactos ambientales............cocuieiieiiiiiiiiiee e 35
4. DESCRIPCION DEL ESTADO ACTUAL ..ottt ettt e ettt e e e e e e e ea e e e e 7 _ _
5.9.3. Proyecto de actuaciones preventivas Y COIMECLOIaS.........ccuururrireeeiiricrreeeeeeeessensnnenenes 37
5. DESCRIPCION DEL PROYECTO.......otiieieeeeieeeieeeeeeesesseeeeeseseseeaen s st en s s s essenennan 9 5.10. REPOSICION DE SERVIDUMBRES Y SERVICIOS AFECTADOS.........coocoomniiiiniinnane. 38
51. TRAZADO GEOMETRICO Y SECCIONES TIPO ..o 12 5.10.1. Coordinacion con otroS 0rganiSmMOS Y SEIVICIOS. .......cuuueeeiiurrreeiiieeeessireeeeansreeesenneees 38
511 DescrlDClén de Ia actuaC|én ......................................................................................... 12 5102 SeI'VICIOS eX|StenteS ................................................................................................... 39
5.1.2. CrItErIOS 08 DISEMAO. .....vveveveeeeeeeeeeeeeeeeee et eeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeeeeees 12 5.10.3. ReposiCion Servicios afectados ... 50
5.1.3. Trazado en Planta..............ccco oo, 13
6. EXPROPIACIONES ... ..ottt ettt e e e e e e e e et e e e e e e e e e e e sttt e e e eeeeeeesraaannnes 68
5.1.4. Trazado €N AlZadO ..., 15
6.1. OBJETO DEL ESTUDIO ...ouuiiiiiiiiiiieeeiee ettt e e e e ettt e e e e e e e eaaabaa s 68
5.1.5. SECCIONES TIPO0 ... eeeeeiiiiiie ettt ettt e e e e e s st e e s nbn e e e s e nne e e e s anbnneeeaan 16
_ _ _ 6.2. PLANOS PARCELARIOS. ...ttt e e e e e ar s 68
5.1.6. Secciones tipo sobre estructuras exiStENIES .........ccvvviiiiieee i 17
6.3. CRITERIOS PARA DEFINIR LAS AFECCIONES.........ccooiiiii e 68
oI I A AN o = =T [T (0 1 O PPERRR 17 L o
6.3.1. EXPropiaCion definitiVa.............cooiiiiiiiiiiiie e 68
5.2, INUDOS ...ttt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aar s 19 y
6.3.2. OCUPACION tEMPOTAL .......uiiiiieiie e e e e e e e e e s e e b re e e e e e e e e e s ntnreees 69
5.2.1. Enlace Sunbilla Norte-Norte, NA-L210 ........oooeeeeeeeeeee et a e e e e 19 )
6.3.3. SErvVidUuMDbBIE A€ PASO ......uviiiiiie et e e e e e e e e e e s s et e e e e e e e aaarraes 69
5.2.2. ENIACE BEITIZAUN .....uveei ettt e et s e e e e e s e e et s eeeeaaeaens 19 ]
6.3.4. CoNStrucCioNes afECIAdAS .........cooiiiiiiiiiie e 70
5.2.3. ENIACE NA-44D0 ......ooiiiiiiiiiiiiieiee ettt e e e e e e et e e e e e e e s sttt e e e e e e e s sanrbbeeeeeeaeeaanns 19
6.4. LISTADO Y DATOS DE PARCELAS ......oi i 71
5.2.4. SEMIENIACE LESAKA........cii ittt e e e e e e r e e e e e s e e e e e e e aaes 19
5.2.5. ENIACE B2+800 ......uuuiiiiiieiiiiiiiieiee e e e e e e e ettt e e e e e e e st e e e e e e e e s e b e e e e e e s aaanrrrrreaaaaaaaann 20
I ST ol od L= T0 I =T - RSN 20
5.2.7. ENIACE ZAIAIN .......vviiiiiii ettt e e a e e e e r e e aaaeaaaes 21
5.2.8. Tramo Zalain-Enlace 66+120.........cccciiiiuiiiiiiie e iiiiiiieiee e e e s ccirree e e e e e e srrrer e e e e e e e e eans 21
I I o] F= Tod I o1 o 102 22
T KO I o] Fo (ot g (o Fo T P oY 22
5.2.11. Carriles de cambio de veloCidad Y aCCES0S...........uviiiiiiiiieiiiiiie e 22
5.3. HIDROLOGIA Y DRENAUJIE .....oooeieeeeeee oottt et e et e et e et e e et e se e e 25
ESTRC T o 1o 0] (oo | - WP 25
5.3.2. Obras de drenaje tranSVEISAl ...........coiuiiiieiiiiiee et 25
5.3.3. Obras de drenaje [ongitudingl..............cueiiiiiiiiiiiiiee e 25
Proyecto de Trazado de Conversion de la Carretera N-121 A en Via 2+1 entre el p.k. 52+670 y el p.k. 68+440 (Tramo 5) Pag. 3






IIEYIE am

MEMORIA

1. INTRODUCION Y OBJETO

La N-121 A es una carretera convencional incluida como “Carretera de Interés General” en el Catalogo

de Carreteras de Navarra.

Las definiciones de carretera convencional y carretera de interés general estan recogidas en el articulo

6 de la Ley Foral 5/2007 de Carreteras de Navarra.

Segun la mencionada ley, se consideran carreteras convencionales las que reunen las siguientes

caracteristicas:

e Doble sentido de circulacién en calzada Unica.
e Intersecciones con otras carreteras convencionales, preferentemente, en el mismo nivel.

¢ No tienen limitacion de accesos desde propiedades colindantes.

Dentro de las carreteras convencionales, son consideradas de “Interés General” aquellas que
conforman itinerarios de cardcter interautondmico o internacional y que soportan un volumen

significativo de tréfico.

La N-121 A es una via con unas caracteristicas particulares dentro de la red viaria de Navarra, posee
un trafico muy elevado de vehiculos pesados (cercano al 30% de una IMD de 11.000 vehiculos/dia)
debido a que es la conexién directa de Navarra con la frontera francesa y a que un porcentaje elevado
de camiones del Centro, Sur y Sureste de Espafia que se dirigen hacia el paso fronterizo de Irdn
prefieren esta via a pagar los peajes de las autopistas que también desembocan cerca de la frontera.
Ademas, los valles por los que discurre esta carretera estan salpicados de pequefios nucleos urbanos
y algunos nucleos industriales que intersectan la via en numerosos puntos y generan un conflicto
permanente de trafico entre dos modos (pesado y ligero) y los diferentes trayectos (corto, medio y largo

recorrido).

A lo ya mencionado, hay que afiadir otros dos aspectos relevantes que también repercuten en la merma

de seguridad vial de la carretera:

- Su heterogeneidad, en cuanto a caracteristicas geométricas, tipologia de intersecciones y
limitaciones de velocidad, que es el fruto de distintas actuaciones puntuales realizadas a lo largo de

los afios con criterios dispares.

- La gran cantidad de accesos directos: pequefios nucleos industriales y agricolas, edificaciones

aisladas, caminos y accesos a parcelas.

Por tanto, el objeto de la actuacién consiste en la conversion de la actual N-121 A en una carretera de
tipologia “2+1”, sobre la que se interviene ademas sobre las diferentes intersecciones existentes para

mejorar su funcionalidad y seguridad vial.

2. ANTECEDENTES

A la vista de esta problematica, en el afio 2014 el Servicio de Estudios y Proyectos de la Direccion
General de Obras Publicas del Gobierno de Navarra realizd, en cooperacién con la ingenieria
especializada en el analisis de trafico LEBER S.A. y con D.H. Ingenieria, especializada en trazado, el
“Estudio técnico de funcionamiento de la carretera de interés general N-121 A, Pamplona -
Behobia” con objeto de analizar la situacion de la carretera y plantear algunas posibles actuaciones

de mejora.

Posteriormente, en 2017, el Servicio de Estudios y Proyectos elabor6 el “Estudio de conversion de
la carretera N-121 A, Pamplona - Behobia en via 2+1 desde el p.k. 5+550 (glorieta de los tuneles
de Ezkaba) hasta el p.k. 68+440 (limite de provincia)” para concretar y desarrollar las propuestas

de mejora que se incluian en el documento anterior.

En este documento se incluian los planos con el nuevo disefio para la N-121 A, (del tronco y de los 29
nudos existentes), detallandose los criterios técnicos adoptados y la justificacion de los mismos y ha
servido de base para la redaccion de los cinco proyectos constructivos adjudicados en noviembre de

2017 mediante resolucion 975/2017 de la Direccién General de Obras Publicas
Dichos proyectos son los siguientes:

e “Proyecto constructivo de conversién de la carretera N-121 A en via 2+1 entre el p.k. 5+550
(glorieta de los tuneles de Ezcaba) y el p.k. 10+500 (travesia de Olave)”.

e “Proyecto constructivo de conversion de la carretera N-121 A en via 2+1 entre el p.k. 10+500
(travesia de Olave) y el p.k. 22+500”.

e “Proyecto constructivo de conversion de la carretera N-121 A en via 2+1 entre el p.k. 22+500 y
el p.k. 40+900".

e “Proyecto constructivo de conversion de la carretera N-121 A en via 2+1 entre el p.k. 40+900 y
el p.k. 52+430 (boca sur del tunel de Arrigaztelu)”.

e “Proyecto constructivo de conversion de la carretera N-121 A en via 2+1 entre el p.k. 52+670

(boca norte del tunel de Arrigaztelu) y el p.k. 68+440 (limite de la provincia de Gipuzkoa)”.

Al considerase necesario la redaccion de un nuevo proyecto para adaptar el disefio del tramo 5 a las
caracteristicas y el planteamiento finalmente adoptado en los cuatro tramos anteriores, por resolucion
155/2022, de 18 de febrero, del Director General de Obras Publicas e Infraestructuras, se aprobo el
expediente de contratacion de los trabajos de Redaccion del Proyecto de Conversion de la carretera
N-121 A en via 2+1 entre el p.k. 52+670 y el p.k. 68+440 (Tramo 5); licitAndose mediante anuncio de
21 de febrero de 2022. Por resolucion 474/2022, de 9 de mayo, del Director General de Obras Publicas
e Infraestructuras, se adjudican los trabajos a la empresa Proyectos, Estudios y Construcciones
(PEYCO, SA).
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3. DESCRIPCION GENERAL DE LA ACTUACION

Para mejorar el funcionamiento y la seguridad de la N-121 A se ha optado por transformarla en una

carretera de tipo 2+1 aprovechando en lo posible la plataforma actualmente existente.

Una carretera 2+1 es una carretera de tres carriles, en la que se suceden, a intervalos mas o menos
regulares, en cada sentido, tramos con un carril y tramos con dos carriles donde se producen los

adelantamientos.

Con el disefio planteado, solo se podran realizar los giros a izquierda en las intersecciones. Los dos
sentidos de circulacion estardn separados, en buena parte del recorrido, por una barrera metalica de
60 cm de altura.

Aungue sin una implantacion relevante en Espafia, se trata de un tipo de carretera extendido en paises
como Suecia, Alemania o Finlandia, donde se ha podido comprobar la mejora de los indices de

accidentalidad frente a las carreteras convencionales.

La seguridad vial mejora considerablemente al suprimirse los adelantamientos con invasion del carril

destinado al sentido contrario y al limitarse los giros a izquierda.
Otras ventajas destacables de este tipo de carreteras son:
¢ El bajo impacto ambiental y coste de ejecucion si se compara con el de una autovia.

¢ La mejora del Nivel del Servicio de la carretera convencional, ya que se mantiene la velocidad
deseada y se disminuye el porcentaje de tiempo siguiendo a otros vehiculos. La existencia de
tramos con carril de adelantamiento, permite que las colas que se forman en las secciones

monocarril, se diluyan, redistribuyéndose el flujo de vehiculos.
¢ Mejora la comodidad en la conduccion y la sensacion de seguridad.

¢ No tiene un gran “efecto llamada” para el trafico pesado, algo especialmente importante en el
caso de la N-121 A.

No se ha considerado razonable, por su elevadisimo coste, aplicar el disefio de 2+1 con tres carriles a
todas las obras de paso y a los tuneles. No obstante, ello no impide la homogeneidad de todo el
itinerario, ya que la mediana se mantiene en esos puntos y las circulaciones de cada sentido siguen

siendo independientes.
- Seccion tipo

Con caréacter general, las secciones transversales dispuestas a lo largo de la N-121 A en los proyectos
anteriormente mencionados son las siguientes (s6lo entre los tuneles de Belate y Aimadndoz y en zonas

muy concretas, como obras de paso sin el ancho suficiente y lugares con grandes dificultades

orograficas o en los que la presencia de edificaciones impide la ampliacién de plataforma, se ha

reducido mediana y/o arcenes):
e Seccion 1+1:
Arcén 1,50 m + carril 3,50 m + mediana 2 m + carril 3,50 m + arcén 1,50 m.

e Seccion 2+1 con bicicletas:

Arcén 1,50 m + carril 3,50 m + mediana 2 m + carril 3,25 m + carril 3,50 m + arcén 1,50 m.

e Seccidn 2+1 sin bicicletas:

Arcén 1,50 m + carril 3,50 m + mediana 2 m + carril 3,25 m + carril 3,50 m + arcén 1,00 m.
e Seccion 2+2:

Arcén 1,00 m + carril 3,50 m + carril 3,25 m + mediana 2 m + carril 3,25 m + carril 3,50 m + arcén
1,00 m.

e Seccion 2+2 tramos periurbanos (desde la glorieta de Ezcaba a la glorieta de interseccién con

la NA-4210)

Arcén 1,50 m + carril 3,50 m + carril 3,50 m + mediana 2 m con bordillos trieff + carril 3,50 m + carril

3,50 m + arcén 1,50 m.

Las zonas de ampliacién en terraplén, salvo excepciones, contardn con una berma de al menos 0,75

m.

Ademas de la transformaciodn del tronco de la carretera, se actla en los siguientes aspectos:

- Nudos:

El nuevo disefio incluye la modificacién de los nudos existentes para conseguir mayor seguridad en

los distintos movimientos, especialmente en los giros a la izquierda.

Una vez ejecutadas todas las modificaciones, solo estaran permitidos los giros a la izquierda en estos
puntos. Sumando las intersecciones con glorieta exterior a los enlaces existentes y a las nuevas
glorietas previstas, se dispondra de numerosos puntos préximos entre ellos, y relativamente
equidistantes, para poder efectuar los cambios de sentido y poder suprimir los giros a izquierda en
todos los accesos a la carretera sin que ello suponga un inconveniente de consideracion para los
usuarios. Se pretende no incrementar el tiempo de recorrido de los usuarios en mas de cinco minutos,
gue es el tiempo que la Norma 3.1 1.C. de trazado considera admisible. (Apdo. 9.1.2 Maniobras de giro

a la izquierda).

Se plantean cinco nuevas glorietas en el tronco de la N-121 A, dos intersecciones con glorieta exterior

al tronco, la construccién de un enlace con glorieta inferior para el acceso a Sunbilla, la modificacion
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del enlace con la N-121 B en Oronoz., un nuevo enlace en Sunbilla norte-norte y semienlaces en los

accesos a Lesaka y a Bera Sur.

Ademas, se actuara en varios de los carriles de cambio de velocidad para dotarlos de las longitudes

que determina la norma 3.1. |.C. de trazado".
-Accesos:

Como ya se ha comentado, uno de los principales problemas de la N-121 A es la gran cantidad de
entradas con que cuenta (areas de servicio, areas de descanso, caminos, viviendas, naves industriales
etc.). Por ello, se han estudiado uno a uno, suprimiéndose algunos (43) y redisefiando el resto para
conseguir mayor grado de seguridad y comodidad en la circulacion.

-Homogeneizacion de los limites de velocidad:

Actualmente existe bastante dispersion en las velocidades méximas permitidas y tramos de
caracteristicas semejantes no tienen siempre la misma limitacion, lo que se trata de corregir en esta

actuacion.

Con caracter general, la velocidad maxima sefializada serd 90 km/h, reduciéndose, excepcionalmente,
a 80 6 70 km/h cuando asi lo requiera la velocidad especifica de alguna curva proyectada o la falta de
visibilidad de parada en algun punto considerado peligroso.

La velocidad maxima permitida en las intersecciones sera de 70 km/h y en los tramos urbanos se

limitara la velocidad a 50 km/h.
La velocidad vigente en cada tramo se sefializara al comienzo del mismo sin excepciones

- Itinerario ciclista:

Debido a las caracteristicas del trafico, la N-121 A es una carretera muy peligrosa para los ciclistas.
Ademas, el transito de ciclistas no deja de ser un elemento que distorsiona el flujo de vehiculos. Por
ello, tras la modificacion proyectada, quedara prohibida la circulacion de bicicletas en todos aquellos
tramos que cuenten con itinerario alternativo por la NA-1210 o por las distintas variantes (Sorauren,

Endériz, Olagle, Legasa, Bera etc.).

Los tramos en los que se permite su circulacién dispondran de arcenes de 1,50 m de anchura.

4. DESCRIPCION DEL ESTADO ACTUAL

El tramo comprendido entre el p.k. 52+670 (boca norte del tinel de Arrigaztelu) y el p.k. 68+436, objeto
del presente proyecto, discurre por los municipios de Sunbilla, Igantzi, Lesaka, Etxalar, Bera y por las

Facerias 87 y 91, y dispone de una longitud aproximada de 15,6 km.
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Esquema gréfico de la zona de actuacién

Este tramo se ha divido a su vez en 6 Sectores de la siguiente forma, teniendo en cuenta que los

tuneles existentes no son parte de la actuacion prevista, salvo rehabilitacion de la capa de rodadura:
v Sector 1: Inicio (p.k. 52+670) tunel de Arrigaztelu - tinel de Larrakaitz. (1.346 m)

Este sector dispone de un tramo de carril adicional por la margen derecha de 830 m entre el PK
52+950 y el PK 53+780 aproximadamente.
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v/ Sector 2: Tunel de Larrakaitz - tinel de Basataundi. (2.182 m) Los enlaces e intersecciones existentes son:

Este sector presenta un tramo de carril adicional por la margen izquierda de 1.000 m entre el p.k. En Sector 1:
54+720y el p.k. 55+720 aproximadamente y de un tramo de carril adicional por la margen derecha

de 230 m entre el p.k. 56+120 y el p.k. 56+350 o Interseccién a nivel tipo glorieta partida de acceso a Sunbilla Norte-Norte en el p.k. 53+515.

v' Sector 3: Tunel de Basataundi - tinel de Amixelaieta (3.723 m) En Sector 2:

Este sector dispone de dos tramos de carril adicional por la margen izquierda de 400 m cada uno o Interseccion en "T" con N-121 A en margen izquierda en el p.k. 54+700

entre el p.k 58+190 y el p.k 8+590 y entre el p.k 60+080 y el p.k 60+480 aproximadamente. Y por o Interseccion en “T” con N-121 A en margen derecha el p.k. 55+980.
la margen derecha dispone de carril adicional en un tramo de 580 m entre el p.k 58+820 y el
59+400.

En Sector 3:

L Interseccion en “T” con N-121 A en margen izquierda en el p.k. 57+040.
v' Sector 3-4;: Conexion sectores 3y 4 ° g g P

. ., Enlace con la NA-4020, tipo diamante con pesas, de acceso a Berrizaun en el p.k. 57+740.
Se trata de un tramo de la NA-1210 que permite la conexion de Lesaka y la NA-4000 con la N-121 © P P P

A. Presenta una calzada de doble sentido con seccion variable; salvo en la zona al norte del tinel o Enlace con la NA-4400 y con la NA-1210, tipo diamante con pesas, de acceso Etxalar y a
de Amixelaieta, donde tan solo permite el sentido norte. Lesaka en el p.k. 59+640.

v Sector 4: Tunel de Amixelaieta - tinel de Alkaiaga (2.871 m) En Sector 3-4:
Este sector dispone de un tramo de carril adicional por la margen derecha de 790 m entre el p.k. o Interseccion en “T" de la NA-4000 con la NA-1210 en las inmediaciones de Lesaka.

62+300 vy el p.k. 63+090 aproximadamente.
En Sector 4:

v' Sector 5: Tunel de Alkaiaga —Final (p.k. 68+436,05), (4.036 m) _
o Acceso a Lesaka, sentido sur, en el p.k. 61+600 MI.

El final se ubica en las inmediaciones del limite de provincia con Gipuzkoa. Dicho sector dispone _
) . o o Acceso desde Lesaka, sentido norte, en el 62+660 MD.
de un tramo de carril adicional por la margen izquierda de 2.800 m entre el p.k. 65+650 y el p.k.

68+450. o Enlace tipo diamante en el p.k. 62+800.
Las longitudes son tuneles mencionados son: o Acceso a Bera, en el p.k. 63+450 MD
e Tlnel de Larrakaitz: 401 m o Interseccion a nivel tipo glorieta partida de acceso a Bera Sur por la margen izquierda en el p.k.
63+760.

e Tunel de Basataundi: 445 m .
o Interseccion en “T” en margen derecha de acceso a Bera Sur en el p.k. 63+940.

Tunel de Amixelaieta: 380 m
* En Sector 5:

* Tunelde Alkaiaga: 285 m o Enlace tipo diamante modificado en el p.k. 65+000, Zalain.

o Enlace tipo diamante con glorieta inferior en el p.k. 66+120

Proyecto de Trazado de Conversion de la Carretera N-121 A en Via 2+1 entre el p.k. 52+670 y el p.k. 68+440 (Tramo 5) Péag. 8
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o Enlace tipo trompeta de acceso a Endarlatsa en el p.k. 68+4.
El resto de los accesos a la carretera son.

o Una estaciéon de servicio en ambas margenes, con accesos de entrada y salida en pp.kk.
65+600 MD y 65+700 MI.

o Accesos a caminos locales en los pp.kk. 58+250 MD, 59+950 MI, 62+200 MI (central
Navasturen), 63+280 MD (cantera), 63+640 MI, 65+230 MD y 67+840 MD. Los accesos a
caminos existentes en el tramo de la NA-1210 que sera futura calzada derecha de la N-121 A
son: 60+240 MD y 62+000 MD, presentandose accesos directos a parcelas en los pp.kk.
61+340 MD y 61+790 MD (pp.kk. referidos a ejes de proyecto).

o Apartaderos en pp.kk. 55+100 en ambas margenes, 55+400 Ml y 64+750 MD.

5. DESCRIPCION DEL PROYECTO

La actuacion se corresponde con la conversién de la actual N-121 A en una carretera de tipologia
“2+1”, sobre la que se interviene ademas sobre las diferentes intersecciones existentes para mejorar
su funcionalidad y seguridad vial. Previo al presente Proyecto de Trazado, se ha realizado un estudio
de alternativas donde se han analizado diferentes soluciones; concluyendo en el disefio descrito a
continuacion. En la siguiente imagen se representa el trazado disefiado sobre las actuales N-121 Ay
NA-1210, zona Lesaka, donde se indica el recorrido de cada uno de los seis sectores previstos.

Endarlatsa

Sector 5 (S5 Elzaurdia

Auzoberri

- Bera

8 Tunel de Alkaiaga
e Dornaku

Sector 4 (S4 )

Nabaz

Biurrana®™s
S e >

Lesaca Tunel de Amixelaieta

Sector S3-4 B

Frain

Sector 3 (S3) Lurriztiederra

Yanci

Echalar ~
Larrapil-Sarriku .

: Tunel de Basataundi

Y Sector 2 (S2 %
Sector 1 (S1 ( Tunel de Larrakaitz
Tunel de Arrigaztelu /J

Trazado sobre Google Earth

Proyecto de Trazado de Conversion de la Carretera N-121 A en Via 2+1 entre el p.k. 52+670 y el p.k. 68+440 (Tramo 5)
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Se propone emplear la NA-1210 en sentido norte y la N-121 A en sentido sur en el tramo comprendido
entre el Enlace con la NA-4400 (Enlace de Etxalar) p.k. 59+650 y p.k. 62+100, segun el siguiente

En la siguiente tabla se aporta el resumen del nimero de carriles previstos segun el trazado realizado
para cada una de las zonas:

esquema:
SECTOR PK Margen izquierda Margen derecha
52+670,00
1 195
Amixelaieta §8§ T.N.C. DESVIACION 115
/ 52+670,00
52+980,00
2 670
53+650,00
S1 1 1.346 .
T.C. CUNA 115
53+765,00
T.C. DESVIACION 135
53+900,00
54+016,00
1 116
Para ello es necesario duplicar la estructura del Enlace con la NA-4400 y modificar la interseccion de 54+016.00
la NA-4000 con la NA-1210 en el acceso a Lesaka. TUNEL DE . 401 . 401
LARRAKAITZ
. e . . . ) 54+540,00 54+540,00
Seguidamente se aporta grafico representativo de la tipologia de carretera 2+1, donde se aprecia la 1 60 1 50
calzada de tres car.rlles, en la que se sucgden, a intervalos mas o menos regula.res, en cada sentido, 54+600,00 — 54+600,00
tramos con un carril y tramos con dos carriles donde se producen los adelantamientos. o 135 T.N.C. DESVIACION 115
DESVIACION
54+735,00 54+715,00
T.C. CUNA 115 2 915
- -
— = 55+630,00 -
S2 54+850,00 T.C. CUNA 115
2 955 55+745,00
J L. 1| | T T.C. DESVIACION 135
7 CARRIL DE ADELANTAMIENTO 55+805,00 55+880,00
T.N.C.
Esquema de cartera 2+1 (Orden Circular OC 01/2021) DESVIACION | 11°
o _ _ _ _ 55+920,00 1 842
La siguiente seccién es tipica de la actuacién a realizar. Se debe aclarar que los ensanches de 1 802 |56+722.00
plataforma indicados en la seccion solo se realizaran sin son necesarios, en funcion del ancho de la 564722 00
St TUNEL DE '
plataforma actual y del trazado geométrico. 1 1
BASATAUNDI 445 445
57+000,00 57+000,00
"ﬁ;& | A;'CSEN f CAE’A?DA 1 CA:E;SDA ‘ MEz[;ffNA d CA:ITZS.SDA ‘ A;'SUEN 1 BQF{D&A CJMSEUTA ‘D%T . 1 1135 1 1140
DETALLE '&" N [ T 58+135,00 TC 58+140,00
e \_"' _L_ff—_—;::——__ﬁi’i;_:;_ __+ e 7,."# DESVIACION 135 T.N.C. DESVIACION 115
e T s3 58+270,00 58+255,00
— j N T.C. CUNA 115 2 720
\M I, PLATAFORMA ACTUAL \, L \_’_‘ 58+385I00 58+975I00
2 485 T.C. CUNA 115
SECCION TRONCO 2+1 58+870'00 59+090'00
Seccion tipica actuacién 2+1
Proyecto de Trazado de Conversion de la Carretera N-121 A en Via 2+1 entre el p.k. 52+670 y el p.k. 68+440 (Tramo 5) Péag. 10
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SECTOR PK Margen izquierda Margen derecha SECTOR PK Margen izquierda Margen derecha
T-N.C. 115 T.C. DESVIACION 135 Te
DESVIACION - ACOPLADA -
58+985,00 59+225,00 CUNA T.C. ACOPLADA CUNA 115
1 462 1 223 67+163,00
66+815,00
59+447,00 TC 59+448,00 ] T.C. ACOPLADA )
o 135 T.N.C. DESVIACION 115 CENTRAL 33
DESVIACION 2 1.273
59+582,00 - 59+563,00 : 67+048,00
T.C. CUNA 115 2 1.053 68+436,00 1.388
59+697,00 60+616,00 i 63+436,00
T.C. CUNA 11
v > TOTAL 15.669 16.289
60+731,00
2 1.026 T:C. DESVIACION 135 Resultando las siguientes longitudes en funcién del tipo de seccion
igui [ [ i ion.
60+866,00 ! gu gitu ! P
60+723,00
SECTOR 1+1 1+2 2+1 2+2 TOTAL
1 1.070
S1 676 670 0 0 1.346
TUNEL DE s2 1.092 135 175 780 2.182
AMIXELAIETA s3 1.843 369 107 1.404 3.723
(SENTIDO SUR) 2 380 61+936,00 s34
LESAKA (SENTIDO :
NORTE) . Lesaka s/N 0 0 380 0 380
61+175,00 T.N.C. DESVIACION 115 Tanel s/S
sS4 1.096 950 505 320 2.871
2 825 S5 2.048 715 1.273 0 4.036
62+000,00 62+051,00 RESTO TUNEL 1.131 0 0 0 1.131
T.N.C.
DESVIACION | 110 2 1.447 TOTAL 7.886 2.839 2.440 2.504 15.669
62+115,00 : : : 1
62+950,00 Puntos kilométricos considerados en calzada izquierda en tramo de calzadas separadas.
s T.C. CUNA 115 Siendo:
63+065,00 ] 1+1: 1 Carril M.I. + 1 Carril M.D.
1 1.931 T.C. DESVIACION 135 1+2: 1 Carril M.I. + 2 Carriles M.D.
' 2+1: 2 Carriles M.I. + 1 Carril M.D.
64+046,000 63+200,00 2+2: 2 Carriles M.I. + 2 Carriles M.D.
1 846
En conclusién, se dispondra de dos carriles sentido sur (MI) en 4.944 m y 5.520 en sentido norte (MD),
. 64+046,00 lo que supone un 34% y un 36 % respetivamente respecto al total del trayecto a cielo abierto (sin
TUNEL DE 1 285 1 285 considerar tuneles, excepto Amixelaieta).
ALKAIAGA
64+400,000 64+400,00
1 2.578 1 1.470
66+978,000 TC 65+870,00
S5 ACOPLADA 70 T.N.C. DESVIACION 115
CENTRAL 65+985,00
67+048,000
115 2 715
66+700,00

Proyecto de Trazado de Conversion de la Carretera N-121 A en Via 2+1 entre el p.k. 52+670 y el p.k. 68+440 (Tramo 5)
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5.1. TRAZADO GEOMETRICO Y SECCIONES TIPO

Para el disefo del trazado se han considerado las siguientes normas y recomendaciones:

o Orden Circular 1/2021, sobre recomendaciones para el disefio de carreteras 2+1 y carriles
adicionales de adelantamiento.

o Norma 3.1-IC Trazado de la Instruccién de Carreteras, Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero,
por la que se aprueba la Norma 3.1-IC Trazado, de la Instruccion de Carreteras («BOE» de 4
de marzo de 2016).

o Guia de nudos viarios (Orden Circular 32/2012).

o Criterios técnicos para la redaccion de los proyectos de construccion del Servicio de Estudios

y Proyectos, de la Seccién de Proyectos de la Direccion General de Obras Publicas e
Infraestructuras del Gobierno de Navarra.

5.1.1. Descripcion de la actuaciéon

Como ya se ha mencionado anteriormente, la actuacion se corresponde con la conversion de la actual
N-121 A para transformarla en una carretera tipo “2+1”, sobre la que se actua ademas sobre las
diferentes intersecciones existentes para mejorar su funcionalidad y seguridad vial.

CARRIL ADICIONAL DE ADELANTAMIENTO AISLADO

¥t
.
’
!
?

|

Figura 4.1, ORDEN CIRCULAR 1/2021

La solucién proyectada se corresponde con el estado actual de la carretera entre los p.k.52+670 y
68+440, pero con una serie de modificaciones, principalmente en configuracion de las secciones tipo
y en enlaces o intersecciones.

5.1.2. Criterios de Disefio

Los principales criterios particulares de disefio han establecido los siguientes:

o Velocidad de proyecto de 90 km/h de forma general.

o Categoria C-90, dentro del Grupo 3.

o Mediana de 2 m de ancho; salvo en tuneles, donde se mantendra la mediana actual de 1 m.
o Aprovechamiento de la plataforma actual, en la medida de lo posible.

o Empleo de las secciones tipo previstas en el Estudio Previo y en las Prescripciones Técnicas
del Contrato de Servicios, con los ajustes necesarios.

o Ensanche de la plataforma existente donde sea oportuno para encajar dichas secciones, salvo
viaductos y tuneles.

o Zona de transicién no critica (ZTNC): 115 m sin canalizacion, situada al inicio del carril de
adelantamiento donde se produce su ganancia.

INICIO DEL CARRIL DE ADELANTAMIENTO SIN CANALIZACION
ZONA DE TRANSICION NO CRITICA

DESVIACION

!
2Lg
TE

/ - Carnil Basico Opuesto a—
—

Carmil de Adelantamiento

- 150m
e —p Carril Basico tS 50m el

ZTNC CARRIL DE ADELANTAMIENTO

Figura 4.2, ORDEN CIRCULAR 1/2021

Proyecto de Trazado de Conversion de la Carretera N-121 A en Via 2+1 entre el p.k. 52+670 y el p.k. 68+440 (Tramo 5)
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o Zona de transicion critica (ZTC) 250 m: situada al final del carril de adelantamiento, donde se
produce su pérdida; compuesta por:

¢ Cufa de transicién: donde se efectla la pérdida del carril adicional de adelantamiento
mediante marcas viales, 115 m
o Desviacion: segmento especifico de la carretera en el que se materializa la variacién de

la anchura de calzada en la seccioén transversal, 135 m.

@ zTe
b b

1 1

- - - 350m <=
I e NN =
= 350 m-'t - - s
l i TE
DESVIACION i
CARRIL DE CURA DE TRAMO 2 Ls 1 '
ADELANTAMIENTO TRANSICION ~ |CENTRAL

1

Figura 4.9, ORDEN CIRCULAR 1/2021
o Zonas de transicion criticas enfrentadas segun la figura 5.5 de la ORDEN CIRCULAR 1/2021.
Para este caso se ha dispuesto 115+70+115 m en p.k. 67+013 del sector 5.

Z1c

CUNADE TRANSICION CUNADE TRANSICION CARRIL DE ADELANTAMIENTO
—+ -+

1:20 MiN (SCV)

1:20 MN (SCV)
— ——2
CARRIL DE ADELANTAMIENTO CUNA DE TRANSICION CUNA DE TRANSICION

Figura 5.5, ORDEN CIRCULAR 1/2021

o No coincidir ZTC con carriles de cambio de velocidad, especialmente de aceleracién. No
obstante, no se ha cumplido en todos los casos con el objeto de disponer de mayor longitud de
carril adicional de adelantamiento, dado los importantes condicionantes existentes.

o Distancia minima de carril adicional de adelantamiento: 400 m.

o Correccion de acuerdos verticales y peraltes existentes segun la Noma 3.1 IC

o No realizar ocupaciones superiores a las actuales de las zonas de servidumbre y de flujo
preferente del rio Bidasoa.

5.1.3. Trazado en Planta

Dado que como criterio principal se ha tomado el aprovechamiento de la plataforma actual, el trazado
disefiado se ajusta al existente, con los correspondientes ajustes necesarios para poder encajar las
secciones tipo previstas.

Los radios y peraltes empleados se ajustan a lo establecido en la Norma 3.1 I.C.

GRUPO 3
VELOCIDAD DE C-90, C-80, C-70,
PROYECTO C-60, C-50 Y C-40
(v,)

’ RADIO PERALTE
(km/h) MiNIMO MAXIMO

(m) (%)

90 350 7,00

80 265 7,00

70 190 7,00

60 130 7,00

50 85 7,00

40 50 700

Tabla 4.4, 6.1 I.C.

Proyecto de Trazado de Conversion de la Carretera N-121 A en Via 2+1 entre el p.k. 52+670 y el p.k. 68+440 (Tramo 5)
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Siempre y cuando ha sido viable, se ha trazado el eje en planta con radios iguales o mayores a 350 m,
lo que corresponde con la velocidad de proyecto de 90 km/h. No siempre ha sido posible disponer

dicho radio, por lo que se sugiere la siguiente sectorizacion de velocidades:

Sector 1: 90 km/h

Sector 2:

o 90 km/h hasta 55+850

o 80 km/h desde 55+850

Sector 3:

o Sobre N-121 A: 80 km/h.

o Sobre NA-1210, para sentido norte: 70 km/h.

Sector 3-4,

o Sobre N-121 A (tanel de Amixelaieta): 80 km/h

o Sobre NA-1210: 70 km/h

Sector 4:

o Sobre N-121 A

= 80 km/h hasta 62+900

= 70 km/h desde 62+900

o Sobre NA-1210, para sentido norte: 70 km/h.

Sector 5:

o 70 km/h hasta 65+140

o 80 km/h desde 65+140

Seguidamente se enumeran los 84 ejes proyectados para la definiciébn de las obras, agrupados por
sectores y codificados en su nombre segun el sector en el que se ubique.

P.K. P.K. LONG.
N® EIES INICIAL | FINAL (m)
S1  [1-SECTOR1 - _ i
GO | 1| 1.0SECTOR1 52+670,00 | 54+016,39 | 1.346,39
- | 1.1 ENLACE SUNBILLA NORTE-NORTE - - -
2 1.1.1 RAMAL DECELERACION M.D. 0+000,00| 0+055,17| 55,17
3 1.1.2 RAMAL ACELERACION M.D. 0+000,00| 0+052,16| 52,16
4 1.1.3 RAMAL DECELERACION M. 0+000,00| 0+044,35| 44735
o L5 1.1.4 RAMAL ACELERACION M. 0+000,00| 0+044,19| 44,19
6 1.1.5 NA-1210 0+000,00| 0+254,58| 254,58
7 1.1.6 CONEXION M.D. 0+000,00| 0+075,56| 75,56
8 1.1.7 CONEXION M.L. 0+000,00| 0+023,54| 23,54
9 1.1.8 CAMINO M.D. 0+000,00| 0+104,94| 104,94
G10| 10 1.1.9 CAMINO M., 0+000,00| 0+032,23| 32,23
S2  |2-SECTOR2 - ] :
1 | 2.0SECTOR2 54+535,52 | 56+721,71 | 2.186,19
2 | 2.1SALIDA54+580 M.I. 0+000,00| 0+108,43| 108,43
G1 |3 | 2.25ALIDA55+800 M.D. 0+000,00| 0+099,00| 99,00
6 2.2.1 REPOSICION CAMINO 56+000 M.D. 0+000,00| 0+061,66| 61,66
7 | 2.3 VIACICLISTA 54+600 0+000,00| 0+235,35| 235,35
4 | 2.4 REPOSICION CANAL YANCI 55+700 5+160,43| 5+510,00| 349,57
3 +53-4 | 3-SECTOR 3 : - -
1 | 3.0SECTOR3 57+000,00 | 59+328,10 | 2.328,10
GO | 2 | 3.0.1SECTOR 3. CALZADA DERECHA 59+328,10 | 60+979,81 | 1.651,71
12 | 3.0.2 SECTOR 3. CALZADA IZQUIERDA 59+328,10 | 60+753,45 | 1.425,36
o1 .8 | 3.1SALIDA57+040 M. 0+000,00| 0+139,25| 139,25
9 | 3.2 ENTRADA 57+040 M.1. 0+000,00| 0+051,56| 51,56
- | 3.3 ENLACE BERRIZAUN - - -
14 3.3.1 RAMAL DECELERACION M.D. 0+000,00 | 0+204,48| 204,48
NEL 3.3.2 RAMAL ACELERACION M.D. 0+000,00| 0+116,64| 116,64
17 3.3.3 RAMAL DECELERACION M.I. 0+000,00| 0+087,20| 87,20
16 3.3.4 RAMAL ACELERACION M.I. 0+000,00| 0+169,27| 169,27
- | 3.4 ENLACE NA-4400 - - -
4 3.4.1 RAMAL DECELERACION M.D. 0+000,00| 0+267,74| 267,74
i 3.4.2 RAMAL ACELERACION M.D. 0+000,00| 0+272,32| 272,32
7 3.4.3 RAMAL DECELERACION M.I. 0+000,00| 0+108,23| 108,23
5 3.4.4 RAMAL ACELERACION M.I. 0+000,00 | 0+247,48| 247,48
Gl | 10 | 3.5 ENTRADA 60+540 M.l. 0+000,00| 0+385,55| 385,55
G2 | 11| 3.6 CAMINO 60+240 M.D. 0+000,00| 0+067,00| 67,00
Gl | 22 | 3.7 REPOS. CANAL NAVASTUREN 1 0+000,00| 0+987,26| 987,26
23 | 3.8 SALIDA 58+300 M.D. 0+000,00| 0+114,75| 114,75
24 | 3.9 SALIDA 59+950 C.lI. 0+000,00| 0+129,28| 129,28

Proyecto de Trazado de Conversion de la Carretera N-121 A en Via 2+1 entre el p.k. 52+670 y el p.k. 68+440 (Tramo 5)
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P.K. P.K. LONG. P.K. P.K. LONG.
Ne EIES INICIAL FINAL (m) Ne EJES INICIAL FINAL (m)
- | 3-4 SECTOR LESAKA - - - 6 5.1.5.2 GLORIETA M.D._ACC SUROESTE 0+000,00| 0+042,36 42,36
G2 3 3-4.0.1 SECTOR LESAKA BIDIRECCIONAL 60+979,81 | 61+526,19| 546,38 17 5.2 VIA DE SERVICIO M.D. 65+278,99 | 65+906,93 | 627,94
20 3-4.0.2 SECTOR LESAKA S.NORTE 61+332,68 | 61+888,34| 555,67 22 5.2.1 ACCESO DESDE BERA 0+000,00| 0+077,82 77,82
- 3-4.1 SEMIENLACE LESAKA = = - 16 5.2.2 ACCESO AE.S. 0+000,00| 0+027,28 27,28
G2 | 18 3-4.1.1 GLORIETA LESAKA 0+000,00| 0+087,97 87,97 15 5.2.3 ACCESO DESDE E.S. 0+000,00| 0+037,85 37,85
Gl | 23 3-4.1.2 GLORIETA LESAKA. ACC. NORTE 0+000,00| 0+053,36 53,36 18 5.3 VIA DE SERVICIO M.I. 65+057,18 | 66+026,13 | 968,95
G2 19 3-4.1.3 GLORIETA LESAKA. ACC. OESTE 0+000,00| 0+020,00 20,00 14 5.3.1 ACCESO A E.S. 0+000,00 | 0+094,97 94,97
21 3-4.1.4 ACC. LESAKA 61+740 C.D. 0+053,36| 0+218,57| 165,22 13 5.3.2 ACCESO DESDE E.S. 0+000,00 | 0+048,46 48,46
S4  |4-SECTORA4 - - - 12 5.3.3 REPOSICION CAMINO 0+000,00 | 0+126,82| 126,82
Gé | 1 | A4.0SECTORA4 61+175,00 | 64+045,89 | 2.870,89 10 5.3.4 ACCESO 65+500 0+000,00| 0+047,23| 47,23
G12| 2 | 4.0.1SECTOR 4.LESAKA_S.NORTE 61+889,98 | 62+738,31| 848,34 20 5 3 5 ACCESO 654320 0+000,00| 0+019,03| 19,03
G2 |13 4.1 SALIDA 61+620 M.I. 0+000,00| 0+399,25| 399,25 _ 5.5 ENLACE 66+120 B _ )
20 4.2.1 REPOS. CAMINO 62+000 M.D. C.D. 0+000,00| 0+092,62 92,62 8 551 RAMAL ACELERACION M.D. 0+000,00| 0+205,17| 20517
26 4.2.2 REPOS. CAMINO 62+260 M.D. 0+000,00| 0+068,42 68,42 9 5 52 RAMAL DECELERACION ML 0+000,00| 0+087,35 8735
- | 4.3 ENLACE 62+800 - - - - - | 5.6 ENLACE ENDARLATSA - - -
3 j;; Eﬁmﬁt iigf&iiﬁ%ﬁ”ﬁ? giggg'gg gigg'gi zg’(z)i 21 5.6.1 RAMAL DECELERACION M.D. 0+000,00| 0+186,98| 186,98
G2 P ’ ’ ! 11 5.6.2 RAMAL DECELERACION M.I. 0+000,00| 0+114,67| 114,67
4 4.3.3 RAMAL DECELERACION M.I. 0+000,00| 0+127,37| 127,37 P
p; 11 5.6.3 RAMAL ACELERACION M.I. 0+000,00| 0+203,44| 203,44
5 4.3.4 RAMAL ACELERACION M.1. 0+000,00| 0+179,94| 179,94 24 S 7 CARRILBICI 67+200-68+400 M | 0+000.00 | 1249 17| 1.249 17
18 4.3.5 ENLACE 62+800_GLOR.M.I. 0+000,00| 0+072,26 72,26 : — d d - d
Gl | 22 4.3.6 ENLACE 62+800_GLOR.M.l._ACC NORTE 0+000,00| 0+025,40 25,40
23 4.3.7 ENLACE 62+800_GLOR.M.l._ACC SUR 0+000,00| 0+024,85 24,85
= 4.4 SEMIENLACE BERA SUR = = - 5.1.4. Trazado en Alzado
10 4.4.1 RAMAL DECELERACION M.D. 0+000,00| 0+267,61| 267,61
G2 |9 4.4.2 RAMAL ACELERACION M.|. (PASO SUPERIOR) 0+000,00| 0+550,47| 550,47 El alzado geométrico se ha disefiado tomado la rasante existente, considerado el refuerzo minimo
8 | 4.5ACCESO 63+750 M.I. 0+000,00| 0+116,95] 116,95 establecido para la rehabilitacién del firme y siguiendo los criterios establecidos en la Norma 3.1-IC.
- 4.6 ACCESO BERA CENTRO - - -
6 4.6.1 GLORIETA 0+000,00| 0+100,53| 100,53 Dado que sobre las estructuras y en los tuneles existentes no se ha contemplado recrecido, se ha
14 4.6.1.1 ACCESO BERA CENTRO_GLORIETA_ACC. NORTE 0+000,00| 0+031,42 31,42 . o ,
s 4.6.1.2 ACCESO BERA CENTRO GLORIETA ACC. ESTE 0+000,00| 0+012,88 1283 previsto una transicién lineal de rasante, antes y después de cada uno de ellos, de 50 m para adaptarse
G2 = = a la rasante actual.
16 4.6.1.3 ACCESO BERA CENTRO_GLORIETA_ACC. SUR 0+000,00| 0+019,85 19,85
11 4.6.2 RAMAL ACELERACION M.D. 0+000,00| 0+204,56| 204,56
12 4.7 ACCESO 63+940 M.L. 0+000,00| 0+067,70 67,70 Como criterio general se ha considerado como limites los siguientes parametros establecidos en la
G6 | 21| 4.8 REPOSICION CANAL NAVASTUREN 2 0+000,00| 0+847,93| 847,93 Norma de referencia.
S5 | 5-SECTOR 5 o - -
1 5.0 SECTOR 5 64+400,00 | 68+436,05 | 4.036,05
- 5.1 ENLACE ZALAIN - - -
2 5.1.1 RAMAL DECELERACION M.D. 0+000,00| 0+060,33 60,33
Gl | 3 5.1.2 RAMAL ACELERACION M.D. 0+000,00| 0+044,42 44,42
7 5.1.4 RAMAL ACELERACION M.I. 0+000,00| 0+189,82| 189,82
4 5.1.5 GLORIETA M.D. 0+000,00| 0+116,24| 116,24
5 5.1.5.1 GLORIETA M.D._ACC NORTE 0+000,00| 0+043,71 43,71
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¢ Inclinaciones maximas:

VELOCIDAD DE INCLINACION INCLINACION
PROYECTO (V,) MAXIMA EXCEPCIONAL
(km/h) (%) (%)
100 4 5
90 vy 80 5 7
70 y 60 6 8
50 y 40 7 10
Tabla 2, 6.1 I.C.

El valor minimo de la inclinacién de la rasante de forma general no serd menor que cinco décimas por
ciento (< 0,5 %). Excepcionalmente, la rasante ha alcanzado valores de hasta dos décimas por ciento
(0,2 %). No obstante, se ha asegurado una inclinacién de la linea de maxima pendiente en cualquier
punto de la plataforma no inferior que cinco décimas por ciento (<« 0,5 %), con el objeto de asegurar

un adecuado drenaje superficial de la calzada.

e Acuerdos verticales:

ACUERDOS CONVEXO0S ACUERDOS CONCAVOS

VELOCIDAD DE
PROYECTO
vp)
(km/h)
90 3500 4 800 3800 6 500
80 2 300 3100 3000 5 400
70 1 400 2000 2300 4 400
60 800 1200 1650 3 600
50 450 650 1160 3000
40 250 300 760 2 400
Tabla 3, 6.1 I.C.

5.1.5. Secciones tipo

A continuacion se apuntan las dimensiones generales de los diferentes elementos que conforman las

secciones tipo:

¢ Mediana de 2 m, excepto en tlneles, donde se mantiene el 1 m existente

e Carriles principales de 3,5 m

e Carriles adicionales de adelantamiento de 3,25 m

e Arcenes interiores de 1 m
e Arcenes exteriores de 1,5
e Bermasdelm

e Cunetadel5m

e Despejedelm

e Vias de serviciode 3,5m

e Ramales: 4,0m

m

Las secciones principales previstas ha sido las siguientes:

o 1+1:
1,00 150 3.50 200 . 350 1,50 100 1,50 L, 100
" BERMA ARCEN CALZADA MEDIANA " CALZADA ‘ ARCEN BERMA 7| CUNETA Ak DESPEJ 51 :
=0 - ”'_,/- v
DETALLE "E' ENSANCHE . BARRERA METALICA . EJE DE REPLANTEQ o yé
VARIABLE EN PLANTA Y ALZADO o /
1% - . ENSANCHE o /
= - 'I VARIABLE " /
2 : - — — o 6 e
1 z I o - =t il H
\ DETALLE"J"
. DETALLE "A"
b \\‘ I.i
' \M | L PLATAFORMA ACTUAL |, |
A # VARIABLE 7 # gy
DETALLE "B’

BERMA ACTUAL
VARIABLE

DETALLE "G"

SECCION TRONCO 1+1

o 242:

100 1,50 3,50

325

2,00 N 325

CUNETA ACTUAL
VARIABLE

350

150 1,00 1

DETALLE "E"

" BERMA “ ARCEN CALZADA

ENSANCHE
\.'_AR?E

BLE

CALZADA

BARRERA METALICA

MEDIANA " CALZADA

EJE DE REPLANTEQ
EN PLANTA Y ALZADO

CALZADA

ENSANCHE

r " " .50 L, 100
W ARCEM ]BERMAW CUNETA 1DESPEJE1

— /

\

VARIABLE

DETALLE "A"

b

DETALLE "J"

DETALLE "A"

BERMA ACTUAL
VARIABLE

PLATAFORMA ACTUAL
VARIABLE

CUNETA ACTUAL

DETALLE"B"

Proyecto de Trazado de Conversion de la Carretera N-121 A en Via 2+1 entre el p.k. 52+670 y el p.k. 68+440 (Tramo 5)

Péag. 16



IIIEYIE am

MEMORIA

o 1+2062+1:

100 1,50 ) 3,50 . 325 . 2,00 350 ) 1,50 , 100 1,50 1,00

" BERMA ARCEN CALZADA CALZADA MEDIANA CALZADA ARCEN BERMA CUNETA DESPEJE] .
DETALLE "E" T
ANCHE BARRERA METALICA | EJEDEREPLANTED
RIABLE, ENPLANTA Y ALZADO s
4% P :I /
2 Pa———— . . - ,-'Jv
1[ P i i — —®
- T 1 g
P L DETALLE "J
o DETALLE "A" |
_ | [
R DETALLE "A" i
\
o . R — ! 1
RELLENO
PLATAFORMA ACTUAL L
VARIABLE o
BERMA ACTUAL CUNETA ACTUAL
VARIABLE VARIABLE
SECCION TRONGO 241
P ..
e 1+1 con vias de servicio
150 P 500 o0 150 5o 200 s o 150 se0 o 150 10 150
BERMA ARCEN CARRIL VIA DE SERVICIO ARCEN ARCEN CALZADA MEDIANA CALZADA ARCEN ARCEN CARRIL ViA DE SERVICID _~ ARCEN BERMA CUNETA DESPEJE“
o, 1w
DETALLE "F" ARCEN " 'ARCEN
BARRERAMETALGA BARRERANETALICA BARRERA METALICA
o =
P = = = = o Ph_
= 27 T E— — . =_
- s e = — - = St iy
h —=L
DETALLE "J" EJE DE REPLANTEQ T J
A - S PLANTA ¥ ALZAGD |
DETALLE "C* DETALLE "A" . i
- PLATAFoRMA -
LEALE S Ll ACTUA | | DETALLE'D
VRRBGLE
BERA ACTUAL I
) Uikt cunemaporum
SECTOR 5 - SECCION TRAMO ZALAIN CON VIAS DE SERVICIO
e 2+2,N-121 Ay NA-1210
150 oz iz m, w usmispie o m sz son P o,
Feeh Gy S e e SR S o R DMJT
" w ] EJEDEREPLANTEO -‘ W | " ‘ EIE DEREPLANTEQ " -‘ 1 "
e TR PLANTA ¥ AL2ADO
L o S - e
~ e — — 7T w77—— e —— )

DETALLE "J" DETALLE "J*
| Jp—— ) L)

PLATAFORMA ACTUAL L |
VARIABLE 1,00 800 g g
DETALLE "a" .
BERMA ACTUAL BERMA ACTUAL CUNETA ACTUAL
VARIABLE VARIAELE

Por condicionantes varios, las secciones generales indicadas anteriormente han sido modificadas
puntualmente en las siguientes zonas segun el andlisis coste/beneficio:

e 534560 — 53+640 MD.: con el objeto de minimizar el desmonte, se reduce el arcén del carril de
cambio de velocidad 1.1.2 a 0,5 m, la berma a 0,6 m, la cuneta a 1,0 my el despeje a 0,5 m.

e 66+300— MD.: para no afectar en el inicio al vial existente en paralelo al tronco y los desmontes
actuales, se reduce el arcén contiguo a zona de dos carriles a 0,75 m, la berma derecha a 0,6
m, la cuneta a 1,0 my el despeje a 0,5 m.

5.1.6. Secciones tipo sobre estructuras existentes

Dada la complejidad técnica, afeccion al trafico y el elevado coste, se opta por no ampliar los tableros
de las estructuras existentes; por lo que se adapta de forma general la seccion prevista, ajustando los
arcenes, al ancho disponible segun las siguientes figuras y tabla de detalle.

LVARIABLE |, 3,50 ‘ 2,00 Y 3,50 LVARIABLE ,
ARCEN" CALZADA MEDIANA ’| CALZADA ARCEN"
BALIZA CILINDRICA
# ABATBLE H-75  \
! \
s \
. FRESADO DE 4 cm Y POSTERIOR EXTENDIDO  \, }—E-JE DE REPLANTEQ ‘dﬁ
| DE 4 cm SMA 11 SURF PMBC 45/80-65 EN PLANTA 'Y ALZADO M
| RIEGO DE ADHERENCIA [
\ P% [
| ',_—_—?7—_——_—77__ S —— ‘u' L,‘
[ D e——————————— 3‘
I —— A
/ L \“'\.
L/ ‘ '\..\‘.\
8
PLATAFORMA ACTUAL
' VARIABLE '
* Anchos arcenes segun tabla en Memoria
LVARIABLE , 6,75 L 2,00 v 3,50 L VARIABLE ,
ARCEN" CALZADA MEDIANA W CALZADA ARCEN*
BAL|ZA CILINDRICA
ABATIBLE H-75 )
t FRESADO DE 4 cm Y POSTERIOR EXTENDIDO ‘-\ EJE DE REPLANTEQ ‘3}.‘
\ \ DE 4 cm SMA 11 SURF PMBC 45/80-65 A EN PLANTA Y ALZADO ﬁ",
| RIEGO DE ADHERENCIA [
L P% [/
I T O _ i I
;”’p g ‘ (
/ / [ \
(x’ '\,‘\\‘
AR
PLATAFORMA ACTUAL =
! VARIABLE 7

*: Anchos arcenes segun tabla en Memoria

5.1.7. Apartaderos

A lo largo del tramo se ha previsto los siguientes apartaderos:
e Apartaderos de conservacion y explotacion:
o 54+000 M.I. y M.D.: cufias y apartaderos de 10 m, total de 30 m.

o 64+460 M.D.: cuiias de 10 m y apartadero de 20 m, total de 40 m.

e Apartadero de emergencia, que también podra usado como apartadero de conservacion y
explotacion, asi como para facilitar el acceso a las instalaciones del centro de control de ubicado

en el 57+130, junto a la boca norte del tinel de Basataundi.

o 57+500 M.D.: cufias y apartadero de 30 m, total de 90 m.

Proyecto de Trazado de Conversion de la Carretera N-121 A en Via 2+1 entre el p.k. 52+670 y el p.k. 68+440 (Tramo 5)
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ACTUAL PROYECTADO
PK ARCENES ARCENES
PK INICIAL m TIPO N2 CARRILES | CALZADA PLATAFORMA | N2 CARRILES | CALZADA | MEDIANA PLATAFORMA
FINAL 1ZQ | DCH 1ZQ | DCH
52+717| 52+853|136| Viaducto 2 7,00(1,50|1,50 10,00 2 7,00 2,00(0,50| 0,50 10,00
51 53+349| 53+450|101| Viaducto 3 10,50| 1,50 1,00 3 10,25 2,00(0,50| 0,25
53+647| 53+747|100| Viaducto 3 10,50| 1,50 1,00 3 10,25 2,00(0,50| 0,25
53+902| 53+982| 80 Viaducto 2 7,00(1,50|1,50 10,00 2 7,00 2,00(0,50| 0,50 10,00
52 55+992| 56+193|201| Viaducto 2 7,00(1,50|1,50 10,00 2 7,00 2,00(0,50| 0,50 10,00
56+601| 56+712|111| Viaducto 2 7,00(1,50|1,50 10,00 1 7,00 2,00(0,50| 0,50 10,00
57+730| 57+742| 12 | Paso Inferior 2 7,00(1,50|1,50 10,00 2 7,00 2,00(0,50| 0,50 10,00
57+936| 58+127|191| Viaducto 2 7,00(1,50|1,50 10,00 2 7,00 2,00(0,50| 0,50 10,00
. 2 8,8-7,35 13,3-11,85
59+149 | 59+255 |106| Viaducto 3 10,50 |1,50|1,50 13,50 2,00{1,00 1,50 ;
. +TCy C.C.V. Variable Variable
59+629| 59+669 | 40 | Viaducto/P.l. 2 7,00(1,50|1,50 10,00 1+TC 6,75 0,00|1,00| 1,50 9,25
59+768| 59+920|152| Viaducto 2 7,00(1,50|1,50 10,00 2 6,75 0,00 1,00 | 1,50 9,25
60+554 | 60+564 | 10 | Paso Inferior 3 7,00+3,5| 1,50 1,50 16,00 3 6,75+3,5 0,00(1,50| 1,50 15,25
60+644 | 60+714| 70 Viaducto 2 7,00(1,50|1,50 10,00 2 6,75 0,00 1,00 | 1,50 9,25
61+212| 61+252| 40 Viaducto 2 7,00(1,50|1,50 10,00 2 6,75 0,00 1,00 | 1,50 9,25
61+548 | 61+578| 30 | Paso Inferior 2 7,00(1,50|1,50 10,00 2 6,75 0,00| 1,00 1,50 9,25
o 61+617| 61+747|130| Viaducto 2 7,00(1,50|1,50 10,00 2 6,75 0,00|1,00| 1,50 9,25
61+900| 62+009|109| Viaducto 2 7,00(1,50|1,50 10,00 2 6,75 0,00 1,00 | 1,50 9,25
62+782| 62+794| 12 | Paso Inferior 3 10,50| 1,50 1,50 13,50 3 10,25 2,00(1,50| 1,50 15,25
63+508 | 63+634|126| Viaducto 2 7,00(1,50|1,50 10,00 2 7,00 2,00(0,90] 0,90 10,80*
64+482| 64+652|170| Viaducto 2 7,00(1,50|1,50 10,00 2 7,00 2,00(0,90| 0,90 10,80*
65+009| 65+029| 20 | Paso Inferior 2 7,00(1,50|1,50 10,00 2 7,00 2,00(0,90| 0,90 10,80*
S5 66+093 | 66+108| 15 | Paso Inferior 3 10,50| 1,50 1,50 13,50 3 10,25 2,00(0,75| 0,50 13,50
66+135| 66+150| 15 | Paso Inferior 3 10,50| 1,50 1,50 13,50 3 10,25 2,00(0,75| 0,50 13,50
66+720| 66+950|230| Viaducto 3 10,50| 1,50 1,50 13,50 3 10,25 2,00(0,75| 0,50 13,50
67+059| 67+256|197| Viaducto 3 10,50| 1,50 1,50 13,50 3 10,25 2,00(0,50| 0,75 13,50
*: Se utilizaran las aceras existentes para arcenes. En caso contrario, los arcenes resultan de 0,5 m.
T.C.: Transicidn critica
C.C.V: Carril de cambio de velocidad
Proyecto de Trazado de Conversion de la Carretera N-121 A en Via 2+1 entre el p.k. 52+670 y el p.k. 68+440 (Tramo 5) Péag. 18



MEMORIA

5.2. NUDOS 5.2.3. Enlace NA-4400
Seguidamente se analizan cada una de los enlaces e intersecciones existentes, asi como la Con el objeto de emplear la NA-1210, en el tramo indicado anteriormente, para la circulacién en sentido
modificacion en su caso. norte, y la N-121 A en sentido sur, se hace necesario duplicar la estructura actual, resultado como se

muestra a continuacion.
5.2.1. Enlace Sunbilla norte-norte, NA-1210

Tras realizar un exhaustivo estudio de soluciones, se opta sustituir la glorieta partida actual por un
enlace completo con paso superior sobre la N-121 A.

PASO SUPERICR
[SUNBILLA NORTE-NORTE

Estado uuro de enlace con NA-4400

5.2.4. Semienlace Lesaka

Para mejorar la interseccion de la NA-4000 con la NA-1210, futura calzada derecha de la N-121 A, se
sugiere implantar carriles de cambio de velocidad con glorieta en la margen izquierda.

|

Estado futuro de enlace Sunbilla norte-norte

5.2.2. Enlace Berrizaun

Se propone mantener el disefio actual, ajustando los carriles de cambio de velocidad a la Norma 3.1
IC Trazado cuando ha sido viable.

Estado futuro semienlace NA-1210 Lesaka, e interseccién con la NA-4000

Estado futuro de Enlace de Berrizaun
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5.2.5. Enlace 62+800 Se ha realizado un estudio de soluciones, considerando los importantes condicionantes como: rio
Bidasoa, puente sobre el Bidasoa, Azud y canal, edificaciones existentes, tunel de Alkaiga, canteras,

Este enlace es semejante a los dos anteriores de la N-121 A, de tipo diamante, pero presentando una etc.; concluyendo finalmente las siguientes actuaciones:

interseccién en la margen izquierda, en lugar de glorieta; la cual se incluye en el nuevo trazado

proyectado. e Semienlace sentido sur en Bera

Semienlace a Bera resuelto mediante paso superior con cajén metalico.

PASC SUPERICR

BERA SUR

Estado futuo de enlace 62+800

5.2.6. Acceso Bera

En la zona de Bera, la N-121 A presenta varios accesos e intersecciones como se puede apreciar en
la siguiente imagen.

Estado futuro semienlace Bera sur

Estado actual Bera
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IOV

MEMORIA

e Acceso desde Bera centro, sentido norte.

Se propone sustituir el acceso a Bera, al poderse emplear el semienlace anterior; permitiéndose el
acceso en sentido norte desde la nueva glorieta proyectada.

Estado futuro acceso desde Bera Centro

5.2.7. Enlace Zalain

Se propone mantener el disefio actual del enlace, mejorando la margen derecha mediante el cierre de
la glorieta partida actual y prolongando el carril de aceleracién en la margen izquierda.

wAY T ——

Estado futuro de Enlace Zalain

5.2.8. Tramo Zalain-Enlace 66+120

El tramo comprendido entre el enlace de Zalain y en enlace del 66+120 presenta varios accesos de

diferentes tipologias y usos.

oy

o
o
@
o
o

Bidasoa

Accesos existentes

Con el objeto de reordenar los accesos existentes, se proponen vias de servicio en ambas margenes
con separacion mediante terciana, como se indica a continuacion.

e Viade servicio M.D.:
o Seiniciara en el p.k. 65+280 y recogera los accesos existentes:
= Entrada desde Bera en el p.k.65+320 M.D.
= Estacion de servicio 65+600 M.D.

o Finalizara en el enlace 66+120, eliminandose la salida actual desde el tronco en sentido

norte.
e Via de servicio M.I.:
o Seinicia en el enlace 66+120, eliminandose el acceso actual al tronco en sentido sur.
o Recogera los accesos existentes:
= Estacion de servicio 65+700 M.I.
= Acceso 65+500 M.I:

= Acceso a fabrica 65+320 M.I.

Proyecto de Trazado de Conversion de la Carretera N-121 A en Via 2+1 entre el p.k. 52+670 y el p.k. 68+440 (Tramo 5)

Pag. 21



MEMORIA

o Finalizarad en el enlace de Zalain, eliminandose la salida actual desde el tronco en 5.2.10. Enlace Endarlatsa

sentido sur.

Se conserva el disefio actual tipo trompeta, ajustdndose los anchos de los ramales en la margen
izquierda para la implantacion de la via ciclista.

Estado futuro vias de servicio

5.2.9. Enlace 66+120

Estado futuro de Enlace Endarlatsa

Este enlace se mantiene con el disefio actual, con la salvedad de la sustitucion de los ramales al sur

del enlace por las vias de servicio indicadas anteriormente. 5.2.11. Carriles de cambio de velocidad y accesos

Los carriles de cambio de velocidad de ramales han sido disefiados de forma general siguiendo los
criterios de la Norma 3.1 I.C.

Para los accesos con un transito de vehiculos puntual se fija 20 m de cufia y 30 m de carril.

Para las estaciones de servicio ubicadas en las vias de servicio se ha establecido cufias de 30 m y
carriles de 70 m.

Cabe indicar que no siempre ha sido posible cumplir con las longitudes deseadas por condicionantes
existentes como: viaductos, tuneles, edificaciones, rio Bidasoa, etc.

Estado futuro de Enlace 66+120

En la siguiente tabla se detallan las longitudes consideradas para cada caso.
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v V| INCLINACION CRITERIO DISENO CUMPLE
EJE TIPO Tronco | Ramal CUNA | CARRIL | CUNA | CARRIL| CRITERIO LONGITUD INFERIOR A NORMA POR:
RASANTE
km/h | km/h m m m m | GENERAL
1.1.1 E.SUNBILLA N-N_R.DEC.M.D. Enlace Sunbilla N-N 90 40 -2%<i<+2% 115 133 30 28 NO Viaducto existente
1.1.2 E.SUNBILLA N-N_R.ACE.M.D. Enlace Sunbilla N-N 90 40 -2%<i<+2% 115 130 30 50 NO Viaducto existente
1.1.3 E.SUNBILLA N-N_R.DEC.M.I. Enlace Sunbilla N-N 90 40 -2%<i<+2% 115 133 30 50 NO Viaducto existente
1.1.4 E.SUNBILLA N-N_R.ACE.M.I. Enlace Sunbilla N-N 90 40 -2%<i<+2% 115 130 30 33 NO Viaducto existente
2.1 SALIDA 54+580 M.I. Acceso NA-1210 90 50 -2%<i<+2% 115 113 115 113 3.11C -
2.2 SALIDA 55+800 M.D. Acceso NA-1210 80 50 -2%<i<+2% 100 75 100 75 3.11IC -
3.1 SALIDA 57+040 M.I. Acceso NA-1210 80 50 -2%<is+2% 100 150 40 20 NO Afeccidn a rio Bidasoa
3.2 ENTRADA 57+040 M.I. Interseccion NA-1210 80 - -2%<is+2% - - - - NO Tunel Basataundi
3.3.1 ENLACE BERRIZAUN_R.DEC.M.D. Enlace Berrizaun 80 50 -2%<i<+2% 100 75 100 51 NO Afeccidn a canal Yanci
3.3.2 ENLACE BERRIZAUN_R.ACE.M.D. Enlace Berrizaun 80 40 -2%<i<+2% 100 85 70 70 NO Viaducto existente
3.3.3 ENLACE BERRIZAUN_R.DEC.M.I. Enlace Berrizaun 80 40 -2%<i<+2% 100 95 42 26 NO Viaducto existente
3.3.4 ENLACE BERRIZAUN_R.ACE.M.I. Enlace Berrizaun 80 70 -2%<i<+2% 100 45 100 45 3.11C -
3.4.1 ENLACE NA-4400_R.DEC.M.D. Enlace NA-4400 80 60 -2%<i<+2% 100 55 100 55 3.11C -
3.4.2 ENLACE NA-4400_R.ACE.M.D. Enlace NA-4400 80 50 -2%<i<-4% 100 55 100 70 3.11C -
3.4.3 ENLACE NA-4400_R.DEC.M.I. Enlace NA-4400 80 40 -2%<i<+2% 100 95 40 20 NO Viaducto existente
3.4.4 ENLACE NA-4400_R.ACE.M.I. Enlace NA-4400 80 60 -2%<i<+2% 100 50 100 50 3.11C
3.5 ENTRADA 60+540 M.I. Acceso NA-1210 80 60 -2%<i<+2% 100 50 100 337 3.11IC (Long. mayor aprovechamiento calzada actual)
3.8 SALIDA 58+300 M.D. Acc. Trafico puntual 80 40 -2%<i<+2% 20 30 20 30 Directriz -
3.9 SALIDA 59+950 M.I. Acc. Tréfico puntual 80 40 -2%<i<+2% 20 30 30 70 Directriz | (Long. mayor aprovechamiento calzada actual)
3-4.0.2 SECTOR LESAKA S.NORTE Semienlace Lesaka 70 70 -2%<i<+2% 80 44 80 44 3.11C -
3-4.1.4 ACC. LESAKA 61+740 C.D. Semienlace Lesaka 70 60 -2%<i<+2% 80 40 80 45 3.11IC -
ACCESO 61+785 C.D. M.D. (Deceleracién) Acc. Trafico puntual 70 40 -2%<i<+2% 20 30 20 30 Directriz -
ACCESO 61+785 C.D. M.D. (Aceleracién) Acc. Trafico puntual 70 40 -2%<i<+2% 20 30 20 30 Directriz -
4.1 SALIDA 61+620 M.I. Acceso Lesaka 80 50 +2%<i<+4% 100 55 56 NO Viaducto existente
4.2.1 REPOS. CAMINO 62+000 M.D. (Deceleracion) Acc. Trafico puntual 70 20 -2%<i<+2% 20 30 20 30 Directriz -
4.2.1 REPOS. CAMINO 62+000 M.D. (Aceleracion) Acc. Trafico puntual 70 20 -2%<i<+2% 20 30 20 35 Directriz -
ACCESO 62+190 NAVASTUREN (Deceleracion) Acc. Trafico puntual 80 20 -2%<i<+2% 20 30 30 70 Directriz | (Long. mayor aprovechamiento calzada actual)
ACCESO 62+190 NAVASTUREN (Aceleracion) Acc. Trafico puntual 80 20 -2%<i<+2% 20 30 30 70 Directriz | (Long. mayor aprovechamiento calzada actual)
4.3.1 ENLACE 62+800_R.DEC.M.D. Enlace 62+800 80 50 +2%<i<+4% | 100 65 100 65 3.11IC -
4.3.2 ENLACE 62+800_R.ACE.M.D. Enlace 62+800 70 40 -2%<i<+2% 80 60 80 60 3.11C -
4.3.3 ENLACE 62+800_R.DEC.M.I. Enlace 62+800 70 50 -2%<i<+2% 80 55 30 30 NO Proximidad Ramal 4.4.2
4.3.4 ENLACE 62+800_R.ACE.M.I. Enlace 62+800 80 60 -2%<i<+2% 100 50 100 50 3.11C -
4.4.1 SEMIENALCE BERA SUR_R.DEC.M.D. Semienlace Bera 70 60 -2%<i<-4% 80 50 80 55 3.11C -
4.4.2 SEMIENLACE BERA SUR_R.ACE. M.l_P.S. Semienlace Bera 70 50 -2%<i<+2% 80 50 50 85 NO Proximidad Ramal 4.3.3 y esviaje con tronco
4.5 ACCESO 63+750 M.I. (Deceleracion) Acc. Trafico puntual 70 40 -2%<i<+2% 20 30 20 40 Directriz | (Long. mayor aprovechamiento calzada actual)
4.5 ACCESO 63+750 M.I. (Aceleracidn) Acc. Trafico puntual 70 40 -2%<i<+2% 20 30 20 30 Directriz -
4.6.2 ACCESO BERA CENTRO_R.ACE.M.D. Acceso desde Bera 70 40 -2%<is+2% 80 60 50 60 NO Proximidad tunel
4.7 ACCESO 63+940 M.I. (Deceleracion) Acc. Trafico puntual 70 40 -2%<i<+2% 20 30 20 30 Directriz -
4.7 ACCESO 63+940 M.I. (Aceleracién) Acc. Trafico puntual 70 40 -2%<i<+2% 20 30 20 54 Directriz | (Long. mayor aprovechamiento calzada actual)
5.1.1 ENLACE ZALAIN_R.DEC.M.D. Enlace Zalain 70 40 -2%<i<+2% 80 68 30 40 NO Viaducto y fabrica existentes
5.1.2 ENLACE ZALAIN_R.ACE.M.D. Enlace Zalain 70 40 +2%<i<+4% 80 70 80 70 3.11C -
5.1.4 ENLACE ZALAIN_R.ACE.M.I. Enlace Zalain 70 40 -2%<i<+2% 80 60 80 60 3.11C -
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v V| INCLINACION CRITERIO DISENO CUMPLE
EJE TIPO Tronco | Ramal CUNA | CARRIL | CUNA | CARRIL | CRITERIO LONGITUD INFERIOR A NORMA POR:
RASANTE

km/h | km/h m m m m | GENERAL
5.2 ViA DE SERVICIO M.D. Via de servicio 80 60 -2%<i<+2% 30 70 30 95 Directriz -
5.2.1V.S. M.D. ACC. DESDE BERA Acceso Bera 60 60 -2%<i<+2% 60 30 60 30 3.11C -
5.2.2V.S. M.D. ACC. AE.S. Estacidn de servicio 60 40 -2%<i<+2% 30 70 30 70 Directriz -
5.2.3V.S. M.D. ACC. DESDE E.S. Estacidn de servicio 60 40 -2%<i<+2% 30 70 30 70 Directriz -
5.3.1V.S. M.I. ACC. AE.S. Estacidn de servicio 60 40 -2%<i<+2% 30 70 30 70 Directriz -
5.3.2V.S. M.I. ACC. DESDE E.S. Estacidn de servicio 60 40 -2%<i<+2% 30 70 30 70 Directriz -
5.3.4V.S. M.l. ACCESO 65+500 SALIDA Acceso Camino 60 40 -2%<i<+2% 20 30 15 25 Directriz Proximidad acceso 5.3.2
5.3.4 V.S. M.l. ACCESO 65+500 ENTRADA Acceso Camino 60 40 -2%<i<+2% 20 30 20 38 Directriz | (Long. mayor aprovechamiento calzada actual)
5.5.1 ENLACE 66+120_R.ACE.M.D Enlace 66+120 80 60 -4%<i<-6% 100 40 100 40 3.11C -
5.5.2 ENLACE 66+120_R.DEC.M.I Enlace 66+120 80 40 +4%<i<+6% 100 75 45 NO Afeccion a rio Bidasoa
5.6.1 ENLACE ENDARLATSA_R.DEC.M.D. Enlace Endarlatsa 80 50 +2%<i<+4% | 100 65 100 65 3.11C -
5.6.2 ENLACE ENDARLATSA R.DECE.M.I. Enlace Endarlatsa 80 40 -2%<i<+2% 100 95 80 55 NO Viaducto existente
5.6.3 ENLACE ENDARLATSA R.ACE.M.I. Enlace Endarlatsa 80 50 -2%<i<-4% 100 55 100 80 3.11I1C (Long. mayor aprovechamiento calzada actual)
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5.3. HIDROLOGIA Y DRENAJE

5.3.1. Hidrologia

Las precipitaciones de proyecto se han deducido mediante tres procedimientos. El primero toma como
fuente la monografia Maximas lluvias diarias en la Espafia Peninsular, mientras que los otros dos
parten de sendos ajustes de la distribucién de Gumbel y de Valores Extremos Generalizados (GEV) a
partir de los datos de precipitacion diarias disponibles de la estacion climatologica Bera de Bidasoa.

A partir de los procedimientos indicados, se adoptan por tanto los valores maximos de precipitacion de
entre los indicados anteriormente siguiendo las indicaciones de la Instrucciéon 5.2-IC Drenaje
Superficial, para los periodos de retorno de 25y 100 afios siendo los que se emplearan para el presente

proyecto.

En concreto los valores mas elevados son los deducidos en aplicacién de la monografia Maximas

lluvias diarias en la Espafia Peninsular que se reproducen a continuacion.

Periodo de retorno Pt ( mm/dia)
25 157,23
100 202,59

5.3.2. Obras de drenaje transversal

Se ha realizado un inventario de las obras de drenaje transversal (ODT). Se efectu6é una comprobaciéon

hidraulica de las mismas y los resultados obtenidos se muestran a continuacion:

Situacion (P.K.) Actual Proyectado
53+521 Entrada 4x4,75, Salida Boveda 4x4,64 | Prolongacion entrada 12 m, salida 25 m
54+608 Marco3x2m Prolongacion entrada 14 m
55+070 Béveda 1,2 m Sustitucion por marco 3,5x2,5m
55+328 Cafio @ 1000 mm Sustitucién por @ 1800 mm
55+528 Cafio @ 800 mm Sustitucién por @ 2000 mm
57+152 Cafio @ 1800 mm Mantener
57+268 Marco3x2m Mantener
58+581 Marco2x2,5m Prolongacién entrada 7,5 m

60+090 C.I. Marco3x2m Mantener

Situacion (P.K.) Actual Proyectado
66+464 Marco5x4, m Retranqueo brocal en arqueta
67+676 Estructura 9,6 x5 m Mantener
68+113 Marco5x2,5m Mantener
60+230 C.D. Boveda 2,4x1,5m Sustitucion por marco 8 x 2,5 m
61+800 C.D. Boveda 6 x4 m Prolongacién entrada 13 m, salida 7 m

5.3.3. Obras de drenaje longitudinal

5.3.3.1. Cunetas

La cuneta proyectada es analoga a la existente: de 1,5 m de anchura y taludes 6:1 (del lado mas
proximo a la calzada) y 1:1 del lado del desmonte. No obstante, en los intervalos siguientes se ha
adoptado otro tipo:

Inicio Final Tipo Motivo
53+560 | 53+650 | Triangular de taludes 2:1y 1,0 m de Espacio disponible
anchura
54+585 | 56+583 | Trapecial 1 mde basey 0,25 de Caudal aportante
profundidad. Ancho total 1,5 m.
66+250 | 68+070 | Trapecial 0,6 mde basey 0,25 de Espacio disponible

profundidad. Ancho total 1,0 m.

En las cabeceras del desmonte, se prevén cunetas de guarda como norma general para reducir la
escorrentia por los taludes de desmonte. En casos puntuales, motivado por el tipo de material,
orografia o entidad del desmonte no se ha establecido dicha cuneta de guarda. A continuacion se

relacionan las zonas donde si se han previsto:

e 58+300- 58+920 Ml

e 62+940 - 63+270 MD

e 65+380 — 65+550 MD

e 65+660 — 65+880 MD

e 60+960 —-61+780 MD CD
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5.3.3.2. obras transversales de drenaje longitudinal

Se ha realizado un inventario de las obras transversales de drenaje longitudinal (OTDL), las cuales se
repondran en caso de afeccion o capacidad hidraulica insuficiente.

5.3.3.3. Elementos complementarios

Entre los elementos complementarios previstos en el presente proyecto pueden incluirse:
o Bordillos y bajantes: para evitar la erosion en los taludes.

e Colectores: en el caso de que la cuneta agote su capacidad.

5.3.4. Inundacién por crecidas del rio Bidasoa

De forma recurrente, algunos tramos de la N-121 Ay de la NA-1210 se ven afectados por las crecidas
del rio Bidasoa. Por ello se he previsto la elevacion de la rasante en las siguientes zonas, con el objeto
de que el futuro trazado no se vea afectado por crecidas del rio para periodos de retorno iguales o

inferiores a 100 anos.

e 54+800 — 54+960
e 55+300 — 55+450
e 59+960 — 60+600 CD
e 61+160 - 61+300 CD
e 61+400-61+840 CD
e 62+260 - 62+340 CD

5.4. MOVIMIENTO DE TIERRAS

Se ha estudiado y calculado el balance de tierras del proyecto, determinando el volumen de tierras
extraido y el reutilizado de nuevo en la obra en forma de terraplén y rellenos, para establecer la
necesidad de buscar préstamos y/o vertederos gue compensen la falta 0 exceso de material.

A continuacion se resumen por sectores los volumenes de excavacion y terraplén.

DESMONTE | TERRAPLEN
SECTOR
m3 m3
1 14.713 16.526
2 258.393 1.752
3 213.885 16.188
3-4 145.094 2.559
4 190.209 19.322
5 61.185 20.548
TOTAL 883.479 76.895

Tomando de base el estudio geoldgico-geotécnico realizado, se estima que el material extraido durante
las excavaciones sera roca en un 75-80% del volumen total.

Se prevé el saneo parcial de la cantera Arkaitza, ubicada junto al paso superior del semienlace de
Bera, ya que el material vertido es heterogéneo, suelos marginales y tierra vegetal en algunos casos,
y sin proceso de compactacion. Se estima que deberan ser retirados unos 48.000 m3, los cuales seran
transportados a vertedero.

Dado el escaso volumen de rellenos, frente al importante volumen de excavacion, los materiales
necesarios podran obtenerse de los desmontes realizados en forma de todo-uno o pedraplén, y suelos
en menor medida.

Ante el elevado volumen sobrante, se ha previsto la construccién de varios vertederos, detallados en
el siguiente apartado. La capacidad total de vertido sera de 686.680 m3.

Para el célculo del volumen excedente se ha considerado los siguientes coeficientes de paso:
¢ Coeficiente de paso de desmontes a rellenos: 1,1
e Coeficiente de paso de desmontes a vertederos de 1,2

e Coeficiente de paso de saneo cantera a vertedero: 1,0
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Resultado los siguientes voliumenes:

m3 Coeficiente m3
sobre perfil de Paso con Coef. Paso

Excavado desmontes 883.479 - -

Excavado saneo cantera 48.000 - -
Reutilizado en rellenos terraplén -76.895 1,1 -69.904
Reutilizado en rellenos saneo cantera -48.000 1,1 -43.636
Excedente desmonte a vertedero -638.680 1,2 -532.233
Saneo cantera a vertedero -48.000 1,0 -48.000

Excedente a Gestor -237.705

Siendo signo positivo el material extraido y negativo el reutilizado o trasladado a vertedero o gestor autorizado.

Los materiales necesarios para la formacién de explanadas deberan aportarse desde cantera. En el
caso que se utilicen los materiales procedentes de excavacion en desmontes, deberan realizase
procesos de seleccidn, machaqueo y ajuste granulométrico.

5.5. VERTEDEROS

Dado la importante descompensacion del movimiento de tierras (suelo, trnsito y roca), generandose
un elevado volumen excedente, se ha previsto la utilizacién de un vertedero existente y la creacién de
tres nuevos. Para la ubicacion de dichos vertederos se han tenido en consideracion varios factores,
como puedan ser: distancia desde la obra, vegetacion existente, accesibilidad, orografia, hidrografia,

zonas de especial proteccidbn ambiental, servicios existentes, etc.

e Vertedero Sunbilla. 54+000 M.I.

Se pretende emplear el vertedero existente, propiedad del Gobierno de Navarra, ubicado en la margen
derecha de la NA-1210, en el p.k. 34+600. Dicho vertedero forma parte del plan de restauracion de la
cantera anterior clausurada.

En el disefio realizado se ha maximizado su capacidad, disponiendo taludes de relleno 2/1 y lineas de
maxima pendiente no inferiores al 2%. Con el objeto de permitir su acceso desde la carretera, se han
limitado las pendientes de acceso al 20%.

Las parcelas sobre las que se ubica el vertedero pertenecen al municipio de Sunbilla, siendo la 103
(subparcela A) y la 102 (subparcelas A, B y D), del poligono 2.

Proyecto de Trazado de Conversion de la Carretera N-121 A en Via 2+1 entre el p.k. 52+670 y el p.k. 68+440 (Tramo 5)

Pag. 27



MEMORIA

En las siguientes imagenes se muestra el estado actual y el estado modificado aproximado.

Estado actual Vertedero Sunbilla

Estado modificado Vertedero Sunbilla
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e Vertedero Etxalar. 58+940 M.D.

El vertedero denominado Etxalar se localiza en la margen derecha del p.k. 41+000 de la NA-1210.

El disefio realizado ha procurado maximizar su capacidad, disponiendo taludes de relleno 2/1 y lineas
de maxima pendiente no inferiores al 2%.

El vertedero ha sido dividido en dos, Ay B, con el objeto de no afectar al camino existente y permitir el
paso del agua de escorrentia.

La parcela afecta, perteneciente al municipio de Etxalar, sera la 1 (subparcelas Ay E) del poligono 24.

A continuacion se aporta imagenes representativas del estado actual y futuro.

e Vertedero Lesaka. 59+980 M.I.

Este vertedero se localiza en la margen izquierda de la N-121 A, en el p.k. 59+980.

Al igual que en el caso anterior, en el disefio realizado se ha maximizado su capacidad, disponiendo
taludes de relleno 3/2 y lineas de maxima pendiente no inferiores al 2% .

El disefio evita invadir la zona inundable del rio Bidasoa para periodo de retorno T500 afios y la Red

Natura 2000. Asi mismo se ha evitado afectar a la vaguada correspondiente a la ODT 60+080.

Las parcelas afectas pertenecen al municipio de Lesaka y son la 388 (subparcelas A y B) y 538
(subparcela A) del poligono 3.

Aligual que en los casos anteriores, en las siguientes imagenes se muestra el estado actual y el estado
modificado aproximado.

Estado actual Vertedero Etxalar

Estado modificado Vertedero Etxalar

= 4

Estado Actual Vertedero Lesaka

Proyecto de Trazado de Conversion de la Carretera N-121 A en Via 2+1 entre el p.k. 52+670 y el p.k. 68+440 (Tramo 5)

Pag. 29



MEMORIA

Las parcelas afectas pertenecen al municipio de Bera son la 65 (subparcela E), 56 (subparcelas Ay

B), 2 (subparcela A) y 3 (subparcelas A, B, C, D, E y F) del poligono 1.

En las ilustraciones siguientes se representa el estado actual y futuro.

Estado modificado Verteder Lesaka

-

e Vertedero Bera. 65+700 M.I. N T
Estado actual Vertedero Bera

El vertedero denominado Bera sur se ubica en la margen izquierda del p.k. 65+700 de la NA-121 A.
Con el objeto de obtener el mayor volumen de vertido posible, se ha partida de la cota de plataforma
de la futura obra de acondicionamiento de la carretera, disponiendo taludes de relleno 3/2 y lineas de
méxima pendiente no inferiores al 2%.

Durante el disefio se ha evitado la afeccion de las lineas de alta tension existentes en la zona; asi
como invadir la zona inundable del rio Bidasoa para periodo de retorno T500 afios y la Red Natura
2000.
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Estado modificado Vertedero Bera

En la tabla a continuacion se aportan los datos de cada uno de los vertederos previstos. Las superficies
de parcelas afectadas seran ocupadas temporalmente durante la ejecucion de las obras; siendo estos
vertederos integrados en el entorno mediante extension de tierra vegetal, hidrosiembra y reforestacion
segun el caso, como se detalla en el apartado 5.9.

VERTEDERO P.K. MARGEN | MUNICIPIO |POLIG. | PARCELA | SUBPARC. SUP(I:}F)ICIE VOI(":';;IEN

A

Sunbilla 54+000 M.I. SUNBILLA 226 2 102 E 25.363 183.403
103 A

Etxalar A 58+940 M.D. ETXALAR 82 24 1 A 13.344 58.691

Etxalar B 58+940 M.D. ETXALAR 82 E 9.366 44.687
388 A

Lesaka 59+980 | M.I.C.I. | LESAKA 153 3 B 11.501 68.106
538 A
56 A
B
65 E
A

Bera 65+700 M.I. BERA 250 1 8 41.462 331.793
3 C
D
E
F
2 A

TOTAL| 101.036 686.680

Las superficies afectadas por ocupacion temporal para la utilizacion como vertederos se detallan en el
apartado de expropiaciones.

En los planos 2.8.2 se incluye la localizacion, asi como los disefios en planta, alzado y transversales.
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5.6. CIRCULACION DE CICLISTAS

Una de las caracteristicas de la carretera N-121 A es que a lo largo de su extension es recorrida por
ciclistas. Por esta razon, cualquier intervencion sobre la carretera debe tener en cuenta este tipo de

trafico.

La presencia de ciclista en la carretera resulta un peligro evidente, no solo para los propios ciclistas,
sino también para para los vehiculos, los cuales se ven obligados a reducir anormalmente la velocidad

de marcha. Ello afecta negativamente también al flujo de trafico, aumentando los tiempos de recorrido.

Se prohibira el trénsito de ciclistas por los tdneles y en aquellas zonas donde es posible circular por la
NA-1210, la NA-8301, ramales de enlace y vias de servicio. Se incluye el plano 2.10, el que se puede
ver con detalle el itinerario ciclista previsto para cada sentido, incluyéndose sefalizacion para los

conductores.
Para facilitar el transito de ciclistas se han previsto las siguientes actuaciones especificas:

e Via ciclista 54+600, donde se permitira el cruce de la N-121 A sobre el tunel de Larrakaitz,

permitiendo la incorporacion a la carretera en sentido norte.

EJE PRINCIPAL
2.0 SECTOR 2

2.3

VIA CICLISTA
54+600

e Carril bici 67+200 — 68+400 M.I.

Se trata de un vial paralelo al tramo final del Sector 5, entre el rio Bidasoa y la N-121 A, con el
objeto de derivar el tréfico ciclista fuera de la carretera, dada la reduccion de arcén prevista.

Conectara la N-1210 con el enlace de Endarlatsa.

Enlace de
Endarlatsa

En la imagen a continuacion se resalta el trazado de la Via Verde del Bidasoa, antiguo trazado del
ferrocarril llevado a cabo por el ferrocarril de Bidasoa, que unia Elizondo con Iran atravesando todo el
Baztan-Bidasoa siguiendo el curso del rio, junto al trazado proyectado de la N-121 A. Dicha via es
transitable en toda su longitud si necesidad de incorporarse al futuro trazado del tramo 5 de la N-121
A.
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Elzaurdia

5.7. REPOSICION DE CAMINOS

Las actuaciones previstas implican afeccidn a ciertos caminos existentes, por lo que se ha previsto su

correspondiente reposicion mediante los siguientes ejes 0 accesos:

1.1.8 E.SUNBILLA N-N_CAMINO M.D.

Nabaz.  Otsange'Auzoa

R S e 1.1.9 E.SUNBILLA N-N_CAMINO M.I.
= akesaca
lzotzaldea Fz ,
4 e 2.2.1 REPOSICION CAMINO 56+000 M.D.

e e 3.6 CAMINO 60+240 M.D.

e e 3.8 SALIDA 58+300 M.D.
pranc vy Larrapil-Sarriku
e 3.9 SALIDA 59+950 M.I.

Sarrola

e ACCESO 61+785 C.D. M.D.

e 4.2.1 REPOS. CAMINO 62+000 C.D. M.D.
e ACCESO 62+190 NAVASTUREN M.I.
I'fisarri o 4.2.2 REPOS. CAMINO 62+260 M.D.
e 4.5ACCESO 63+750 M.I.

e 4.7 ACCESO 63+940 M.I.

e 53.3V.S. M.l. REP. CAMINO

5.3.4V.S. M.I. ACCESO 65+500

Ante la dificultad de mantener el acceso existe a parcela privada en el p.k. 61+340 M.D. de la calzada

derecha, por motivos de orografia, fuerte desmonte previsto y coincidencia con carril de cambio de

velocidad en la margen contraria, se decide elimina al disponerse de acceso desde el p.k. 61+785 M.D.
Via Verde del Bidasoa y trazado proyectado sobre Google Earth
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5.8. ZONAS DE INSTALACIONES AUXILIARES Y ACOPIOS

Para la ejecucion de las obras son necesarias zonas disponibles para la implantacion de instalaciones

auxiliares y acopio de materiales. Se han previsto las siguientes zonas de instalaciones auxiliares y

acopios.

PK MARGEN | CATEG. | MUNICIPIO |POLIG.|PARCELA |[SUBPARC.| m2 15.798| AFECCION
524720 MD RUSTICA | SUNBILLA 226 2 73 A 809 | 809 PUBLICA
534500 Ml RUSTICA | SUNBILLA 226 2 328 A 696 | 696 PUBLICA

RUSTICA 467 0. TEMP.
594800 | MICD - ETXALAR 82 5 2 A 654

RUSTICA 187 EXPROPIADA

RUSTICA | LESAKA 153 538 A 937 PUBLICA
60+480 MICl | RUSTICA | LESAKA 153 389 A 1.693| 3.713 | O.TEMP.

RUSTICA | LESAKA 153 392 P 1.083 0. TEMP.

, 944 0. TEMP.

RUSTICA BERA 250 16 354 A
624000 | MICD 42 | 1.283 | EXPROPIADA

RUSTICA BERA 250 16 355 A 297 PUBLICA
634280 MD RUSTICA BERA 250 9 36 B 1.400| 1.400 | O.TEMP.
664260 Ml RUSTICA BERA 250 1 65 E 1.017| 1.017 PUBLICA

RUSTICA | SUNBILLA 226 2 101 A 5.392 0. TEMP.
54+000 Ml - 6.226 >

RUSTICA | SUNBILLA 226 2 477 A 834 PUBLICA

Seguidamente se muestran imagenes de cada una de ellas por el orden establecido.

_ZONA DE INSTALACIONES | -~
AUXILIARES Y ACOPIO

Zonas de instalaciones auxiliares y acopios
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5.9. INTEGRACION AMBIENTAL

El Documento Ambiental tiene como objeto el identificar y valorar los principales impactos que las
diferentes alternativas estudiadas del proyecto de conversion de la carretera N-121 A en via 2+1 entre
el p.k. 52+670 y el p.k. 68+440 (tramo 5) generaran sobre el medio ambiente, con el fin de seleccionar
la menos lesiva. Se analiza la repercusion que tiene sobre el medio ambiente la ejecucion del Proyecto
de Trazado y, ademas, se proyectan un conjunto de medidas preventivas y correctoras con el fin de

disminuir la afeccion producida, logrando asi una mejor integracion ambiental de la obra en su entorno.

La diferencia principal de la alternativa 1 frente a la 2 es que en esta ultima se emplea parcialmente la
NA-1210 para la futura calzada derecha, desde el Enlace con la NA-4400 (p.k. 59+650) y el p.k.
62+200, manteniéndose la calzada izquierda sobre la actual N-121 A.

Los objetivos fundamentales del Documento Ambiental son:
¢ Mostrar los aspectos esenciales del medio en el que se ubica el proyecto;
o Detectar y exponer de manera clara y concisa los impactos ambientales;

o Desarrollar las medidas preventivas y correctoras necesarias para garantizar la viabilidad
ambiental del proyecto y asegurar el cumplimiento de las mismas mediante su reflejo adecuado

en el Programa de Vigilancia Ambiental.

Para alcanzar estos objetivos se han realizado estudios sobre el entorno natural de la actuacion,
incluyendo consideraciones sobre la poblacion, la flora, la fauna, la biodiversidad, el suelo, el aire, el
agua, los factores climéticos, el cambio climatico, el paisaje, espacios naturales de interés, los bienes
materiales, incluido el patrimonio cultural, y la interaccién entre todos los factores mencionados,
durante las fases de ejecucion y explotacién. Se han identificado los impactos ambientales (reales y
potenciales) y se han definido las medidas que permitan prevenir, reducir y compensar y, en la medida
de lo posible, corregir, cualquier efecto negativo relevante en el medio ambiente de la ejecucién del
proyecto, e integrar la obra en su entorno. Asimismo, se ha detallado un programa de vigilancia
ambiental que garantice el cumplimiento de las indicaciones y medidas protectoras y correctoras

contenidas en el Documento Ambiental.

Todo ello se ha realizado mediante una investigacion bibliografica exhaustiva, atendiendo

especialmente a los antecedentes, y mediante un reconocimiento in situ del entorno del proyecto.

5.9.1. Andlisis ambiental

Dentro del andlisis ambiental realizado, cabe destacar los siguientes elementos naturales presentes

en la zona de proyecto y susceptibles de sufrir impactos ambientales:

e Fauna, principalmente por los siguientes factores:

o Fragmentacion de habitat, ya que impide el desplazamiento de fauna silvestre y supone
una amenaza para la conservacion de la diversidad biolégica de la zona, originando la

destruccion o reduccion del habitat, efectos de filtro y barrera.

o Empeoramiento de la seguridad vial, a causa del posible aumento de accidentes

producidos por colisién con la fauna.
e Alteracidn del sosiego publico, por emision de ruido.
e Vegetacion natural, por desbroce, destacando la afeccidon generada en los sectores 3y 3-4.

e Hidrologia, destacando la afeccion a canales presentes en la zona, como el Canal de
Navasturen y el Canal Yanci, y al rio Bidasoa.

e Espacios naturales de interés, como la ZEC ES2200014 Rio Bidasoa y Habitats de Interés

Comunitario, donde destacan las alisedas riparias.

e Elementos de Patrimonio Cultural, como la presencia de dos hornos de cal (kisulabeak) no
catalogados en el sector 3 del trazado (p.k. 60+260 MD del eje 3.0.1, Sector 3, Calzada
Derecha), y diferentes puntos catalogados como Memoria histérica, donde destacan las

siguientes areas:

o Puente de Latsa.

o Fosa de Batzarleku (Etxalar).

o Argaitzeko Harrobia (Cantera de Argaitz, situada en la margen derecha de la carretera
N-121 A a la entrada de Bera). NUmero de registro LM-2019-0014.

o Fosa del Puente San Miguel.

o Fosa de Goienta.

o Fosa del tunel Ttikia o Tunel Pequerio.

5.9.2. Valoracion de impactos ambientales

En las siguientes tablas se resumen las valoraciones de los impactos ambientales en relacion con las
acciones del proyecto en las dos alternativas y en las dos fases estudiadas (construccion y

explotacion):
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FASE DE CONSTRUCCION

ELEMENTO ALTERNATIVA 1 ALTERNATIVA 2
CALIDAD DEL AIRE Y CAMBIO CLIMATICO Compatible Compatible
RUIDO Moderado Moderado
GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA Moderado Moderado
EDAFOLOGIA Moderado Moderado
HIDROLOGIA Moderado Moderado
HIDROGEOLOGIA Moderado Moderado
VEGETACION Compatible Compatible
FAUNA Moderado Moderado
ESPACIOS NATURALES DE INTERES Compatible Compatible
PAISAJE Moderado Moderado
POBLACION Beneficioso Beneficioso
PATRIMONIO CULTURAL Compatible Compatible
PLANEAMIENTO URBANISTICO -- --
GENERACION DE RESIDUOS Moderado Moderado
CONSUMO DE RECURSOS Moderado Moderado

FASE DE EXPLOTACION

ELEMENTO ALTERNATIVA 1 ALTERNATIVA 2
CALIDAD DEL AIRE Y CAMBIO CLIMATICO Compatible Compatible
RUIDO Moderado Moderado
GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA Compatible Compatible
EDAFOLOGIA Moderado Moderado
HIDROLOGIA Compatible Compatible
HIDROGEOLOGIA Nulo Nulo
VEGETACION Compatible Compatible
FAUNA Moderado Moderado
ESPACIOS NATURALES DE INTERES Compatible Compatible
PAISAJE Moderado Moderado
POBLACION Beneficioso Muy Beneficioso
PATRIMONIO CULTURAL Nulo Nulo
PLANEAMIENTO URBANISTICO Compatible Compatible
GENERACION DE RESIDUOS Compatible Compatible
CONSUMO DE RECURSOS Compatible Compatible

Se puede comprobar que ninguna de las alternativas analizadas presenta impactos criticos, lo que es
importante a la hora de considerarlas viables ambientalmente. El presentar mayor nUmero de impactos
moderados o0 severos implica que esa alternativa requiere una mayor aplicacion de medidas para
minimizar o corregir el impacto generado, siendo el medio plazo el estimado para que esta
recuperacion tenga lugar.

Se comprueba que, en esta linea de andlisis, ambas alternativas son ambientalmente muy similares
en cuanto a la afeccion al entorno.

Globalmente, para ambas fases, cabe destacar que ambas alternativas presentan el mismo
comportamiento desde el punto de vista medioambiental ya que presentan magnitudes de impacto
iguales para casi todos los elementos del medio, habiéndose valorado Unicamente el impacto sobre la
poblacion como un impacto muy beneficioso en el caso de la alternativa 2.

Se puede concluir que la alternativa 2, tras la finalizacién de las obras, sera beneficioso para la
poblacion, pudiendo calificar el impacto global resultante como COMPATIBLE, dada la magnitud de la

obra y la duracion de las mismas.

La Alternativa seleccionada en el Proyecto es la Alternativa 2 porque resuelve mejor los problemas
relativos a seguridad vial y funcionamiento, destacando los siguientes puntos:

Mayor longitud de zonas de adelantamiento (1+2, 2+1 6 2+2), lo que implica:

o Menor tiempo de recorrido al permitir adelantamientos en mayor proporcion.

o Aumento de la seguridad vial por facilitar el adelantamiento y disponer calzadas
separadas en unos 2,6 km.

o Mejora en el disefio de la interseccion de la NA-4000 con la NA-1210 (interseccion actual de
Lesaka). Se sustituye la actual interseccion en T por una glorieta, la cual ordena todos los
movimientos, facilitando las maniobras y aumentando la seguridad vial.

o Mejora de la actual NA-1210 en el tramo comprendido entre el enlace con la NA-4400 (59+640)
y la central hidroeléctrica Navasturen (62+750), en lo que se refiere a trazado, firme, aumento
del periodo de inundacion por rio Bidasoa superior a 100 afios, drenaje, sistemas de contencion,
sefalizacion, etc.; aumentando la seguridad vial.

e Mejora del canal Navasturen en las inmediaciones de la actual NA-1210, reduciendo la
probabilidad de afeccion a la carretera, reduciendo el riesgo vial.
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e Mejora del acceso a la central Navasturen, facilitando la entrada y salida de la carretera.
] y Vo ELEMENTO PROTEGIDO WIEDIEY S
MEDIDAS PROPUESTAS
5.9.3. Proyecto de actuaciones preventivas y correctoras > Instalacién de puntos de lavado de cubas de hormigén

> Instalacién de barreras de retencién de sedimentos.

En la siguiente tabla se recoge resumen de medidas preventivas y correctoras desarrolladas a lo largo
» Jalonamiento del area de afeccion durante la ejecucion de las

del Documento Ambiental y sobre los que se ha planteado un Programa de Vigilancia Ambiental son obras.
las siguientes; » Adecuacion de parque de maquinaria y zona de instalaciones
auxiliares:
»  Acondicionamiento de punto limpio.
TRoDE | eLenentoproTEGIO A0S e e
»  Acondicionamiento lugares para limpieza de canaletas de las

. hormigoneras.
REDUCIR POLVO Y PARTICULAS:

. - »  Gestion adecuada de los residuos generados.
Riegos periddicos

] ) PROTECCION DE »  Recuperacion, limpieza y mantenimiento de tierra vegetal.
Cubrir y humedecer materiales almacenados SUELOS Y VEGETACION

A\

Integracion paisajistica de zonas de instalaciones auxiliares y

Cubrir materiales durante su transporte zonas en desuso.

Limitar la velocidad de la maquinaria

YV V.V V V

CALIDAD DEL AIRE > Hidrosiembra de taludes.
Lavado de ruedas de maquinaria >  Integracion paisajistica de enlaces y glorietas.
REDUCIR EMISIONES DE GASES CONTAMINANTES: >  Integracion paisajistica de pasos de fauna
> Vigilar los reglajes de los motores de la maquinaria > Integracion paisajistica de entornos hidricos.
>  Minimizar el movimiento de la magquinaria planificando las » Integracion paisajistica de vertederos.
actuaciones L S
_ — _ _ — > Eliminacién de especies invasoras.
»  Seleccion de la maquinaria teniendo en cuenta el ruido emitido. L. e ]
o o o > Control arqueologico de todos los movimientos de tierras.
» Insonorizacién y mantenimiento adecuado de la maquinaria. . .
. L PATRIMONIO »  Prospeccién arqueoldgica con georradar.
»  revestimientos elasticos en tolvas y volquetes . 3 . 3
o ] > Jalonamiento de las areas de interés.
» Seguimiento de las pautas establecidas en el Protocolo de - - ] . ]
buenas practicas de actuacion actstica en obras no sometidas a » Instalacion de rejillas densas para evitar caida de microfauna
DIA » Instalacion de pasos secos para fauna en ODT que actualmente
. >  Limitacion de la velocidad de la maquinaria. FAUNA no cuenten con ellos.
PREVENTIVAS | PREVENCION DEL L S
Y RUIDO Y VIBRACIONES »  Todos los trabajos de integracién ambiental (desbroces, acopios, > __Integracion paisajistica de pasos de fauna.
CORRECTORAS jalonamiento, siembras e hidrosiembras, etc.) no podran i » Reposicidn de carreteras y caminos.
realizarse entre las 20 horas y las 8 horas del dfa siguiente. POBLACION > Instalacién de pantallas acusticas.

»  Utilizar compactadores adecuados revisando su funcionamiento,
el de amortiguadores y de los silent-blocks.

» Instalacion de pantallas acusticas.

» Instalacion de pavimento fonoabsorbente y con betin modificado
con caucho.

»  Movimientos de maquinaria programados.

»  Control de vertidos de materiales, lubricantes y combustibles.

»  Gestion de los residuos segiin normativa vigente.

» Actividades potencialmente contaminantes en zonas disefiadas
para ello.

| > Localizacién de instalaciones auxiliares fuera del ambito de
MEDIO HIDROLOGICO afeccién de cauces.

»  Elaboracion de Plan de Calidad y Medio Ambiente de Obra

»  Riegos periddicos

»  Cubrir y humedecer materiales almacenados

»  Cubrir materiales durante su transporte

» Lavado de ruedas de maquinaria
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En la siguiente tabla se indican las pantallas acUsticas previstas; las cuales sera revegetables, salvo

el segundo caso al disponerse sobre muro.

Zona Tramo p-k. inicio Longitud [m] Altura [m] Tipo
52;;00 1 52+674 58 en sentido creciente p.k. 4,5 Revegetable
59;350 1 59+518 55 en sentido creciente p.k. 2 Metalica

60+600 MI 1 60+635 70en Se”t'gokdecrec'e”te 2 Revegetable
62+600 MI 1 62+642 72en Se”“gokdecrec'eme 2 Revegetable
1 -
En limite
p-k. propiedad 63 3 Revegetable
63+820 vivienda
MI
2 -
63+800 MI En limite
a 644000 p-k. propiedad 46 3,5 Revegetable
MD y MI 64;\'300 vivienda
3
p.k. 634963 83 en sentido decreciente 25 Revegetable
64+000 p.k. ’
MD
1 65+035 107 en sentido creciente p.k. 3 Revegetable
65+100 a
65+260 2 65+142 76 en sentido creciente p.k. 4 Revegetable
MD
3 65+218 75 en sentido creciente p.k. 5 Revegetable

5.10. REPOSICION DE SERVIDUMBRES Y SERVICIOS AFECTADOS

5.10.1. Coordinacién con otros organismos Vy servicios

Para la obtencion de la informacion de los servicios existentes en la zona de Proyecto se han seguido
las siguientes fases:

Obtencion de las redes existentes a través del Portal de Canalizaciones Subterraneas de

Navarra (PCCS TRACASA). La informacion se ha obtenido en formato digital.

Obtencidn de las redes existentes a través de los Ayuntamientos, Organismos y Empresas de

la zona.

Realizacién de visitas in situ a la zona de Proyecto.

Adicionalmente se mantuvo contacto via correo electrénico y correo ordinario con las siguientes
compafiias y organismos que pudieran tener servicios en el area de estudio. A todas ellas se les facilitd
planos del ambito de actuacion.

AYUNTAMIENTOS:

SUNBILLA
LESAKA
ETXALAR
BERA
IGANTZ|

MANCOMUNIDAD

MANCOMUNIDAD DE BORTZIRAK
REDES ELECTRICAS Y CANALES HIDROELECTRICOS

I-DE REDES INTELIGENTES. GRUPO IBERDROLA

NAVASTUREN
IBERDROLA RENOVALES

REDES TELECOMUNICACIONES

NASERTIC
TELEFONICA
ORANGE
VODAFONE
YOIGO

MAX MOVIL
EUSKATEL
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REDES DE GAS

e NEDGIA
e ENAGAS
RED DE OLEDUCTOS
e EXOLUM
REDES DE SANEAMIENTO
e NILSA

ALUMBRADO PUBLICO
Se ha solicitado a I-DE REDES INTELIGENTES los puntos de conexion a la red eléctrica de baja

tension para el nuevo alumbrado de la carretera N-12-A a partir de la estimacion de la potencia

necesaria para dicho alumbrado.

5.10.2. Servicios existentes

Los servicios existentes se representan en una coleccién de planos, con una simbologia especifica
para una mejor identificacion y diferenciacion de las mismas. Ademas, de una simbologia diferenciada,
la numeracién es propia segun se vea afectado o no el servicio.

La codificacion seguida ha sido: SE XX.00 o SA XX.00, donde:

e S.E. indica que es un servicio existente que puede 0 no verse afectado.
e S.A.indica la reposicion del servicio existente que se ve afectado.

e Las dos letras indican el tipo de las instalaciones.

e Los dos digitos son para enumerar el servicio identificado

La tipologia de las instalaciones se ha indicado de la siguiente forma:

e Lineas Eléctricas LE-XX
e Red de Gasoductos GN-XX
e Redes de Saneamiento SN XX
e Lineas de telefonica TE-XX
e Lineas de fibra optica FO-XX
e Red de Alumbrado Publico AP-XX
e Canales hidraulicos CH-XX

En los sucesivos apartados, se realiza una descripcion de los siguientes puntos:

- Situacion actual.

- Reposicion de servicios afectados.

5.10.2.1. Lineas eléctricas

A continuacién, se indican las lineas eléctricas existentes en las inmediaciones que pueden verse
afectadas por el nuevo trazado del Proyecto.

S.E. LE 01: Linea eléctrica de baja tension sobre postes de hormigén y madera que tiene un recorrido
paralelo a la carretera N-121 A desde el inicio del proyecto p.k. 52+670 hasta el p.k. 53+800, incluyendo
un ramal de la linea al oeste del Enlace de Sunbilla norte-norte. Este tramo de linea eléctrica no se ve
afectada por el disefio del Proyecto.

S.E. LE 02. Ramal de la linea eléctrica de baja tensién SE LE 01 sobre postes de hormigon al inicio
del proyecto, que cruza la N-121 A en el p.k. 52+690 aproximadamente. Este tramo de linea eléctrica
no se ve afectada por el disefio Proyecto.

S.E. LE 03: Linea eléctrica aérea de 30 kV sobre postes de hormigdn y apoyos metélicos, que tiene
un recorrido paralelo a la carretera N-121 A desde el p.k. 52+670 hasta el p.k. 57+916
aproximadamente, llegando a la central hidroeléctrica de Igantzi. Este tramo de linea eléctrica no se
ve afectada por el disefio del Proyecto, pero cruza el nuevo disefio de la carretera en el p.k. 55+680
aproximadamente, concretamente en el p.k. 5+300 del canal Yanci.

S.E. LE 04: Linea eléctrica subterrdnea de baja tension de la N-121 A en el p.k. 54+541
aproximadamente, que alimenta el cuadro de control de iluminacion del tinel. Este tramo de linea
eléctrica se ve afectada por el proyecto por la ejecucion del carril bici previsto.

S.E. LE 05: Variante de la linea eléctrica aérea de alta tensién denominada S.E. LE. 03, que suministra
energia al centro de transformacion de la central hidroeléctrica de Mourgues existente en la margen
derecha del vial, aproximadamente en el p.k. 56+385. Esta variante parte de un pértico metalico y cruza
la N-121 A. Esta linea no se ve afectada por el proyecto.

S.E. LE 06: Ramal de la linea eléctrica aérea de alta tension denominada S.E. LE. 03, que suministra
energia al centro de transformacion del tinel Basataundi a través de una conversion aérea-subterranea
en las proximidades de la N-121 A p.k. 57+118. Esta linea eléctrica no se ve afectada por el trazado
del proyecto.

S.E. LE 07: Linea eléctrica aérea de media tension sobre apoyos metdlicos que atraviesa la
N-121 A en el p.k. 59+920 aproximadamente que tiene su inicio en la subestacion eléctrica proxima al
p.k. 57+820. Esta linea no se ve afectada por el disefio del proyecto.

S.E. LE 08: Linea eléctrica aérea de baja tension sobre postes de hormigén que cruza la
N-121 A en el p.k. 58+090 para suministrar electricidad a la vivienda existente en la margen derecha
de la carretera en el p.k. 58+200. El tramo de linea eléctrica no se afectada por el disefio del proyecto.
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S.E. LE 09: Linea eléctrica aérea de baja tension sobre apoyos de hormigdn con origen en el centro
de transformacion situado préximo al paso inferior del enlace de la NA-4400, con tres derivaciones:
una para suministrar energia a la parcela situada en la margen izquierda de la carretera en el
p.k. 59+100, ramal para suministrar energia a las parcelas la segunda que realiza un cruce en aéreo
de la N-121 A en el p.k. 59+720 y otra tercera en aérea que suministra energia al centro de control de
alumbrado de la carretera Este Ultimo ramal se ve afectada por el desvio del canal Navasturen en su
tramo 1. Ademas, entorno al p.k. 59+100 la linea aérea indicada se ve afectada por la ejecucién del
vertedero A Etxalar en el p.k. 58+940 M.D.

S.E. LE 10: Linea eléctrica aérea de 30 kV sobre postes de metalicos. Cruza perpendicular la carretera
en el p.k. 59+475. La linea eléctrica, no se ve afectada por el disefio del Proyecto.

S.E. LE 11: Ramal de la linea eléctrica aérea de 30 kV denominada S.E. LE 10, sobre apoyos
metdlicos, perpendicular a la carretera N-121 A por la margen izquierda hasta el apoyo metalico donde
existe una conversion aérea subterranea antes de cruzar la carretera en el p.k. 60+722. Posteriormente
existe una conversion aérea subterrdnea para cruzar la N-121 A mediante un cruce con dos arquetas
a ambos lados de la N-121 A y continua la canalizacion por el exterior del tinel cruzando el vial
existente. El tramo de linea eléctrica no se ve afectada por el disefio del Proyecto.

S.E. LE 12: Linea eléctrica subterranea de media tension que discurre paralela al tinel de Amixelaieta
por la margen derecha, llegando a una arqueta en la boca norte del tinel en el p.k. 61+210. Cambia
de direccién hasta la caseta donde existe un centro de transformacién. La linea eléctrica, no se ve
afectada por el disefio del Proyecto.

S.E. LE 13: Linea eléctrica aérea de baja tension sobre postes de hormigon que parte del centro de
transformacién y se divide en diferentes subtramos por la margen izquierda de la carretera, uno a
menos p.k. de la carretera N-121 Ay otro a mas p.k. que cruza en aéreo la N-121 A en dos puntos: en
el p.k. 61+835 del nuevo disefio del sector Lesaka y en el p.k. 61+500 de la actual N-121 A. La linea
eléctrica, se ve afectada por el disefio del Proyecto en el p.k. 61+835. (sector Lesaka)

S.E. LE 14 Ramal aéreo de la linea eléctrica aérea BT anterior (SE LE 13) sobre postes de hormigon
por la margen izquierda de la N-121 A. Cruza en aéreo la carretera N-121 A en el p.k. 61+500 y en el
p.k. 61+835 aproximadamente. El tramo de linea eléctrica se ve afectada por el disefio del Proyecto.

S.E. LE 14 Linea eléctrica de media tension con su origen en la subestacion hidraulica situada en el
p.k. 62+200 aproximadamente. La linea eléctrica de media tension no se ve afectada por el disefio del
Proyecto.

S.E. LE 15: Linea eléctrica aérea de baja tension sobre postes de hormigdn con origen en el centro de
transformacién existente en la margen izquierda de la carreta contiguo al rio en el p.k. 62+980

aproximadamente y cruza la carretera N-121 A en el p.k. 62+716. La linea eléctrica no se ve afectada
por el disefio del Proyecto.

S.E. LE 16: Linea eléctrica aérea de media tensidén por la margen izquierda de la carretera N 121-A
donde cruza al p.k. 63+320 al otro margen de la carretera N-121-A y continua hasta el
p.k. 63+620 donde vuelve a cruzar a la margen izquierda de la carretera para posteriormente volver a
cruzar a la margen derecha en el p.k. 63+800 y finalizar en el centro de transformacion existen en la
nave situada en el p.k. 63+920 afectada por el nuevo trazado de la carretera N-121-A-

S.E. LE 17: Linea eléctrica aérea privada de media tensién sobre apoyos metélicos que atraviesa la
N-121 A en los p.k. 63+570 y p.k. 63+892 aproximadamente, el rio Bidasoa y finaliza dicha aérea en el
centro de transformacion. La linea eléctrica no se ve afectada por el disefio del Proyecto.

S.E. LE 18: Linea eléctrica de baja tension por la margen izquierda de la carretera N-121 A que
suministra energia eléctrica a varias parcelas en ambos margenes mediante un cruce aéreo a la
margen derecha entorno al p.k. 63+880 ademas la linea es subterranea entorno al p.k. 63+720. Esta
linea eléctrica se ve afectada por el disefio del nuevo trazado de la N-121 A en el sector 4.

S.E. LE 19: Linea eléctrica de alta tensién formada por tramos en aéreo y subterraneos desde el
p.k. 63+800 cruzando la carretera N-121 A en los pp.kk. 63+900 ,64+490, 64+706 y 65+300 para
continuar por la margen izquierda y suministra energia al centro de transformacién situado en las
proximidades del p.k. 64+540 de la N-121 A. Esta linea eléctrica no se ve afectada por el disefio del
trazado del proyecto.

S.E. LE 20 Linea eléctrica de baja tension en la margen izquierda de la N-121 A que tiene su origen
en el centro de transformacién situado en las proximidades del p.k. 64+540 donde el tramo inicial es
aéreo para cruzar la carretera N-12-A y continua mediante una conversion aérea-subterranea en
subterraneo. Esta linea eléctrica no se ve afectada por el disefio del Proyecto.

S.E. LE 21: Linea eléctrica aérea de media tension que cruza la N-122-A de la margen derecha a la
izquierda en varios puntos p.k. 64+668, p.k. 64+747, para continuar por la margen derecha hasta el
p.k. 65+020. Esta linea eléctrica se ve afectada por la ejecucién del nuevo trazado de la N-121 A.
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En la siguiente imagen se indican la linea eléctrica:
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S.E. LE 22: Continuacién de la linea eléctrica aérea anterior de media tensién desde el apoyo metalico
situado en el p.k. 65+040. Esta linea eléctrica cruzar la carretera hasta el apoyo metalico situado en el
p.k. 65+170 para volver a cruzar a la margen derecha en el p.k. 65+225 y suministra energia al centro
de transformacion existente. Esta linea eléctrica se ve afectada por la ejecucion del nuevo trazado de
la N-121 A.
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Lineas eléctricas existentes

S.E. LE 23: Linea eléctrica aérea de baja tensién por la margen derecha desde el transformador
situado en el p.k. 65+225 g menor p.k. Esta linea eléctrica se ve afectada por el disefio del Proyecto.

S.E. LE 24: Linea eléctrica aérea de baja tensién desde el centro de transformacion a mayor p.k. que
cruza la carretera N-121 A y el nuevo vertedero Bera 65+700. M.l. Esta linea eléctrica se ve afectada
por el disefio del Proyecto y la ejecucion del vertedero Bera 65+700 M.1.

S.E. LE 25: Linea eléctrica aérea de baja tensién que suministra energia eléctrica a la parcela situada
en el p.k. 65+500 en la margen izquierda por los laterales de la nave. Esta linea eléctrica se ve afectada
por el disefio del Proyecto.

S.E. LE 26: Linea eléctrica de baja tension continuacion de la linea eléctrica denominada SE LE 24
que continua paralela a la N-121 A por la margen izquierda hasta el p.k. 65+693 donde gira 90 grado
y cruza el rio Bidasoa. Esta linea eléctrica se ve afectada por el disefio del Proyecto y la ejecucion del
vertedero Bera 65+700 M.I.

S.E. LE 27: Lineas eléctricas de baja tensién que suministra energia eléctrica a las dos estaciones de
servicio existentes en ambas margenes entorno al p.k. 65+620. Estas lineas eléctricas se ven
afectadas por el disefio del Proyecto.

S.E. LE 28: Linea eléctrica aérea de baja tension continuacion de la linea eléctrica denominada SE LE
26 que continua paralela a la N-121 A por la margen izquierda desde el apoyo metalico situado en el
p.k. 65+800 y mediante un tramo subterraneo desde el en el p.k. 65+963 cruza la carretera N-121 A.
Esta linea eléctrica no se ve afectada por el disefio del Proyecto.

S.E. LE 29. Linea eléctrica aérea de alta tension por la margen izquierda de la N-121 A que cruza la
N-121 A en las proximidades del p.k. 66+100 y continua por la margen derecha de la carretera hasta
el p.k. 67+200. Esta linea eléctrica no se ve afectada por el disefio del Proyecto.

S.E. LE 30. Linea eléctrica subterranea de alta tension que cruza la carretera N-121 A por el p.k.
67+200y continua por la margen izquierda de la N-121 A hasta el p.k. 67+800 aproximadamente donde
cruza a la margen derecha de la carretera hasta la arqueta situada en el
p.k. 67+820 donde se realizara la conversion aérea subterranea. Esta linea eléctrica se ve afectada
por el disefio del Proyecto debido a la ejecucion del carril bici.

S.E. LE 31. Linea eléctrica aérea de alta tension que cruza la carretera N-121 A en el entorno al p.k.
67+800 y continua por la margen derecha de la carretera. Esta linea eléctrica no se ve afectada por el
disefio del Proyecto.

En la siguiente imagen se indica la posicion de la linea eléctrica:
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Lineas eléctricas existentes

Debido a la ejecucion de los vertederos se ven afectadas las lineas eléctricas en el entorno del
vertedero, para poder ejecutar dichos vertederos.

5.10.2.2. Telefénica

Se identifican las instalaciones de la empresa TELEFONICA S.L.U. que se pueden ver afectados por

la ampliacion de la plataforma de la carretera N-121 A.

S.E. TE-01: Linea de telefénica subterranea que cruza la N-121 A en el p.k. 52+840 aproximadamente
por debajo de la estructura. Esta canalizacion no se ve afectada por el proyecto.

S.E. TE-02 Linea de telefénica compuesta por varios tramos aéreos y subterraneos que cruza la
N-121 A en el p.k. 53+358 por debajo de la estructura mediante una canalizacion subterranea. Esta
canalizacion no se ve afectada el proyecto.

S.E. TE-03: Linea de telefénica aérea afectada por la ODT que se realiza en el disefio del ramal del
paso superior Sunbilla norte-norte. Esta linea telefénica se ve afectada por el disefio del proyecto.

S.E. TE-04: Linea de telefénica subterranea que cruza la N-121 A en el p.k. 56+170 aproximadamente
por debajo de la estructura para continuar por la margen derecha de la carretera. Esta linea no se ve

afectada por el proyecto.

S.E. TE-05: Linea de telefonica subterranea por la margen derecha de la carretera N-121 A que cruza
gue cruza la carretera por debajo de la estructura existente en el p.k. 56+600 aproximadamente. Esta

linea no se ve afectada por el proyecto.

S.E. TE-06: Linea subterranea de telefonica que cruza la N-121 A en el p.k. 58+100 aproximadamente
por debajo de la estructura y continua paralela al camino existente por la margen derecha de la
carretera para desdoblarse en dos lineas subterraneas hasta la arqueta existente en el tinel de via
verde Bidasoa. Existe una arqueta en el interior del tunel a partir de la cual continua una sola linea de

telefonica. Esta linea no se ve afectada por el proyecto.

S.E. TE-07: Linea de telefénica aérea que cruza la carretera N-121 A en el p.k. 58+100
aproximadamente para continuar por la margen derecha de la carretera. Esta canalizacién se ve

afectada por la instalacion del vertedero Etxalar A 58+940 M.D.

S.E. TE-08: Linea de telefénica subterranea que cruza la carretera N-121 A en el p.k. 59+640
aproximadamente. Esta canalizacion se ve afectada por la ejecucién del proyecto debido a la
ampliacion de los viales de la N-121 A.

En la siguiente imagen se muestra la afeccion con el nuevo trazado previsto

S.E. TE-09: Linea de telefonica subterrdnea que cruza la carretera N-121 A por debajo de la estructura
aproximadamente en el p.k. 59+900 y no se ve afectada por el vertedero de Lesaka 59+980 M.I.----

Esta linea no se ve afectada por el trazado del proyecto.
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S.E. TE-10: Linea de telefénica subterranea que cruza la carretera N-121 A aproximadamente en el
p.k. 60+558 por debajo de la estructura entre dos arquetas antes del tinel de Amixelaieta y continua

hasta la arqueta situada en el p.k. 61+640. Esta canalizacion no se ve afectada por el Proyecto.

S.E. TE-11: Linea de telefénica aérea sobre postes de madera que cruza la carretera N-121 A
aproximadamente en el p.k. 61+630 y continua por la margen derecha de la N-121 A entre la salida
norte de Lesaka y el canal Navasturen 2 entre los p.k. 61+630 y el 62+300. Esta linea aérea se ve

afectada por el Proyecto por la ejecucion del nuevo canal Navasturen 2.

S.E. TE-12: Continuacion de la linea de telefénica subterrdnea desde el p.k. 61+640 por la margen
izquierda de la carretera N-121 A hasta aproximadamente el p.k. 61+750 donde cruza a la margen
derecha y en el p.k. 61+880 vuelve a cruzar a la margen izquierda por debajo de la estructura para
continuar hasta la arqueta situada en el p.k. 63+620. Esta canalizacion no se ve afectada por el
Proyecto.

SE. TE-13: Linea subterréanea de telefonica mediante canalizacion por la margen izquierda del ramal
de deceleracion enlace Bera Sur y cruza por el p.k. 62+480 y a la margen izquierda de la N-121 A
hasta el p.k. 62+970 donde la linea telefénica pasa a ser aérea y cruzar la carretera y continua por la
margen derecha hasta el fin de linea. Esta linea telefonica se ve afectada por el nuevo trazado de la

Carretera N-121 A por el talud existente en el p.k. 63+020 y el huevo paso superior Bera sur

SE. TE-14 Linea subterranea de telefénica que deriva de la linea anterior que cruza la carretera
N-121 A en el p.k. 63+432 entre dos arquetas y continua en subterraneo por la margen derecha hasta
el p.k. 63+160. Esta linea telefénica se ve afectada por el Proyecto, aunque en visita realizada a la

zona no se podido verificar la existencia de esta linea telefénica.

S.E. TE-15 Linea subterranea de telefénica a partir de la arqueta en la margen izquierda situada en el
p.k. 63+620 cruza a la margen derecha y continua por la berma de la carretera N-121 A hasta la arqueta
situada en el p.k. 64+440 pasado el tinel Alkaiga. Ademas de la arqueta situada en el p.k. 63+900,
parte un ramal en direccion al centro urbano de Bera. Estas lineas de telefonica se ven afectadas por
el disefio del nuevo trazado de la N-121 A debido a la ejecucion de un muro entre los p.k. 63+652 al

p.k. 63+720 y el acceso a Bera centro.

S.E. TE-16 Linea subterranea de telefénica a partir de la arqueta situada en el p.k. 64+440 y continua
por la margen derecha de la carretera por la berma hasta el p.k. 65+020 donde cruza por debajo de la
estructura la carretera N-121 A. Esta linea telefénica se ve afectada por la ejecucion de la glorieta en
el p.k. 64+800 de acceso a la N-121 A.

S.E. TE-17 Linea telefonica que parte del armario en pedestal situado en el p.k. 65+1040 y cruza la N-
121 A en el p.k. 65+205 mediante un prisma de cruce con dos arquetas. Esta linea de telefonica se ve

afectada por el trazado del proyecto al ensanchar la plataforma.

S.E. TE-18 Linea telefénica por la margen derecha de la carretera N-121 A desde el p.k. 65+300 siendo
el tramo inicial aéreo hasta el p.k. 66+100 y mediante una conversion aéreo-subterrdnea pasa a ser
subterranea hasta el p.k. 67+200 donde cruza a la margen izquierda de la carretera por debajo de la
estructura y continua en subterraneo hasta la arqueta situada en el p.k. 67+66. Esta linea de telefénica

se ve afectada por el nuevo trazado de la N-121 A.

S.E. TE-19 Continuacion de la anterior linea telefénica aérea, desde el apoyo de hormigon situado
aproximadamente en el p.k. 65+515 con un cruce en aéreo sobre la N-121 A, para seguir por la margen
izquierda de la carretera hasta el p.k. 65+620 donde vuelve a cruzar al margen derecho por debajo de
la estructura y continuar por la berma paralela a la carretera hasta el 65+700. Esta linea de telefonica
se ve afectada por el nuevo trazado de la N-121 Ay por la ejecucion del vertedero Bera 65+700 M.I.

En la siguiente imagen se representa la afeccion a la linea telefonica.
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S.E. TE-20: Linea de telefénica subterranea por la margen izquierda de la carretera continuacion de la
linea telefénica S.E. TE 18 que atraviesa la carretera N-121 A mediante un prisma de cruce con
arquetas en ambos extremos en el p.k. 67+755 y continua por la margen derecha de la N-121 A hasta
la arqueta situada en el p.k. 68+100. Esta linea telefénica se ve afectada por el carril bici en la margen
izquierda de la carretera N-121 A. En la siguiente imagen se representa el tramo final de la linea

telefénica.
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S.E. TE-21: La linea telefénica continua desde la arqueta anterior mediante un cruce subterraneo por
el lateral del carril bici por la margen izquierda de dicho camino hasta finalizar el trazado del proyecto.

Esta linea telefénica se ve afectada por el carril bici.

5.10.2.3. Fibra éptica

La fibra éptica que discurre por la berma o el arcén pertenece a la empresa NASERTIC. La fibra Optica
se puede ver afectada por el huevo trazado del Proyecto. Se enumeran como servicios existentes los

tramos que pueden verse afectados por la ampliacion de la traza de la actual carretera.

S.E. FO 01: Tramo inicial al comenzar el proyecto formado por una canalizacion de fibra 6ptica en la
margen derecha de la carretera N-121 A desde el inicio del Proyecto a la salida del tinel de Arrigaztelu
y cruza la carretera a la margen izquierda y continla hasta atravesar la estructura. Esta canalizacién

no se ve afectada el Proyecto.

S.E. FO 02: Tramo de canalizacion de fibra éptica en la margen derecha de la carretera sobre el arcén
y los laterales de las estructuras existentes aproximadamente desde el p.k. 52+703 al 53+460 que

finaliza en una arqueta. Esta canalizacion se ve afectada por el Proyecto.

S.E. FO 03: Canalizacion de fibra 6ptica desde la arqueta situada en el p.k. 53+460 hasta la arqueta
situada en el p.k. 53+755. Esta canalizacion se ve afectada por la ejecucion del enlace del paso norte
de Sunbilla.

S.E. FO 04: Canalizacion de fibra 6ptica desde la arqueta situada en el p.k. 53+755 al p.k. 53+980.

Esta canalizacion se ve afectada por el trazado de la carretera N-121 A.

S.E. FO 05 Canalizacion de fibra 6ptica desde la arqueta situada en el p.k. 53+980 hasta la arqueta

situada en el p.k. 54+550. Este tramo se ve afectada por el trazado de la carretera N-121 A.

S.E. FO 06: Canalizacion de fibra 6ptica por la margen derecha a la salida del tinel de Larrakaitz desde
la arqueta situada en el p.k. 54+450 hasta la arqueta situada en el p.k. 55+065. Este tramo se ve
afectada por el trazado de la carretera N-121 A.

S.E. FO 07: Canalizacién de fibra desde la arqueta situada en el p.k. 55+065 hasta la arqueta situada
en el p.k. 55+500 Este tramo se ve afectada por el trazado de la carretera N-121 A al ampliar la
plataforma de la carretera.

S.E. FO 08 Canalizacion de fibra desde la arqueta situada en el p.k. 55+500 hasta la arqueta situada
en el p.k. 56+000. Este tramo se ve afectada por el trazado de la carretera N-121 A al ampliar la

plataforma de la carretera.

S.E. FO 09 Canalizacion de fibra desde la arqueta situada en el p.k. 56+000 hasta la arqueta situada
en el p.k. 56+300. Este tramo se ve afectada al tener que dar continuidad a la canalizacién de 2 tubos

PEAD 110 mm sobre la estructura por la ampliacion de la N-121 A.

S.E. FO 10 Canalizacion de fibra desde la arqueta situada en el p.k. 56+300 hasta la arqueta situada
en el p.k. 57+005. Este tramo se ve afectada por al tener que dar continuidad a la canalizacion de 2
tubos PEAD 110 mm por la ampliacién de la N-121 A.

S.E. FO 11 Canalizacion de fibra desde la arqueta situada en el p.k. 57+005 hasta la arqueta situada

en el p.k. 57+600. Este tramo se ve afectado por la ampliacion de la N-121 A.

S.E. FO 12 Canalizacion de fibra desde la arqueta situada en el p.k. 57+600 donde se realiza un cruce
al margen izquierdo de la carretera hasta la arqueta situada en el p.k. 57+850. Este tramo se ve

afectado por la ampliacion de la N-121 A.

S.E. FO 13 Canalizacion de fibra desde la arqueta situada en el p.k. 57+850 donde se realiza un cruce
a la margen izquierda de la carretera hasta la arqueta situada en el p.k. 57+900 en la margen derecha.

Este tramo se ve afectado por la ampliacion de la N-121 A.
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S.E. FO 14 Canalizacién de fibra desde la arqueta situada en el p.k. 57+900 por la margen derecha.
hasta la arqueta situada en el p.k. 58+134. Este tramo se ve afectado por dar continuidad a la

canalizacion de 2 tubos de PEAD 110 mm.

S.E. FO 15 Canalizacion de fibra desde la arqueta situada en el p.k. 58+134 hasta la arqueta situada
en el p.k. 58+320. Este tramo se ve afectado por dar continuidad a la canalizacion de 2 tubos de PEAD
110 mm.

S.E. FO 16 Canalizacion de fibra desde la arqueta situada en el p.k. 58+320 hasta la arqueta situada
en el p.k. 58+965. Este tramo se ve afectado por dar continuidad a la canalizacion de 2 tubos de PEAD
100 mm.

S.E. FO 17 Canalizacion de fibra desde la arqueta situada en el p.k. 58+965 hasta la arqueta situada
en el p.k. 59+240. Este tramo se ve afectado por dar continuidad a la canalizacion de 2 tubos de PEAD
110 mm.

S.E. FO 18 Canalizacion de fibra desde la arqueta situada en el p.k. 59+240 hasta la arqueta situada
en el p.k. 59+473 donde se realiza un cruce a la margen izquierda de la carretera. Este tramo se ve
afectado por la ampliacion de la N-121 A.

S.E. FO 19 Canalizacién de fibra desde la arqueta situada en el p.k. 59+473 en la margen izquierda
de la carretera hasta la arqueta situada en el p.k. 59+922. Este tramo se ve afectado por la ampliacion

de la N-121 A. y dar continuidad a la canalizacion de 2 tubos de PEAD 110 mm.

S.E. FO 20 Canalizacion de fibra desde la arqueta situada en el p.k. 59+922 en la margen izquierda
donde se realiza un cruce a la margen derecha y continua hasta la arqueta situada en el p.k. 60+612.

Este tramo se ve afectado por dar continuidad a la canalizacién de 2 tubos de PEAD 110 mm.

S.E. FO 21 Canalizacién de fibra desde la arqueta situada en el p.k. 60+612 en la margen derecha
donde se realiza un cruce a la margen izquierda y continua hasta la arqueta situada en el p.k. 60+725
(arqueta a la entrada del tunel de Amixelaieta). Este tramo se ve afectado por dar continuidad a la

canalizacion de 2 tubos de PEAD 110 mm.

S.E. FO 22 Canalizacion de fibra desde la arqueta situada en el p.k. 60+725 en la margen derecha
hasta la arqueta situada en el p.k. 61+190 salida del tinel de Amixelaieta, Este tramo se ve afectado

por dar continuidad a la canalizacién de 2 tubos de PEAD 110 mm.

S.E. FO 23 Canalizacion de fibra desde la arqueta situada en el p.k. 61+190 hasta la arqueta situada
en el p.k. 61+540 donde existe una arqueta de derivacién. Este tramo se ve afectado por dar

continuidad a la canalizacion de 2 tubos de PEAD 110 mm.

S.E. FO 24 Canalizacién de fibra desde la arqueta situada en el. p.k. 61+540 hasta la arqueta situada
en el p.k. 61+760. Este tramo se ve afectado por dar continuidad a la canalizacién de 2 tubos de PEAD
110 mm.

S.E. FO 25 Canalizacién de fibra desde la arqueta situada en el. p.k. 61+760 hasta la arqueta situada
en el p.k. 62+340. Este tramo se ve afectado por dar continuidad a la canalizacion de 2 tubos de PEAD
110 mm.

S.E. FO 26 Canalizacion de fibra desde la arqueta situada en el. p.k. 62+340 hasta la arqueta situada
en el p.k. 62+580. Este tramo se ve afectado por la ampliacion de la N-121 A.

S.E. FO 27 Canalizacion de fibra desde la arqueta situada en el. p.k. 62+580 hasta la arqueta situada
en el p.k. 62+990. Este tramo se ve afectado por la ampliacion de la N-121 A.

S.E. FO 28 Canalizacion de fibra por la margen izquierda desde la arqueta situada en el. p.k. 62+990
hasta la arqueta situada en el p.k. 63+432. Este tramo se ve afectado por la ampliacion de la
N-121 A por la ejecucion del paso superior de Bera Sur.

S.E. FO 29 Canalizacién de fibra por la margen izquierda desde la arqueta situada en el. p.k. 63+432
hasta la arqueta situada en el p.k. 64+045 (entrada al tinel Alkaiga). Este tramo se ve afectado por la

ampliacion de la N-121 A.

S.E. FO 30 Canalizacién de fibra por la margen izquierda desde la arqueta situada en el. p.k. 64+045
hasta la arqueta situada en el p.k. 64+400 a la entrada al tinel Alkaiga. Este tramo se ve afectado por

dar continuidad a la canalizacion de 2 tubos de PEAD 110 mm.

S.E. FO 31 Canalizacién de fibra por la margen izquierda desde la arqueta situada en el. p.k. 64+400
hasta la arqueta situada en el p.k. 64+485. Este tramo se ve afectado por la ampliacion de la
N-121 A.

S.E. FO 32 Canalizacién de fibra por la margen izquierda desde la arqueta situada en el. p.k. 64+485
hasta la arqueta situada en la margen derecha en el p.k. 65+000 situado en el lateral del paso inferior.

Este tramo se ve afectado por la ampliacion de la N-121 A.
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S.E. FO 33 Canalizacion de fibra en la margen derecha desde la arqueta situada en el. p.k. 65+000
hasta la arqueta situada en el p.k. 65+580 en la estacidén de servicio. Este tramo se ve afectado por la

ampliacién de la N-121 A.

S.E. FO 34 Canalizacion de fibra en la margen derecha desde la arqueta situada en el. p.k. 65+580
hasta la arqueta situada en el p.k. 65+660 en la estacidén de servicio. Este tramo se ve afectado por la

ampliacién de la N-121 A.

S.E. FO 35 Canalizacion de fibra en la margen derecha desde la arqueta situada en el. p.k. 65+660
hasta la arqueta situada en el p.k. 65+765. Este tramo se ve afectado por la ampliacion de la
N-121 A.

S.E. FO 36 Canalizacion de fibra en la margen derecha desde la arqueta situada en el. p.k. 65+765
hasta la arqueta situada en el p.k. 65+900. Este tramo se ve afectado por la ampliacién de la
N-121 A.

S.E. FO 37 Canalizacion de fibra en la margen derecha desde la arqueta situada en el. p.k. 65+900
hasta la arqueta situada en el p.k. 66+160. Este tramo se ve afectado por la ampliacién de la
N-121 A.

S.E. FO 38 Canalizacion de fibra en la margen derecha desde la arqueta situada en el. p.k. 66+160
hasta la arqueta situada en el p.k. 66+300. Este tramo se ve afectado por dar continuidad a la

canalizacion de 2 tubos de PEAD 110 mm en la estructura.

S.E. FO 39 Canalizacion de fibra en la margen derecha desde la arqueta situada en el. p.k. 66+300
hasta la arqueta situada en el p.k. 68+125. Este tramo se ve afectado por la ampliaciéon de la
N-121 A.

S.E. FO 40 Canalizacién de fibra que cruza desde la arqueta situada en la margen derecha del
p.k. 68+125 a la margen izquierda y continua hasta la arqueta situada en el p.k. 68+400 y finaliza en
la arqueta en el p.k. 68+ 482 debajo de la estructura. Este tramo se ve afectado por la ampliacién de
la N-121 A.

5.10.2.4. Gasoducto

Los gasoductos propiedad de Gas Navarra que pueden verse afectados por la ampliacién de la
plataforma de la carretera N-121 A son los siguientes:

S.E. GN 01: Gasoducto de alta presion que cruza la estructura de la carretera N-121 A en el p.k.
52+833 aproximadamente. El gasoducto no se ve afectado por el disefio del proyecto.

S.E. GN 02: Continuacion del gasoducto que cruza la estructura de la carretera N-121 A en el p.k.
53+356 aproximadamente. El gasoducto no se ve afectado por el disefio del proyecto.

S.E. GN. 03: Gasoducto de alta presion que cruza la estructura de la carretera N-121 A en el p.k.
56+013 aproximadamente. El gasoducto no se ve afectado por la ampliacién de la plataforma de la
N-121 A.

S.E. GN 04: Gasoducto de alta presién que cruza la estructura de la carretera N-121 A en el p.k.
56+466 aproximadamente. Este gasoducto no se ve afectado por la ampliacion de la plataforma de la
N-121 A.

S.E. GN 05 Gasoducto de alta presion que cruza la estructura de la carretera N-121 A en el p.k. 58+09

aproximadamente. Este gasoducto no se ve afectado por el disefio del trazado del Proyecto.

S.E. GN 06 Tramo del gasoducto de alta presion tipo A que cruza la carretera N-121 A
aproximadamente desde el p.k. 58+960 hasta el p.k. 59+000 por un paso inferior y por un antiguo tinel

existente. El gasoducto no se ve afectado por el disefio del trazado del Proyecto.

En la siguiente imagen se muestra la identificacion del gasoducto en la boca sur del tunel, donde se

observa un hito de sefializacion del gasoducto.

Boca sur del tinel
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S.E. GN 07 Gasoducto que cruza la estructura de la carretera N-121 A en el p.k. 59+900

aproximadamente. Este gasoducto no se ve afectado por el disefio del Trazado del proyecto.

S.E. GN 08 Gasoducto de alta presion tipo A por debajo de la carretera N-121 A que cruza la carretera
a través de un paso inferior aproximadamente en el p.k. 60+554. El gasoducto no se ve afectado por

el disefio del Proyecto.

S.E. GN 09: Gasoducto por debajo de la estructura que cruza la N-121 A en el p.k. 65+039

aproximadamente. El gasoducto no se ve afectado por el disefio del Proyecto.

S.E. GN 10: Gasoducto por debajo de la estructura que cruza la N-121 A en el p.k. 68+600
aproximadamente. El gasoducto no se ve afectado por el disefio del Proyecto.

5.10.2.5. Abastecimiento

Las instalaciones de abastecimiento detectadas que pueden ver se afectadas por la ejecucion del

disefio del proyecto son:

S.E. AB 01 Tuberia de abastecimiento de fundicién de didmetro 300 mm por la margen derecha que
cruza la carretera N-121-A en el sector Norte de Lesaka entorno al p.k. 61+820 de la N-121-A . La

tuberia de abastecimiento se ve afectada por el nuevo trazado del vial.

S.E. AB 02 Tuberia de abastecimiento de fundicién de diametro 300 mm por la margen izquierda del
eje principal 4 del sector 4 que cruza la carretera N-121 A en el p.k. 61+825 en la margen derecha
desde la arqueta hasta la arqueta en la margen izquierda situada en el p.k. 61+860 y continua por la
margen izquierda. hasta el p.k. 62+500 cruzando el eje principal del sector 4 por debajo de la estructura
existente hasta la arqueta existente en el p.k. 62+050. El cruce representado en los planos es un cruce
indiciario, ya que no se conoce con exactitud el cruce de dicha tuberia. Esta tuberia no se ve afectada

por el Proyecto.

S.E. AB 03 Tuberia de abastecimiento de fundicion de diametro 300 mm por la margen izquierda desde
la arqueta situada en el p.k. 62+230 afectada por el disefio de la nueva carretera N-121 A debido al

ramal de aceleracion de la margen izquierda 4.3.4.

S.E. AB 03 Tuberia de abastecimiento de fundicion de didmetro 300 mm por la margen izquierda que
cruza la glorieta M.I. Acceso sur del enlace 62+800. Esta tuberia se ve afectada por la ejecucion de la

glorieta.

S.E. AB 05 Tuberia de abastecimiento de fundicién de diametro 300 mm por la margen izquierda desde

el p.k. 63+900 al 63+100. Esta tuberia se ve afectada por el talud de la plataforma de la carretera.

S.E. AB 06 Tuberia de abastecimiento de fundicién de diametro 300 mm por la margen izquierda. Esta

tuberia se ve afectada por la ejecucion del paso superior Bera Sur.

S.E. AB 07 Tuberia de abastecimiento de polietileno de diametro de 50 mm por la margen izquierda

desde la arqueta situada en el p.k. 0+250 afectada por la ejecucion del semienlace Bera Sur.

S.E. AB 08Tuberia de abastecimiento de fundicion de diametro de 100 mm por la margen izquierda

del ramal de aceleracién. Este tramo no se ve afectado por el proyecto.

S.E. AB 09 Tuberia de abastecimiento de polietileno de diametro de 32 mm por la margen derecha
que cruza el puente y la glorieta del acceso. Este tramo se ve afectado por el proyecto.

S.E. AB 10 Tuberia de abastecimiento de fundicion de didmetro de 125 mm por la margen izquierda
gue cruza el puente, la glorieta del acceso y finaliza en el depdsito Alkaiga en Lesaka. Este tramo se
ve afectado por el proyecto.

S.E. AB 11 Tuberia de abastecimiento de polietileno de diametro de 50 mm por la margen derecha
gue cruza la carretera N-121 A en el p.k. 59+220 y continua por la margen izquierda. Esta tuberia se
ve afectada por el disefio de la carretera N-121 A.

S.E. AB 12 Tuberia de abastecimiento de polietileno de diametro de 50 mm por la margen derecha
que cruza la carretera N-121 A en el p.k. 59+400 y continua por la margen izquierda. Esta tuberia se

ve afectada por el disefio de la carretera N-121 A.

S.E. AB 13 Tuberia de acometida a las estaciones de servicio de polietileno de diametro de 50 mm.
se ven afectadas por la ampliacion de la plataforma y la ejecucién del vertedero de Bera p.k. 65+700
M.1.

5.10.2.6. Saneamiento

5.10.2.6.1. Aguas residuales

Las instalaciones de saneamiento detectadas que se pueden ver afectadas por la ejecucion del disefio

del proyecto son:
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S.E. SN 01 Aproximadamente en el p.k. 65+024 se produce un cruce de la tuberia de saneamiento
con la carretera N-121 A, en este cruce la tuberia de saneamiento no se vera afectada por el disefio

del Proyecto al cruzar bajo un paso inferior

S.E. SN 02 Aproximadamente en el p.k. 65+040 se produce un cruce de la tuberia de saneamiento
con la carretera N-121 A, en este cruce la tuberia de saneamiento no se vera afectada por el disefio

del Proyecto al ser una tuberia de hormigén ®800.

S.E. SN 03: Aproximadamente en el p.k. 65+210 se produce un cruce de la tuberia de saneamiento
con la carretera N-121 A, en este cruce la tuberia de saneamiento se vera afectada por el disefio del
Proyecto.

S.E. SN 04: Aproximadamente en el p.k. 65+231 se produce un cruce de la tuberia de saneamiento
con la carretera N-121 A, en este cruce la tuberia de saneamiento se ve afectado por el disefio del
trazado del Proyecto.

5.10.2.6.2. Aguas pluviales

Las instalaciones de saneamiento de aguas pluviales que cruzan la N-121 A no se ven afectas por la

ejecucion del disefio del proyecto por estar instaladas a una profundidad mayor de 1,5 m.

5.10.2.7. Alumbrado

Las instalaciones de alumbrado existentes en la carretera N-121 A son luminarias instaladas a la
entrada y salida de los tineles y en los enlaces a la N-121 A. Ademas existe un tramo de la N-121 A

entre los PP.KK, 65+800 al 66+360 con columnas instaladas sin luminarias.
Las instalaciones existentes son:

S.E. Al 01: lluminacién a la salida del tunel de Arrizgaztelu entre los PP.KK. 52+670 al 52+850. Este

alumbrado publico no se vera afectada por el disefio del trazado del Proyecto.

S.E. Al 02: lluminacién en la entrada y salida del tinel de Larrakaitz aproximadamente desde el p.k.

53+994 al p.k. 54+678. Este alumbrado publico no se veréa afectada por el disefio del Proyecto.

En la siguiente imagen se muestran las luminarias existentes a la salida del tdnel.
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Alumbrado publico, salida tlnel Larrakaitz

S.E. Al-03: La iluminacion en la entrada y salida del tinel de Basataundi en las proximidades del
p.k. 56+565 al p.k. 57+200 se vera afectada por el proyecto de Trazado al modificar la canalizacion del
alumbrado por la margen derecha hasta el centro de control del alumbrado.

SE. Al-04: La iluminacion del enlace de Berrizaun entre los p.k. 57+460 y p.k. 57+900 se vera afectada
por el disefio del nuevo trazado de la N-121 A.

S.E. Al-05: La iluminacion del enlace NA-4400 entre el p.k. 59+300 y el p.k. 59+745 .se vera afectada
por la ampliacion de la plataforma de la N-121 A.

Las denominaciones del alumbrado de la Al06, Al07, AlIO8 y AI09 son denominaciones empleadas en

el disefio de nuevos alumbrados publicos en los nuevos enlaces y variantes realizadas en el trazado.

S.E. AI-10: lluminacién en la entrada y salida del tinel de Alkaiga desde el p.k. 63+860 hasta el

p.k. 64+480. Esta iluminacién a la entrada y salida del tinel se ve afectada por el disefio del Proyecto.

S.E. Al-12: La iluminacién de las estaciones de servicio entorno al p.k. 65+500 en la margen derecha
y entorno al p.k. 65+700 en la margen izquierda de la N-121 A se ve afectada por el disefio del

Proyecto.

S.E. Al-13: En el tramo de la carretera entre los PP.KK. 65+800 al 66+360 de la
N-121 A existen columnas en el arcén, pero sin luminarias. Estas columnas se ven afectadas en el

tramo inicial por el disefio  de la  nueva plataforma de la  carretera

N-121 A. En la siguiente imagen se muestra las columnas de este tramo.
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5.10.2.8. Canales hidroeléctricos

En las inmediaciones de la carretera N-121 A existen canales hidraulicos que permiten turbinar el agua
en las centrales hidroeléctricas existentes. Estas instalaciones se pueden ver afectadas por la

ejecucion de la ampliacion de la plataforma en el disefio del proyecto.
En el disefio del Trazado del Proyecto se ven afectados dos canales hidraulicos:

1. Canal Yanci
S.E. Yanci
El canal Yanci entre los p.k. 55+560 al p.k. 55+920 aproximadamente se ve afectado por la ampliacion
del trazado de la carretera N-121 A y es necesario realizar un desvio del trazado existente del canal.

2. Canal Navasturen

S.E. NAVASTUREN 1
El canal Navasturen entre los p.k. 59+690 y 60+640 aproximadamente se ve afectado por el disefio
del proyecto por la ampliacion de la plataforma de la carretera N-121 A, en su calzada derecha, siendo

necesario realizar un desvio del trazado existente del canal.

S.E. NAVASTUREN 2

El canal Navasturen entre los p.k. 61+940, de la calzada derecha, y 62+220 aproximadamente se ve
afectado por el disefio del proyecto por la ampliacion de la plataforma de la carretera N-121 A siendo
necesario realizar un desvio del trazado del canal.

En la afeccién también se incluye la tuberia forzada de entrada a la central de Navasturen.

5.10.2.9. Banderolas digitales

En el tramo 5 de la carretera N-121 A objeto del proyecto, existen camaras de control que se pueden
ver afectadas por la ejecucién de la ampliacion de la plataforma en el disefio de la del proyecto. Se

han detectado las siguientes banderolas.

SE.IS01
A la salida del tinel de Arrigaztelu existe una cAmara situada en la margen izquierda del p.k. 52+700.

Esta cAmara no se ve afectada por el proyecto.

S.E.IS02
A la entrada del tunel de Larrakaitz existe una camara situada en la margen izquierda del p.k. 53+980.

La cAmara no se ve afectada por el trazado del proyecto.

S.E.IS03
A la salida del tinel de Larrakaitz existe una camara situada en la margen derecha del p.k. 54+620. La
camara no se ve afectada por el trazado del proyecto.

S.E.IS04
A la entrada del tunel de Basataundi existe una cdmara situada en la margen derecha del p.k. 56+700

La camara no se ve afectada por el trazado del proyecto.

S.E.IS05
A la salida del tunel de Basataundi existe una cAmara situada en la margen izquierda del p.k. 57+060.

La cAmara no se ve afectada por el trazado del proyecto.
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5.10.3. Reposicién servicios afectados

Para la reposicion de servicios afectados, se han seguido criterios generales. No obstante, pueden
existir casos en los que se haya considerado otros criterios por imposicion de la normativa del

propietario de dichas instalaciones. Los criterios que habitualmente se aplican en las reposiciones son:

- La reposicion se realizara con materiales y dimensiones de las mismas caracteristicas
que los existentes.

- Los cruces nuevos se realizaran de forma perpendicular.

- Se estableceran unas distancias de seguridad entre aquellos servicios que discurran

paralelos 0 en los que sea necesario realizar un cruce de los mismos.

5.10.3.1. Lineas eléctricas

Las reposiciones de las lineas eléctricas afectadas por el disefio del Trazado del Proyecto son:

S.A. LE 04 La linea eléctrica subterrdnea de baja tension N-121 A en el p.k. 54+552 aproximadamente
gue alimenta el cuadro de control de iluminacién del tinel se ve afectada por el proyecto por la
ejecucion del carril bici que permite la incorporacion a la N-121 A en sentido norte. Se protege el paso
del camino por la canalizacién mediante la ejecucién de una losa de hormigén armado de 15 cm. En
una longitud de 5 m. En la siguiente imagen se muestra la solucion proyectada.

Proteccion camino mediante losa de hormigén

En el entorno del p.k. 59+100 por la ejecucion del vertedero de Etxalar en el p.k. 58+940 M.D en los
terrenos existentes es necesario realizar una variante del ramal de la linea aérea de BT que suministra
electricidad a la vivienda mediante la instalacion de tres postes de hormigbn armado de 9 m y la
instalacion de una linea aérea de BT de 63,5 m del mismo cableado trenzado que el existente( RZ
0,6/1 kV 3x50/29,5 Al) y su posterior conexién con el tramo existente que conecta con la vivienda. En
la siguiente imagen se muestra la solucién proyectada. En la siguiente imagen se representa la variante
de la linea eléctrica.

[

+ + - A
Variante linea eléctrica en vertedero A Etxalar en el p.k. 58+940 M.D

Existe un ramal de la linea eléctrica aérea de baja tension que suministra energia al centro de control
de alumbrado situado préximo al paso inferior del enlace de la NA-4400. La linea eléctrica se ve
afectada por el desvio del canal Navasturen 1. La reposicion consiste en realizar una variante de la
linea eléctrica aérea de baja tension aérea sobre apoyos de hormigdn para lo cual se instan un nuevo
apoyo de hormigén de 9 m y se instalan 76 m de cableado RZ 0,6/1 kV 3 x 50/29,5 Al desde el nuevo
apoyo de hormigén hasta el cuadro de alumbrado existente. En la siguiente imagen se muestra la
solucion proyectada.
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S.A. LE 16 La linea eléctrica aérea de media tension se ve afectada por la ejecucién del paso superior
Bera Sur aproximadamente en el p.k. 62+432. y en el p.k .63+920 en el centro de transformacion
existente en la nave por la ejecucién

Su reposicion consiste en realizar una variante de la linea eléctrica aérea en los dos tramos en que se
afecta la linea eléctrica. En el primer tramo se realiza una variante eliminando el apoyo afectado por el
trazado, mediante la instalacibn de dos apoyos metdlicos y se instala la nueva linea eléctrica,
ejecutando un cruce a la carretera en el p.k. 63+335. En la siguiente imagen se muestra la solucién
proyectada. Se ejecutan dos apoyos metdlicos y se ejecuta una variante de linea eléctrica de media
tension de 350 m de longitud. En la siguiente imagen se representa la solucion planteada.

o
Variante linea eléctrica baja tension p.k. 59+700

S.A. LE 13 Linea aérea de BT afectada por el disefio del Proyecto. en el p.k. 61+835. Se ejecuta una
variante del ramal de la linea aérea de BT mediante la instalacion de un poste de hormigén armado de
9 my la instalacion de una linea aérea de BT de 63,5 m RZ 0,6/1 kV 3 x 50/29,5 Al de longitud. En la
siguiente imagen se muestra la solucion proyectada.

'y

REFOECICN

Variante linea eléctrica media tension p.k. 63+400

Variante linea eléctrica baja tension p.k. 61+500
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S.A. LE 13 Linea aérea de BT afectada por el disefio del Proyecto. en el p.k. 61+835. Se ejecuta una
variante del ramal de la linea aérea de BT mediante la instalacion de un poste de hormigén armado de
9 my la instalacién de una linea aérea de BT de 63,5 m RZ 0,6/1 kV 3x50/29,5 Al de longitud. En la
siguiente imagen se muestra la solucion proyectada.
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S.A. LE 16 Lalinea eléctrica aérea de media tension se ve afectada por la ejecucion del paso superior &

Bera Sur aproximadamente en el p.k. 62+432. Su reposicion consiste en realizar una variante de la Variante linea eléctrica media tension p.k. 63+400

linea eléctrica aérea, eliminando el apoyo afectado por el trazado, mediante la instalacién de dos
apoyos metalicos, realizando el cruce perpendicular a la carretera en el p.k. 63+335. En la siguiente
imagen se muestra la solucion proyectada. Se ejecutan dos apoyos metalicos y se ejecuta una variante
de linea eléctrica de media tensién de 350 m de longitud. En la siguiente imagen se representa la
solucién planteada.
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En las proximidades del pk 63+900, se ve afectado el centro de transformacién existente en la nave,
por la ejecucion del nuevo acceso ala N-121-A. Se realiza la instalacion de un centro de transformacion
nuevo por la demolicion de la nave prevista en el proyecto y se ejecuta una nueva torre metalica
préximo al centro de transformacién para instalar una nueva linea eléctrica de media tension entre el
apoyo existente y el nuevo. Se instalan 100 m de linea aérea trifasica denominad 100-AL1/17-ST1A

,un apoyo metalico y un centro de transformacién en superficie.

i ,_
S SN NN A

L

Variante linea eléctrica media tension p.k. 63+900

S.A. LE 18 Linea eléctrica de baja tension, situada en la margen izquierda de la carretera N-121-A
desde el p.k. 63+720, cruza en aéreo a la margen derecha entorno al p.k. 63+980 vy finaliza en la
parcela contigua a la entrada del tinel de Alkaiga, se ve afectada por nuevo ramal de entrada y salida
aBeraenlaN-121 A desde el p.k. 63+924 al 69+980. La reposicion consiste en proteger la canalizacion
existente en torno al p.k. 63+720 y realizar una nueva variante subterranea y aérea.

En el vial de acceso a la N-121-A entorno al p.k. 63+750 se ejecutan 6,20 m de losa de proteccién de
hormigén armado de 15 cm de espesor y el recrecido de la arqueta existente. En la siguiente imagen
se representa la solucion propuesta.

Variante linea eléctrica media tensién p.k. 63+750

Ademas, se realiza una variante a la linea eléctrica que cruza la N-121-A por la ampliacién de la
plataforma de la carretera ejecutando un nuevo apoyo de hormigon y 121 m de canalizacién
subterrdnea mediante un prisma de dos conductos PEAD de 160 mm de didmetro. para atravesar el
camino de acceso y suministrar electricidad a la vivienda y 4 arquetas. Para ejecutar el cruce sobre la
carretera, se instalan dos apoyos metélicos y se instala una nueva linea aérea de cableado trenzado
de 92 m.

A continuacion, se muestra la solucién planteada:

Variante linea eléctrica baja tensién p.k. 63+900
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S.A. LE 21 Linea aérea de media tensién que se ve afectada por la ampliacion de la plataforma al
afectar al apoyo metalico situado aproximadamente en el p.k. 64+710 en la margen izquierda. Y el
apoyo situado en el p.k. 64+820 del margen derecho de la carretera. La reposicidén consiste en realizar
una nueva variante aérea de 325 my la instalacion de dos apoyos metalicos, uno en cada margen de
la carretera, para realizar un nuevo cruce aéreo y conectar con la linea eléctrica existente en el apoyo
situado en el p.k. 64+945. A continuacion, se muestra la solucion planteada

SALE2
SELE2

Variante linea eléctrica media tensién p.k. 64+800 al p.k. 64+950

S.A. LE 22 La linea eléctrica de media tension se ve afectada por la ampliacién de la plataforma de la

carretera N-121 A. desde el apoyo metalico situado en el p.k. 65+040. Hasta el p.k. 65+225

La reposicidn consiste en sustituir el tramo aéreo situado entre los p.k. 65+030 y el apoyo A situado en
el p.k. 65+252, eliminando la linea eléctrica de media tension entre los apoyos metalicos Fy C vy el
centro de distribucion ETD, el apoyo de hormigén donde esta instalado y se elimina la linea de media
tension para lo cual se realizar una nueva variante de linea eléctrica de media tensiéon en diferentes
tramos.

En primer lugar, se realiza una canalizacion subterrdnea que atraviesa el paso inferior existente
mediante la ejecucion de 145 m de prisma de doble tubo de PEAD de diametro 200 mm hasta el centro
de transformacion Pagamufio y se continla ejecutando otro tamo subterrdneo de 50 m de las mismas
caracteristica desde la nueva arqueta ejecutada en la margen izquierda proxima al p.k. 65+160 y el
nuevo apoyo metdlico E, instalado con elementos de maniobra y proteccion de seccionadores de la
linea eléctrica OCR. Posteriormente se instalan dos nuevos apoyos metalicos denominados Cy By
un centro de transformacion sobre este Ultimo. Posteriormente se instala el cableado en un tramo
subterraneo de 275 m con dos conversiones aérea-subterranea y una linea aérea de media tension de
13,2 kV en una longitud de 200 m desde el apoyo metdlico denominado E hasta el apoyo existente A.

En la siguiente imagen se muestra la reposicion planteada.
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SELE21

APOYO A

Variante linea eléctrica media tension p.k. 64+800

S.A. LE 23 Linea aérea de baja tension que parte del centro de distribucion ETD situado en el
p.k. 65+225 y tiene un recorrido de menos p.k. de la carretera N-12-A. Que se ven afectadas por la
ampliacion de la plataforma de la carretera N-121-A

La reposicion consiste en instalar una nueva linea eléctrica de baja tensién subterranea que parte del
nuevo centro de transformacion hasta el apoyo de hormigébn denominado | donde se ejecuta una
conversion aéreo-subterrdnea. Se ejecuta un prisma de 43 m de dos conductos PEAD de diametro
160 mm y una arqueta. Se desmonta la linea eléctrica afectada y se instalan 65 de cable eléctrico
trenzado.

S.A. LE 24 Linea aéreas de baja tension que parte del centro de distribucion ETD situado en el
p.k. 65+225 y tiene un recorrido a mas p.k. de la carretera N-121-A. que se ven afectadas por la
ampliacion de la plataforma de la carretera N-121-A.

Proyecto de Trazado de Conversion de la Carretera N-121 A en Via 2+1 entre el p.k. 52+670 y el p.k. 68+440 (Tramo 5)

Pag. 54



IIIEYIE am

MEMORIA

Se instala una nueva linea eléctrica de baja tension desde el nuevo centro de transformacion a ejecutar
situado en el p.k. 65+350 en la margen derecha compuesta por un tramo subterrdneo de 20 m y un
tramo aéreo de 307 m sobre 7 apoyos metélicos que cruza la carretera N-121-A en el p.k. 65+410 y
continua por la margen izquierda hasta el p.k. 65+480 donde se divide en dos variantes, una
subterranea paralela a la carretera N-121-A contiguo al camino de acceso a la parcela del vertedero y
la otra aérea paralela al rio.

En la siguiente imagen se muestra la solucién planteada.

LiEZ .
/ eren N

Variante linea eléctrica baja tension

Las dos variantes a ejecutar a partir del apoyo metalico tienen las siguientes caracteristicas:

e Subterranea esta formada por un prisma de 174 m de dos conductos PEAD de 160 mm de
didmetro y la ejecucién de 9 arquetas hasta la derivacién de la estacion de servicio. Se elimina
la linea eléctrica aérea afectada y se restaura el cableado afectado en una longitud de 185 m.

e Aérea. Seinstalan 9 apoyos metalicos y se instalan sobre ellos 277 m de cable aéreo trenzado.

En la siguiente imagen se representa la afeccién aérea de baja tension contigua al rio. por el exterior
del vertedero Bera 65+700 MI.
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Variante linea eléctrica baja tensién p.k. 65+600

S.A. LE 25 Linea de baja tension privada que suministra energia a la parcela contigua. Esta linea se
ve afectada por la ejecucién del vial de acceso en el p.k. 65+500.

La reposicién consiste en instalar una nueva linea de baja tension subterranea a partir del apoyo
metdlico situado en el p.k. 65+480 hasta los puntos de suministro existentes en la parcela. Se ejecuta
una canalizacién subterranea formador por un prisma y la que permita la conexién con la linea aérea
existente al realizar el cruce del camino. Se ejecutan dos tramos de canalizacién formada por dos
conductos de PEAD de 160 mm de didmetro de 25y 70 m y cuatro arquetas segun la normativa de E-
Distribucion y se restablece el cableado afectado hasta los puntos de conexion.

S.A. LE 26 Linea eléctrica aérea de baja tension continuacion de la linea eléctrica denominada
SE LE 24 se ve afectada por el disefio del Proyecto y por la ejecucion del vertedero BERA 65+400 M.I.

La reposicion consiste en realizar una canalizacién subterranea formada por dos conductos PEAD de
160 mm de didmetro desde la arqueta de conexion donde finaliza la afeccion SA LE 24 hasta la arqueta
situada en el p.k. 65+693 donde se realiza una conversion subterrdnea-aérea continuando en aéreo la
linea eléctrica. En resumen, se ejecutan 380 m de prisma de canalizaciéon segun la normativa de E-
Distribucion y se ejecutan 10 arquetas. Ademas, se retira la instalacion existente y se repone el
cableado afectado... En la siguiente imagen se representa la solucion planteada
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S.A. LE 27 Las lineas eléctricas subterraneas de baja tension privadas que suministra energia eléctrica
a las estaciones de servicio se ven afectadas por el disefio del Proyecto.

La reposicién consiste en realizar una canalizacion subterrdnea de 26,5 m formada por dos conductos
PEAD de 160 mm de diametro desde las arqueta donde se encuentra situado el CPGyM hasta la nueva
posicion del CPGyM situado en el borde del vertedero a construir alojado en el interior de un recinto
de 3 arquetas y la ejecucion de 95,5 m del prisma formado por dos conductos PEAD de 160 mm de
diametro hasta el punto de suministro de electricidad del area de servicio situada en la margen
izquierda de la carretera N-121-A utilizando las arquetas de paso realizadas en la afeccion SA LE26.
Posteriormente se retira las canalizaciones afectadas y se reponen las acometidas a las dos estaciones
de servicio.

S.A. LE 30 La linea subterranea de alta tensién se ve afectada por la ejecucion del carril bici. La
reposicion consiste en realizar un recrecido de las tres arquetas que se pueden ver afectadas. En la
siguiente imagen se muestra la solucién planteada:

__\_\_‘_‘—‘——_
—

Variante linea eléctrica baja tensién p.k. 67+800
5.10.3.2. Lineas telefénicas

Las reposiciones de las lineas propiedad de Telefénica afectadas por el disefio del trazado del Proyecto
son:

S.A. TE-03: La linea aérea se ve afectada por la prolongacion de la ODT en el enlace que conecta con
el paso superior Sunbilla norte-norte. La reposicion consiste en realizar una variante a la linea aérea
de telefonica eliminando el apoyo de madera existente y realizar una nueva linea aérea de 71 metros
y la instalacion de un poste de hormigén vibrado de 9 m. En la siguiente imagen se muestra la
reposicion del servicio afectado:

Variante linea telefénica SA TE 03

Proyecto de Trazado de Conversion de la Carretera N-121 A en Via 2+1 entre el p.k. 52+670 y el p.k. 68+440 (Tramo 5)

Pag. 56



IOV

MEMORIA

S.A. TE-07: La linea aérea se ve afectada por la ejecucion del vertedero Etxalar A situado en el p.k.
58+940 M.D. La reposicion consiste en realizar una variante a la linea aérea de telefonica a partir del
apoyo de madera existente la ejecucién de dos apoyos de hormigon vibrado de 9 my la instalacion de
una nueva linea aérea de 201 metros y el desmontaje de la linea afectada y la demolicion de los apoyos

existentes. En la siguiente imagen se indica la reposicion planteada.

Variante linea telefénica en vertedero A Etxalar 58+940 M.I.

SA. TE-08 La linea de telefonica subterranea que cruza la carretera N-121 A en el p.k. 59+693
aproximadamente se ve afectada por el nuevo trazado del Proyecto Se realiza una nueva canalizacion
de la linea subterranea por la zona interior del paso inferior mediante la ejecucién de una canalizacién
de 97,5 m de dos conductos de 110 mm de diametro. En la siguiente imagen se muestra la reposicion
del servicio afectado:
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Variante linea telefénica SA TE 08

S.A. TE-11 Linea de telefénica aérea sobre postes de madera que cruza la carretera N-121 A
aproximadamente en el p.k. 61+500 afectada la salida norte de Lesaka y el canal hidraulico
Navasturen. La reposicién de la linea telefénica consiste en realizar un nuevo cruce aéreo sobre poste
de hormigdn en la margen derecha de la carretera N-121 A y continuar en aéreo mediante postes de
madera y hormigdn por la zona de servidumbre hasta el p.k. 62+250. Se instala una linea aérea de

1330 m y se instalan 2 postes de hormigdn de 9 m y 19 postes de madera de altura 8 m.

En la siguiente imagen se muestra la soluciéon adoptada:

== DAMPLONA

Variante linea telefénica SA TE 11

SA TE-13 La linea subterranea afectada se repone mediante una canalizacion en el tramo afectado.
La reposiciéon consiste en realizar una canalizaciéon subterrdnea de 2 tubos PEAD de 110 mm de
diametro de longitud 130 my la instalacion del cableado de fibra 6ptica en una longitud de 2 km, entre
empalmes de arquetas existentes en la fibra éptica. La canalizacion comienza con la ejecuciéon de una
arqueta tipo H en la margen izquierda del p.k. 63+250, y se realiza una canalizacion hasta el p.k.
63+485 y se ejecutan cinco arquetas tipo H y una arqueta tipo D y se eliminan cinco arquetas. También
se realiza una canalizacion de 4 tubos PEAD de 110 mm de 37 m que cruza la carretera N-121-A de

la y finaliza en una arqueta tipo D en el p.k. 63+360.

En la siguiente imagen se representa la reposicion
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Variante linea telefonica SA TE 13 S
~
. L. \\\ SETE1S
SA. TE-14 La linea subterranea de telefonica afectada por el nuevo trazado del proyecto se elimina la SN
arqueta de derivacion instalada en la margen derecha ya que se ha realizado un cruce de la carretera NS
N-121-A en la anterior afeccion.
__ : = { \\. SETE1S
S.A. TE-15 La linea de telefonica subterrdnea que cruza la carretera N-121 A desde el p.k. 63+640 . NN
. , _ » F NN SN
para continuar por la margen derecha de la N-121-A hasta el tunel de Alkaiga se ve afectada por el r’ & ey, AT AN
nuevo enlace de Bera- Norte. La reposicion consiste en ejecutar diferentes tramos de canalizacion de ) ; : 4

dos tubos PEAD de 110 mm de diametro entre arquetas:

e En el ramal de salida a Bera se ejecuta una canalizacion de 77 m de dos tubos PEAD de 110

mm de diametro entre dos arquetas tipo H.

e Entre los p.k .63+640 y p.k. 63+710 se ejecuta una canalizacion de 70 m de dos tubos PEAD

de 110 mm de didmetro entre una arqueta tipo D y otra tipo H.

e Entre los p.k .63+900 y p.k. 64+040 se ejecuta una canalizacion de 143 m de dos tubos PEAD

de 110 mm de diametro entre una arqueta tipo D y dos tipo H.

En el siguiente croquis se muestra la reposicion en la ultima zona afectada:

Variante linea telefénica SA TE 15

SA TE-16 Linea subterranea de telefénica desde la salida del tanel de Alkaiga p.k. 64+400 al
p.k. 64+880 afectada por la ampliacién de la plataforma y la ejecucién de la glorieta en el p.k. 64+800

de acceso a la N-121 A.

La reposicion consiste en proteger la canalizacion existente entorno al p.k. 64+450 por la ampliacion
de la plataforma de la carretera N 121-A mediante una losa de hormigdn armado de 20 my el recrecido
de la arqueta existente en el p.k. 64+440 y el desvio de la canalizacion existe entre el p.k. 64+658 al
p.k. 64+880 mediante la ejecucion de un prisma de dos conductos PEAD de 110 mm de didmetro en
una longitud de 230 m y la ejecucién de dos arquetas tipo H y una arqueta tipo D. Se eliminan 217 m

de canalizacion y dos arquetas. En la siguiente imagen se representa la solucion planteada.

Proyecto de Trazado de Conversion de la Carretera N-121 A en Via 2+1 entre el p.k. 52+670 y el p.k. 68+440 (Tramo 5)

Pag. 58



IIIEYIE am

MEMORIA

SETE 18

PR o S B Y e e

i =

SETE16

DSEZELP=A
%

Variante linea telefénica SA TE 16

SA TE-17 La linea telefénica subterranea cruza la carretera N-121 A en el p.k. 65+205 se ve afectada
por el trazado del proyecto al ensanchar la plataforma. La reposicién consiste en ensanchar el cruce
existente y la ejecucién de 2 arquetas tipo D en los extremos. Se realiza una canalizacion subterranea

formada por 2 tubos PEAD de 110 mm de didmetro de longitud 34 m y dos nuevas arquetas tipo D.

S.A. TE 18 La linea aérea de telefonica por la margen derecha se ve afectada por la ampliacién de la

plataforma de la N-12-A.

Se realiza una variante en aéreo de la linea telefénica, desde el apoyo de madera existente en el p.k.
65+380 hasta el apoyo de hormigén situado en el p.k. 65+830, de longitud 296 m y se instalan 5 apoyos

de madera pasa su soporte y se elimina la linea existente

S.A. TE-19 La linea aérea de telefonica situada en la margen derecha en el p.k. 65+515, cruza la
carretera N-121 A en aéreo y continua por la margen izquierda se ve afectada por la ampliacion de la
plataforma de la N-121 Ay la ejecucion del vertedero Bera 65+700 M.I.

La reposicion consiste en realizar una variante mediante una canalizacion subterrdnea que cruza la
carretera N-121-A en el p.k. 65+655 a partir de la conversion aérea subterranea realizada en el apoyo
de madera situado en el p.k. 65+655 y continua en subterraneo hasta la estacion de servicio situada
en el p.k. 65+700 en la margen izquierda. Se ejecutan 130 m de canalizacion subterranea formada por
2 conductos PEAD de 110 mm de diametro y se ejecutan 3 arquetas tipo D y se elimina la canalizacion

afectada.

En el siguiente croquis se muestra la reposicion.

65+800

A//

Variante linea telefénica SA TE 18

S.A. TE-20 Linea de telefénica subterrdnea por la margen izquierda a partir del p.k. 67+750 que cruza
la carretera N-121 A al margen derecho afectada por el carril bici en la margen izquierda de la carretera
N-121 A. La reposicidén consiste en recrecer la arqueta afectada en el cruce. Se recrece la arqueta
situada en el p.k. 67+754.

S.A. TE-21 Linea de telefénica por la margen derecha que cruza la carretera en el p.k. 68+080 a la
margen izquierda y se ve afectada por el carril bici. La reposicion consiste en recrecer las arquetas
afectadas en los cruces y en el carril bici. Se recrecen las arquetas situadas en los PP.KK. 0+210 y
0+370 del carril bici.
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5.10.3.3. Fibra éptica

Los servicios existentes en la carretera N-121 A afectados por el disefio del nuevo trazado son:
canalizaciones de fibra Optica que se ejecutan paralelas a la carretera por la berma de la carretera o

en los cruces con las intersecciones o sobre carriles de aceleracién o deceleracién existentes.

Las canalizaciones afectadas son canalizaciones en tierras, canalizaciones de telecomunicaciones
formadas por diferentes tubos de polietileno de didmetro 110 mm y microzanjas formadas por un tritubo
3@ 40.

Se ejecutara una nueva canalizacion sobre la berma de la carretera en la margen donde se ve afectada
la fibra éptica compuesta por tres tubos interior se instala un cable de fibra éptica de 128 fibras. Las
arquetas a ejecutar seran de las mismas dimensiones que las arquetas a demoler. En el paso por las
estructuras se instala una canalizacion de acero sobre el lateral y en los tuneles se utiliza las
canalizaciones existentes y si no existe canalizaciones libres se instalaran bandejas metalicas por

donde dar continuidad al cableado de los tubos PEAD:

Una vez ejecutadas las canalizaciones se repondra la fibra con las mismas caracteristicas que la
existente en todo el tramo del proyecto desde arqueta torpedo a arqueta torpedo. Las canalizaciones

de polietileno de alta densidad quedan en reserva para futuras instalaciones de fibra éptica.

S.A. FO-02. Se ejecuta una canalizacion formada por un tritubo 340 y dos conductos PEAD 110 mm
de 495 m por la berma en la margen derecha hasta el p.k. 53+460, cuatro arquetas para fibra Optica
de dimensiones 60 x 60 cm, cinco arquetas de telecomunicaciones de dimensiones 60 x 60 cm y una
canalizacién en acero por el lateral de la estructura en una longitud de 125,5 m. Ademas, se demuelen

cuatro arquetas de dimensiones de 60x60 que se ven afectadas en este tramo.

S.A. FO-03. Desde el p.k. 53+460 se ejecuta una canalizacion formada por un tritubo de 40 mm y dos
tubos PEAD 110 mm en una longitud de 160 metros por la berma hasta el p.k. 53+640 y una
canalizacion de acero por el lateral de la estructura de 160 m hasta el p.k. 53+755, tres arquetas de
telecomunicaciones de dimensiones de 60 x 60 cm y una arqueta de fibra de dimensiones de 60 x 60

cm en este tramo.

S.A. FO-04. Se ejecuta una canalizacion desde el p.k. 53+755 formada por un tritubo 340 y dos
conductos PEAD 110 mm de 471 m por la berma en la margen derecha hasta el p.k. 53+640, una
canalizacion en acero por el lateral de la estructura en una longitud de 98 m hasta el p.k. 53+980 y se

ejecutan una arqueta para fibra de dimensiones 60 x 60 cm.

S.A. FO-05. Se ejecuta una canalizacion formada por un tritubo 340 y dos conductos PEAD 110 mm
de 48 m por la berma en la margen derecha hasta el p.k. 54+016 y se instala 410 m de bandeja metalica

en el tunel de Larrakaitz finalizando en la boca norte en el p.k. 54+550.

S.A. FO-06 Desde el p.k. 54+550 por la margen derecha se ejecuta una canalizacién formada por un
tritubo de diametro 40 mm y dos tubos PEAD 110 mm en una longitud de 521 metros por la berma 'y

se instalan 1 arqueta de fibra y otra de telecomunicaciones en el tramo.

S.A. FO-07 Desde el p.k. 55+065 por la margen derecha se ejecuta una canalizacién formada por un
tritubo de didmetro 40 mm y dos tubos PEAD110 mm en una longitud de 465 metros por la berma
hasta el p.k. 56+000 y se instalan 2 arquetas para fibra de dimensiones 60 x 60 cm y otras dos para

telecomunicaciones en el tramo indicado.

S.A. FO-08 Desde el p.k. 55+746 por la margen derecha se ejecuta una canalizacién formada por un
tritubo de didmetro 40 mm y dos tubos PEAD 110 mm en una longitud de 521 metros 237 metros por
la berma y se instalan 4 arquetas

S.A. FO-09. Desde el p.k. 56+000 se realiza una canalizacion en acero por el lateral derecho de la
estructura en una longitud de 204,5 m y se ejecuta una arqueta. En la siguiente imagen se muestra la
solucién planteada.

2EEOD8

Variante fibra 6ptica SA FO 09

S.A. FO-10 Desde el p.k. 56+200 por la margen derecha se ejecuta una canalizacion de dos tubos
PEAD 110 mm en una longitud de 90 metros por la berma y una canalizacion en acero por el lateral

de la estructura y en el tinel en una longitud de 870 m y se instalan 8 arquetas.

Proyecto de Trazado de Conversion de la Carretera N-121 A en Via 2+1 entre el p.k. 52+670 y el p.k. 68+440 (Tramo 5)

Pag. 60



IIEYIE am

MEMORIA

S.A. FO-11 Desde el p.k. 57+005 por la margen derecha se ejecuta una canalizacion formada por un
tritubo de didmetro 40 mm y dos tubos PEAD 110 mm en una longitud de 598,5 metros por la bermay

se instalan cuatro arquetas de dimensiones 60 x 60 cm de telecomunicaciones.

S.A. FO-12 Desde el p.k. 57+600 por la margen derecha se realiza un cruce a la margen izquierda
mediante una canalizacién por un tritubo 40 mm y dos tubos PEAD 110 mm en una longitud de 604
metros por la berma y se instalan dos arquetas de dimensiones 60 x 60 cm, una de fibra Gptica y otra

de telecomunicaciones. Ademas, se demuelen 13 arquetas.

S.A. FO-13 Desde el p.k. 57+827 por la margen izquierda se ejecuta una canalizacién formada por dos
tubos PEAD 110 mm en una longitud de 70,5 metros por la berma hasta el p.k. 57+900 y se instalan 3
arquetas. Ademas, se demuelen 10 arquetas.

S.A. FO-14. Desde el p.k. 57+900 se ejecuta una canalizacion en acero por el lateral derecho de la
estructura en una longitud de 230 m hasta el p.k. 58+134 y dos arquetas de dimensiones 60 x 60 cm,
una de fibra Optica y otra de telecomunicaciones.

S.A. FO-15 Desde el p.k. 58+134 por la margen derecha se ejecuta una canalizacién formada por un
tritubo 40 mm y dos tubos PEAD 110 mm en una longitud de 192 metros por la berma.

S.A. FO-16 Desde el p.k. 58+320 por la margen derecha se ejecuta una canalizacién formada por un
tritubo 40 mm y dos tubos PEAD 110 mm en una longitud de 627 metros por la berma hasta el p.k.

58+965 y se instalan nueve arquetas de telecomunicaciones.

S.A. FO-17. Desde el p.k. 58+965 se ejecuta una canalizacion en acero por el lateral derecho de la

estructura en una longitud de 300 m hasta el p.k. 59+240.

S.A. FO-18 Desde el p.k. 59+240 por la margen derecha se ejecuta una canalizaciéon formada por un
tritubo 40 mm y dos tubos PEAD 110 mm en una longitud de 241,5 metros por la berma cruzando a la
margen izquierda y se instalan cinco arquetas de dimensiones 60 x 60 cm, una de fibra dptica y cuatro

de telecomunicaciones de dimensiones 60 x 60 cm y se elimina cuatro arquetas.

S.A. FO-19 Desde el p.k. 59+473 por la margen izquierda se ejecuta una canalizacion formada por un
tritubo 40 mm y dos tubos PEAD 110 mm en una longitud de 138,5 metros por la berma y una
canalizacién en acero por el lateral derecho de la estructura en una longitud de 217,5 m hasta el p.k.
59+992 y se instalan cinco arquetas en el tramo. de dimensiones 60 x 60 cm, una de fibra éptica y

cuatro de telecomunicaciones de dimensiones 60 x 60 cm y se elimina una arqueta.

S.A. FO-20. Desde el p.k. 59+920 se realiza un cruce en canalizacién formada por un tritubo 40 mm
y dos tubos PEAD 110 mm en una longitud de 13 metros y una canalizacién por la margen derecha en

acero en una longitud de 690 m y se instalan nueve arquetas en el tramo.

S.A. FO-21. Desde el p.k. 60+612 se realiza un cruce desde la margen derecha a la izquierda y se
continua por la margen izquierda a través de una canalizacion formada por un tritubo 40 mm y por dos
tubos PEAD 110 mm en una longitud de 35,5 metros continuando mediante canalizaciéon en acero en

el lateral de la estructura 'y en el tunel de Amixelaieta en una longitud de 87 m hasta en el p.k. 60+725.

S.A. FO-22. Desde el p.k. 60+725 se ejecuta una canalizacion en acero por el lateral izquierdo de la
estructura en una longitud de 390 m hasta el p.k. 60+725 y siete arquetas de dimensiones 60 x 60 cm,

de telecomunicaciones

S.A. FO-23. Desde el p.k. 61+200 se ejecuta una canalizacién en acero por el lateral izquierdo de la
estructura en una longitud de 351,5 m y tres arquetas de dimensiones 60 x 60 cm, una de fibra Optica

y tres arquetas de telecomunicaciones

S.A. FO-24. Desde el p.k. 61+540 se ejecuta una canalizacion en acero por el lateral izquierdo de la
carretera N-121 A en una longitud de 205 m y dos arquetas de dimensiones 60 x 60 cm de

telecomunicaciones.

S.A. FO-25 Desde el p.k. 61+760 se ejecuta por la margen izquierda una canalizaciéon formada un
tritubo 40 mm y dos tubos PEAD 110 mm en una longitud de 410,5 metros por la berma y una
canalizacién en acero en una longitud de 158 m y tres arquetas. de dimensiones 60 x 60 cm, una de

fibra dptica y dos arquetas de telecomunicaciones.

S.A. FO-26 Desde el p.k. 62+340 por la margen izquierda se ejecuta por la berma un tritubo 40 mmy
dos tubos PEAD 110 mm en una longitud de 243 metros hasta el p.k. 62+580 por y 3 arquetas de

dimensiones 60 x 60 cm, de telecomunicaciones.

S.A. FO-27 Desde el p.k. 62+580 por la margen izquierda se ejecuta por la berma un tritubo 40 mmy
dos tubos PEAD 110 mm hasta en una longitud de 430 m y se realizan 6 arquetas de dimensiones 60

X 60 cm, de telecomunicaciones. Ademas, se demuele una arqueta.

S.A. FO-28 Desde el p.k. 62+990 por la margen izquierda se ejecuta por la berma un tritubo 40 mmy
dos tubos PEAD 110 mm en una longitud de 418 m y se realizan 5 arquetas de dimensiones 60 x 60
cm, siendo una de fibra éptica y seis de telecomunicaciones de dimensiones 60 x 60 cm. Ademas, se

demuele una arqueta.
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S.A. FO-29. Desde el p.k. 63+432 se ejecutan por la margen izquierda por la berma un tritubo 40 mm
y dos tubos PEAD 110 mm de longitud de 475 metro y una canalizacién en acero por el lateral izquierdo
en una longitud de 144 m hasta el p.k. 64+045, dos arquetas de dimensiones 60 x 60 cm de fibra éptica

y seis de telecomunicaciones de dimensiones 60 x 60 cm.

S.A. FO-30. A partir del p.k. 64+045 se ejecuta una canalizacion en bandeja por el tinel Alkaiga hasta
el p.k. 64+045 en una longitud de 278 m y dos arquetas de dimensiones 60 x 60 cm, una de fibra optica

y otra de telecomunicaciones.

S.A. FO-31. Desde el p.k. 64+400 se ejecuta por la berma de la margen izquierda una canalizacion
formada por un tritubo 40 mm y dos tubos PEAD 110 mm en una longitud de 82,5 metros.

S.A. FO-32. A partir del p.k. 64+485 se ejecuta una canalizacion en acero por el lateral de la estructura
en una longitud de 166,5 m y por la berma de la margen izquierda una canalizacién formada por un
tritubo de diametro 40 mm y dos tubos PEAD 110 mm en una longitud de 379 metros hasta el p.k.
65+000 y tres arquetas. de dimensiones 60 x 60 cm, una de fibra Optica y dos arquetas de

telecomunicaciones.

S.A. FO-33 Desde el p.k. 65+000 se ejecuta por la berma de la margen derecha una canalizacion
formada por un tritubo 40 mm y dos tubos PEAD 110 mm hasta el p.k. 65+580 en una longitud de 559
metros y catorce arquetas de dimensiones 60 x 60 cm, siete de fibra éptica y siete arquetas de

telecomunicaciones.

S.A. FO-34 Desde el p.k. 65+580 se ejecuta por la berma de la margen derecha una canalizacién
formada por un tritubo 40 mm y dos tubos PEAD 110 mm hasta el p.k. 65+660 en una longitud de 73

metros y una arqueta de dimensiones 60 x 60 cm de fibra Gptica y otra de telecomunicaciones

S.A. FO-35 Desde el p.k. 65+660 se ejecuta por la margen derecha una canalizacién formada por un
tritubo de diametro 40 mm y dos tubos PEAD 110 mm hasta el p.k. 65+765 en una longitud de 141
metros y cinco arquetas de dimensiones 60 x 60 cm, dos de fibra éptica y tres arquetas de

telecomunicaciones

S.A. FO-36 Desde el p.k. 65+765 se ejecuta por la margen derecha una canalizacién formada por un
tritubo 40 mm y dos tubos PEAD 110 mm hasta el p.k. 65+900 en una longitud 117 metros y tres

arquetas de dimensiones 60 x 60 cm, una de fibra éptica y dos arquetas de telecomunicaciones

S.A. FO-37 Desde el p.k. 65+900 por la margen derecha se ejecuta por la berma una canalizacion

formada por un tritubo 40 mm y dos tubos PEAD 110 mm en una longitud de 117 metros y una

canalizacion en acero en una longitud de 46 m y se instalan dos arquetas de telecomunicaciones de

dimensiones 60 x 60 cm en el tramo.

S.A. FO 38. Desde el p.k. 66+160 hasta el en el p.k. 66+300 se ejecuta una canalizacién formada por
un tritubo 40 mm y dos tubos PEAD 110 mm en una longitud de 94.5 m y dos arquetas de

telecomunicaciones de dimensiones 60 x 60 cm en el tramo.

S.A. FO-39 Desde el p.k. 68+300 por la margen derecha se ejecuta por la berma una canalizacion
formada por un tritubo 40 mm y dos tubos PEAD 110 mm de longitud 955 metros, una canalizacion
en acero por el lateral derecho de la carretera N-121 A en una longitud de 707 m y 4 arquetas de fibra
Optica y 10 arquetas de telecomunicaciones de dimensiones 60 x 60 cm y se demuelen dos arquetas
en el tramo hasta el p.k.68+125.

S.A. FO-40 Desde el p.k. 68+125 cruza a la margen izquierda se ejecuta por la berma una canalizacion
formada por Se ejecutara una nueva canalizacién sobre la berma de la carretera en la margen donde
se ve afectada la fibra éptica compuesta por tres tubos en una longitud de 321,5 metros, una arqueta
para la fibra éptica y 3 arquetas de telecomunicaciones.

5.10.3.4. Gasoducto

Los gasoductos no se ven afectados por la ampliacion de la plataforma de la carretera
N-121 A ya que la mayor parte de los gasoductos cruzan la carretera a distinto nivel que la rasante

existente y proyectada.

Los servicios afectados de abastecimiento son propiedad del ayuntamiento de Bera y se reponen los

tramos siguientes:

5.10.3.5. Abastecimiento

Los servicios afectados de abastecimiento son propiedad del ayuntamiento de Bera y se reponen los

tramos siguientes:

S.A. AB 01 La reposicion de la tuberia afectada consiste en ejecutar una losa de hormigén armado en
el tramo de tuberia de fundicién afectado por la ampliacion del vial entre el p.k. 61+820 al 61+830

aproximadamente y el recrecido de la arqueta existente
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S.A. AB 03 La reposicion de la tuberia afectada consiste en ejecutar un nuevo tramo de tuberia de
fundicién desde el p.k. 62+285 al p.k. 62+593 una nueva arqueta en el nuevo tramo de tuberia para
salvar el talud por el nuevo disefio de la plataforma de la plataforma de la N-121 A. Se instala una
nueva tuberia de fundicion 300 mm y se ejecutan una arqueta y 6 codos, en los cambios de direccion

de la tuberia.

S.A. AB 04. La tuberia de fundicién 300 mm se ve afectada por la construccion de la glorieta en la
margen izquierda del acceso sur. Se protege la tuberia mediante la ejecucion de una losa de hormigon

armado de 15 cm de espesor de longitud de 37,6 m y se recrece la arqueta existente.

S.A. AB 05 Latuberia existente se ve afectada por el nuevo talud a ejecutar. La reposicion de la tuberia
consiste en ejecutar un nuevo tramo de tuberia de fundicion 300 mm desde el p.k. 63+991 al p.k.
63+088 de longitud 90 m.

S.A. AB 06 La afeccion a la tuberia de fundicion 300 mm en la margen izquierda se produce por la
ejecucion del paso Superior Bera Sur desde el p.k. .63+267 al p.k. 63+499, donde cruza a la margen
derecha del ramal de deceleracion hasta el p.k. 0+217. La reposicion consiste en realizar un cruce de
la tuberia a la margen derecha en el p.k. 63+267 protegiendo el cruce con un tubo de acero de 68 m
de longitud, 2 arquetas en los extremos y la ejecucion de 357 m de tuberia de fundicion 300 mm y
demas se instala una arqueta en el final de la afeccion. En la siguiente imagen se muestra el cruce en

la carretera N-121 A de la tuberia.

BEHOBIA  —mm "‘-c'_\'__-"'l,.ff- Sl
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Variante abastecimiento SA AB 06

S.A AB 07 La tuberia de abastecimiento de polietileno de diametro de 50 mm por la margen izquierda
se ve afectada por la ejecucién del semienlace Bera Sur. La reposicidén consiste en instalar una nueva
tuberia 50 mm por la margen derecha de la calzada en una longitud de 115 m y conectada a la arqueta

del final de la reposicion del tramo anterior.

S.A. AB 09 La tuberia de abastecimiento de polietileno 32 mm se ve afectada por la glorieta del acceso
a Bera. La reposicidn consiste en ejecutar una nueva tuberia por la acera de la rotonda en el tramo del

puente y después continuar por el exterior de la rotonda. Se instalan 132.5 m de tuberia.

S.A. AB 10 La tuberia de abastecimiento de fundicion 125 mm se ve afectada por la ejecucién de la
glorieta del acceso. Se protege dicha tuberia mediante la ejecucion de dos losas de hormigdn armado
de espesor 15 cm de longitud 10 my 16 m en el vial de la glorieta.

S.A. AB 11 La tuberia de abastecimiento de polietileno 50 mm afectada en el cruce de la carretera
por la ampliacién de la carretera N-121 A en el p.k. 65+220. La reposicion consiste en instalar una
nueva tuberia de PE 50 de 40 metros en el cruce protegida por un tubo de acero de un metro de 29 m

de longitud. La tuberia se termosella en los extremos con la tuberia existente.

S.A. AB 12 La tuberia de abastecimiento de polietileno de diametro de 50 mm se ve afectada en el
cruce de la carretera y la ampliacién de la plataforma del N-121 A y la ejecucion del vertedero de Bera
p.k. 65+700. M.I. La reposicion consiste en ejecutar una arqueta de conexion al inicio de la afeccion y
una nueva tuberia de polietileno de didmetro de 50 mm desde el p.k. 63+320 al p.k. 65+600 protegida
en el cruce mediante un tubo de acero de un metro en el cruce debajo de la N-121 A. Se instalan 352,7

m de nueva tuberia y se ejecuta una arqueta de conexion al final de la afeccién.

En la siguiente imagen se muestra el cruce en la carretera N-121 A de la tuberia.
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Variante abastecimiento SA AB 12
S.A. AB 13 La tuberia de abastecimiento de polietileno de diametro de 50 mm que llega a las

estaciones de servicio se ve afectada por la ejecucién del ramal de la salida en la estacion de servicio

de la margen sur y la ejecucion del vertedero Bera p.k. 65+700. M

La reposicién consiste en realizar una acometida de tuberia PE 50 desde la arqueta en una longitud
a 108,5 m hasta la estacién de servicio y un ranal de 9 m hasta conectar con la tuberia que cruza la
carretera N-121-A que llega a la estacion de servicio en el margen derecho de la N-121-A y se realiza

una losa de proteccién de 20 m en el tramo en que se amplia la plataforma de la carretera de carretera.

5.10.3.6. Saneamiento

5.10.3.6.1. Aquas residuales

Las instalaciones de saneamiento detectadas afectadas por el proyecto son:

S.A. SA 03: Aproximadamente en el p.k. 65+210 se produce un cruce de la tuberia de saneamiento
con la carretera N-121 A, que se verd afectada por el disefio del Proyecto. Se instala una losa en el

extremo inicial y final donde se amplia la plataforma del vial

S.A. SA 04: Aproximadamente en el p.k. 65+231 se produce un cruce de la tuberia de saneamiento
con la carretera N-121 A, en este cruce la tuberia de saneamiento se ve afectado por el disefio del
Trazado del Proyecto. Se instala una losa en el extremo inicial y final donde se amplia la plataforma

del vial

5.10.3.7. Alumbrado publico

En este apartado se describe la reposicién del alumbrado existente en la carretera N-121 A tramo 5

por las afecciones del nuevo trazado de la carretera.

La reposicion del alumbrado publico se realiza mediante la ejecucion de un prisma de dos conductos
de 110 mm y arquetas en los cambios de direccidn. Se ejecuta una arqueta contigua a la cimentacion
de los baculos o columnas a instalar donde se realiza la puesta a tierra de la columna y la derivacion
de la linea eléctrica a la luminaria. El cableado de la instalacion se realiza mediante circuitos trifasicos
y con el hilo de tierra de cobre desnudo.

Las luminarias a instalar dispondran de tecnologia LED y sistema de control punto a punto, que se
integrara en el sistema de telegestion del centro de control de conservacion de carreteras del Gobierno
de Navarra; para permitir definir los diferentes niveles luminicos que tendra el alumbrado y realizar un

control y seguimiento del sistema de iluminacion.

La reposicion del alumbrado publico en la zona de afeccién consiste en:

S.A. Al 03 La canalizacién desde el centro de control del alumbrado por la margen derecha hacia la

boca norte del tnel se ve afectado por la ampliacion de la plataforma de la carretera N-121 A.

La reposicién consiste en realizar una nueva canalizacion en el tramo afectado desde la arqueta de

cruce por la berma de la carretera.

En la siguiente imagen se muestra la iluminacion del enlace:

5 YrOH 3mn

57+200

Reposicion alumbrado SA Al 03
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S.A. Al 04 El alumbrado publico del enlace de Basataundi en la carretera N-121 A situado
aproximadamente en el p.k. 57+480 hasta el p.k. 57+985 se ve afectado por la ampliacién de la
plataforma de la N-121 A.

La reposicion consiste en trasladar el cuadro de control del alumbrado y ampliar la iluminacién existente
mediante iluminacién led, hasta los ramales de aceleracion y decelaracion del enlace. Ademas, se

trasladan a la berma las luminarias afectadas por el nuevo trazado.

En el siguiente croquis se indica la nueva posicion del cuadro de alumbrado:

coL+g
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Reposicion alumbrado SA Al 05

S.A. Al-10 El alumbrado en la entrada al tinel de Alkaiga desde el p.k. 63+860 y en la salida del ttnel
en p.k. 64+480 se ve afectado por el disefio del proyecto. La reposicion consiste en ampliar el
alumbrado publico en los margenes de la entrada del tinel e instalar una nueva luminaria en el acceso

por la margen izquierda en el p.k. 64+000.

En la siguiente imagen se representa la reposicion planteada.

UME by,

S.A AL 10

Reposicion alumbrado SA Al 04 e i s W
= - ;
S.A. AL-05 Enlace NA-4400 SELET T R
A =5
La iluminacién en el enlace de la carretera NA-4400 se ve afectada por la ampliacion de la plataforma ;
de la N-121 A. La reposicion consiste en trasladar las canalizaciones y las luminarias afectadas a la i
.E. AL I __5 A AL AD
zona de berma de la carretera N-121 A. Se instalan las luminarias en el ramal de deceleracién por la E.AL1D (=
L
margen derecha y ademas se amplian las luminarias hasta el inicio del ramal de deceleracion y se “i‘:\;“t .
instalan columnas con luminarias del carril central del enlace en la berma de la carretera. S N
En la siguiente imagen se indica la reposicion planteada:
5. \”"::;'f? ._ O"%:;;\/} e
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& ', . s
Reposicion alumbrado SA Al 10 a la entrada del tanel
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La iluminacion en la salida del tinel también se ven afectadas al ensancharse la plataforma, Se instalan
dos luminarias a la berma del nuevo vial en la margen izquierda. En la siguiente imagen se representa
la afeccién indicada
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Reposicion alumbrado SA Al 10 a la salida del tunel

S.A. Al-12: La iluminacion privada en las estaciones de servicio se ve afectada entorno al p.k. 65+500
en la margen derecha y en el acceso y salida de la estacién de servicio. Se instalan las columnas y
luminarias afectadas en la berma. En la margen izquierda de la estacién de servicio se ve afectada las
luminarias en el acceso a la N-121 A entorno al p.k. 65+700. Se ejecutan las nuevas columnas y

luminarias y la canalizacion en la berma. En la siguiente imagen se muestra la reposicion planteada.
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Reposicion alumbrado SA Al 12

S.A. AL-13 Las primeras columnas del tramo de la carretera entorno al p.k. 65+800 se ven afectadas
en ambos margenes por la ampliacion de la carretera N-121 A. Se resuelve la afeccion eliminando las

columnas que quedan dentro de la plataforma de la carretera.

En la siguiente imagen se representa la iluminacion afectada

Reposicion alumbrado SA Al 13
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5.10.3.8. Canales hidroeléctricos Canal Navasturen

S.A. Yanci En el Canal Navasturen se ven afectados dos tramos.

El canal Yanci, en hormigon armado, se ve afectado por la ampliacién de la plataforma de la N-121 A

, o S.A. NAVASTUREN 1
entre los p.k. 55+560 al p.k. 55+920 aproximadamente. Se repone el canal en hormigon armado con

una seccion rectangular de 3,5x2,5 m. El canal sera repuesto desde el p.k. 59+690 hasta el 60+640, con una seccién de 3x2 m en hormigén

armado.

En las siguientes imagenes se muestra la zona afectada del canal.

: == ) \é;r‘ *a.% £0+500 —
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Reposicion tramo canal Navasturen 1

Reposicion canal Yanci

Asi mismo se repondra la obra de paso del aliviadero ubicada bajo la N-121 A en el p.k. 57+410
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S.A. NAVASTUREN 2

Este tramo se repondrd igualmente en hormigbén armado, con una seccién de 3 m de ancho y una
altura variable de 2 a 2,5 m creciente de forma lineal hasta llegar a la toma de carga de la central. Asi
mismo debera reponerse la tuberia de carga afectada, asi como todas las instalaciones existentes en

la zona de la toma.

En la siguiente imagén se muestra la zona afectada del canal en el tramo inicial p.k. 61+940.

BE\,‘OB\F

s

én 2\

1

Reposicion tramo final canal Navasturen 2

6. EXPROPIACIONES

6.1. OBJETO DEL ESTUDIO

La ejecucion de las obras objeto del presente Proyecto requiere la ocupacion de terrenos cuya
propiedad es preciso enajenar, temporal o definitivamente, debido a la ocupacion de las explanaciones
de la traza, reposicion de servicios afectados, servidumbres de paso, instalaciones auxiliares y acopios,

vertederos o actividades propias del caracter de las obras.

El objeto ha sido incluir una relacion concreta en individualizada de las parcelas y bienes afectados,

con indicacion de las superficies a expropiar u ocupar.

6.2. PLANOS PARCELARIOS

Los planos catastrales para la identificacion de las parcelas han sido obtenidos del Servicio de Riqueza
Territorial y Tributos Patrimoniales del Gobierno de Navarra, sobre los cuales se han representado los

limites de ocupacion de las obras en funcién de los diferentes conceptos apuntados anteriormente.

El alcance de las expropiaciones y la superficie de afeccibn se han tramado en los planos
confeccionados con una representacion grafica que permita identificar de manera diferenciada las
areas de expropiacion definitiva, las de ocupacion temporal y las zonas destinadas a la servidumbre

de paso.

6.3. CRITERIOS PARA DEFINIR LAS AFECCIONES

6.3.1. Expropiacion definitiva

Se expropiara con caracter definitivo, el terreno ocupado por la propia infraestructura mas la zona de
dominio publico adyacente, entendiéndose esta como la anchura medida desde la linea exterior de la
explanacién, que en carreteras convencionales tendra una extension de 3 metros segun la Ley Foral

5/2007 de Carreteras de Navarra.

La linea exterior de la explanacién, en cada una de las margenes de la carretera, es la interseccion del
talud del desmonte o del terraplén con el terreno natural. En los casos en que exista cuneta de guarda
de desmonte o de pie de terraplén, la linea exterior de explanacion sera la linea exterior de delimitacion

de dicha cuneta.

Donde el terreno natural este al mismo nivel que la carretera, la linea exterior de la explanacion sera
la linea exterior de delimitacion de la cuneta. Cuando no exista cuneta, la linea exterior de la
explanacion se situara a un metro de la linea exterior de delimitacion de los carriles de la calzada o en

la linea exterior de delimitacion del arcén, si éste existe.
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En las obras de fabrica, la linea exterior de la explanacién estara definida por la interseccién de los

paramentos exteriores o0 sus cimentaciones con el terreno natural.

En los tramos donde se da la existencia de estructuras u obras similares, la linea exterior de la
explanacion sera la proyeccién ortogonal de la linea exterior de delimitacién de las obras sobre el

terreno.
En zonas urbanas no se expropiara zona de dominio publico adyacente.

En el caso de reposicibn de caminos paralelos a la traza de la carretera cuya linea exterior de su
explanacion salga fuera de la franja de dominio publico, se expropiara hasta 1 m mas alla de la linea

exterior de la explanacion del camino.

En la documentacion gréfica incluida en el Documento n°® 2, plano 2.9, de este Proyecto, la zona
sombreada de color amarillo corresponde a la expropiacion definitiva, siguiendo los criterios

anteriormente expuestos.

6.3.2. Ocupaciéon temporal

Es ocupacion temporal aquella que surge como necesidad derivada de la ejecucién de las obras y que,

una vez finalizadas las mismas, mantiene la titularidad original sin cambiar de propietario.

Esta ocupacion puede deberse a la definicion de desvios provisionales para el tréfico existente, a los
accesos provisionales de maquinaria, a la ocupacion de parcelas destinadas a zonas de implantaciéon
de instalaciones auxiliares y acopios, y a la obtencion de préstamos de suelos y aridos y/o al vertido

de residuos o excedentes de tierras.

También se ha definido la ocupacién temporal necesaria para la ejecucion de las obras relativas a las
reposiciones de servicios afectados. Las superficies consideradas son representadas en tono verde en

el Documento n° 2, plano 2.9.

6.3.3. Servidumbre de paso

Se ha definido la imposicion de una servidumbre permanente de paso, aéreo o subterraneo, a una
franja de terreno de diferente ancho segun el servicio considerado por donde discurrira la canalizacién

0 cableado que es necesario reponer.

Ademas, tal y como se indica en el punto de expropiacién definitiva, también es objeto de afeccion el

terreno ocupado por las arquetas y apoyos proyectados teniendo este caracter de expropiacion

definitiva, las diferentes superficies segun cada uno de los elementos mencionados se definen a

continuacion.

Los servicios afectados que requieren servidumbre de paso son representados en tono azul cian en el

conjunto de planos incluidos en el Documento n° 2 del presente proyecto y son los siguientes:

Lineas telefénicas

Lineas eléctricas

Abastecimiento y saneamiento

Alumbrado

Las franjas de servidumbre definidas, y cuyas dimensiones se indican en la tabla siguiente, estaran

sujetas a las siguientes limitaciones:

e Prohibicién de realizar cualquier tipo de obra o acto que pudiera dafar o perturbar el buen
funcionamiento de las instalaciones. Prohibicion de la tala de arboles o arbustos a una

distancia en la que estas operaciones supongan un riesgo para las mismas.

e Libre acceso de personal y equipos necesarios para poder mantener, reparar o renovar las
instalaciones, e incluso realizacién de obras, con el correspondiente pago de los dafios que

€n su caso originen.

e Para el caso de servicios de canalizacién, prohibicion de efectuar trabajos de arada o
similares a una profundidad superior a 0.60 m, o menos profundidad si suponen un riego
para el servicio que se trate. Para el caso de gasoductos solo se permite el cultivo de

herbaceos de raiz corta.
e Para el caso de tendidos aéreos, prohibicion de la plantacion de arboles cuya altura pueda

e alcanzar la catenaria de los cables. En el caso concreto de tendidos eléctricos, prohibicion
de cualquier tipo de arbolado cuya altura suponga un riesgo de accidente por proximidad a
la zona de influencia electromagnética del tendido. Igualmente se prohibe la edificacion de

viviendas habitables en la zona de influencia electromagnética de los tendidos eléctricos.
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TIPO DE SERVICIO Servidumbre | Ocupaciéon Temporal | Ocup. Definitiva de
(m) (m) Apoyos/Arquetas
Abastecimiento y Saneamiento 3m 15m 2x2m
3m
230/400 vV 3m Instalacidn de Apoyo Radio=1m
Radio=2m
4m
13 KV 4m Instalacidn de Apoyo Hasta 6 m?2
Radio=10m
30 KV 10 m
Aérea 10m Instalacidon de Apoyo Hasta 38 m2
66 KV Radio =10 m
Lineas Eléctricas
12m
220 KV 12m Instalacidon de Apoyo Hasta 40 m2
Radio=10m
18 m
400 KV 18 m Instalacidon de Apoyo Hasta 200 m2
Radio=10m
13 KV 4m 10m delabm2
Enterrada 30 KV 5
5m 10m delabm
66 KV
i L. Aérea 3m 3m Radio=1m
Lineas Telefénicas
Enterrada 3m 10m 2x2m
Gasoductos y Oleoductos 3m 15m 2x2m
Acequias - 15m s/dimensiones

Ancho de la franja total; se considera la mitad a cada lado del eje del servicio

6.3.4. Construcciones afectadas

En la parcela con numero de orden LE-19 (Poligono 1, Parcela 177A) de Lesaka se ve afectado por el

eje de trazado 4.6.2 un almacen de unos 420 m2 catalagodo como almacén agricola, el cual se

encuentra en un deteriorado estado.

e

Imagen afio 2022
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Imagen satelital afio 2023

Imagen satelital afio 2023

, . 6.4. LISTADO Y DATOS DE PARCELAS
La parcela con numero de orden BE-51 (Poligono 1, Parcela 3A) de Bera se ve afectada por una

ocupacion temporal perteneciente al Vertedero Sunbilla previsto. Esta parcela tiene una edificacion En base a lo anterior se ha confeccionado la siguiente relacién individualizada de propietarios y bienes
interior en ruinas, la cual deberé ser derruida para la construccion del vertedero. Esta edificacion consta afectados en funcion del tipo de afeccién: expropiacion definitiva, temporal y servidumbres,

de una superficie de 288,18 m>. diferenciando las parcelas que se ven afectadas por la reposicion de servicios:

Imagen satelital afio 2020
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“PROYECTO DE TRAZADO DE CONVERSION DE LA CARRETERA N-121 A EN VIA 2+1 ENTRE EL P.K. 52+670 Y EL P.K. 68+440 (TRAMO 5)”
RELACION CONCRETA E INDIVIDUALIZADA DE BIENES Y DERECHOS AFECTADOS
FINCA SUPERFICIE DATOS CATASTRALES
PROPIETARIO
Ne EXP. M? POL. PARC CULTIVO
TERMINO MUNICIPAL DE FACERIA 87
FA87-01 Comunal del Ayuntamiento de Elgorriaga 665 1 5A Arbolado div.
Comunal del Ayuntamiento de Doneztebe/Santesteban
Comunal del Ayuntamiento de Sunbilla
Comunal del Concejo de Narbarte
FA87-02 Comunal del Ayuntamiento de Elgorriaga 129 1 2B Pastos
Comunal del Ayuntamiento de Doneztebe/Santesteban
Comunal del Ayuntamiento de Sunbilla
Comunal del Concejo de Narbarte
FA87-03 Comunal del Ayuntamiento de Elgorriaga 122 1 13A Improductivo
Comunal del Ayuntamiento de Doneztebe/Santesteban
Comunal del Ayuntamiento de Sunbilla
Comunal del Concejo de Narbarte
FA87-04 Comunidad Foral de Navarra (Carreteras) 489 5 8A Carretera
TERMINO MUNICIPAL DE FACERIA 91
FA91-1  Comunal del Ayuntamiento de Elgorriaga 8707 1 1A Robleda
Comunal del Ayuntamiento de Sunbilla
Comunal del Concejo de Narbarte
TERMINO MUNICIPAL DE SUNBILLA
SU-01 Jorajuria Arrechea, Francisco 20 2 110C Alamedas
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SU-02 Miguelena Iguzquiaguirre ,Maria Elisa 149 442A Helechal
239 442B Arbolado div.
SU-03 Miguelena,lguzquiaguirre, Maria Elisa 47 105F Alamedas
1691 105E Arbolado div.
724 105Q Improductivo
SU-04 Navaridas Cortabarria, Asier 3 231A Prado
Sagarzazu Egiazabal, Mikel
SU-05 Miguelena Iguzquiaguirre, Maria Elisa 136 443A Prado
SU-06 Mafieru Abadiano, Félix 26 481A Prado
SU-08 Comunidad Foral de Navarra (Carreteras) 7721 328A Carretera
TERMINO MUNICIPAL DE IGANTZI
I1G-01 Comunal del Ayuntamiento de Igantzi 5541 111A Soto
1G-02 Comunal del Ayuntamiento de Igantzi 5416 112A Arbolado div.
1G-03 Comunal del Ayuntamiento de lgantzi 1962 129A Pinar
1G-04 Comunal del Ayuntamiento de Igantzi 2949 113A Arbolado div.
1G-05 Comunal del Ayuntamiento de Igantzi 825 123A Pinar
1G-06 Comunal del Ayuntamiento de lgantzi 4827 114A Castafial
1G-07 Comunal del Ayuntamiento de Igantzi 3331 122A Pinar
1G-08 Comunal del Ayuntamiento de Igantzi 160 145A Robledal
1G-09 Ansaldo Martinez de Campos, Martina 873 44A Pastizal
1G-10 Ansaldo Martinez de Campos, Martina 77 136A Robledal
IG-11 Pirenaica Forestal S.L. 623 141D Arbolado div.
1G-12 Retegui Tellechea, Dolores 684 109A Soto
IG-13 Echarte Martinez, José Bautista 810 137B Prado
1G-14 Retegui Tellechea, Dolores 196 138B Prado
IG-15 Retegui Tellechea, Dolores 63 152A Prado
17 152B Prado
8 152C Improductivo
16 152D Improductivo
1G-16 Michelena Lasaga, Maria Lourdes 1521 309C Prado
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1G-17 Michelena Lasaga, Maria Lourdes 734 464C Prado
2298 464D Arbolado div.
569 464F Arbolado div.
1G-18 Comunal del Ayuntamiento de lgantzi 10000 202A Pastos
881 202C Robledal
471 202E Robledal
1G-19 Comunal del Ayuntamiento de lgantzi 337 403A Robledal
387 403B Improductivo
612 403C Robledal
364 403F Pastizal
1G-20 Tello Garcia, Juan Carlos 137 200A Prado
409 200B Pastos
129 200C Pastos
TERMINO MUNICIPAL DE ETXALA
ET-01 Comunal del Ayuntamiento de Etxalar 3632 23A Robledal
ET-02 Olague Ollobarren, Juan Bautista 938 2A Improductivo
46 2B Arbolado div.
ET-03 Comunal del Ayuntamiento de Etxalar 593 33A Soto
ET-04 Comunal del Ayuntamiento de Etxalar 2693 25A Robledal
ET-05 Comunal del Ayuntamiento de Etxalar 288 26A Robledal
ET-06 Comunal del Ayuntamiento de Etxalar 1240 35A Arbolado div.
ET-07 Comunal del Ayuntamiento de Etxalar 2578 23A Pinar
ET-08 Otazu Brun, Maria Nieves 235 38A Pinar
Badiola Mendizabal ,Maria Isabel
ET-09 Comunal del Ayuntamiento de Etxalar 397 45A Pinar
ET-10 Comunal del Ayuntamiento de Etxalar 720 44A Pinar
ET-11 Otazu Brun, Maria Nieves 4001 37A Pinar
ET-12 Otazu Brun, Maria Nieves 16856 39A Forestal-Pastos
ET-13 Comunal del Ayuntamiento de Etxalar 60 21A Arbolado div.
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TERMINO MUNICIPAL DE BERA
BE-01 Ostolaiz Hoperena, Ander 1245 16 353A Castafial
Choperena Alzugaray, Maria Cruz
BE-02 Ostolaiz Hoperena, Ander 1392 16 4A Castafial
Choperena Alzugaray, Maria Cruz
BE-03 Ostolaiz Hoperena, Ander 369 16 354A Prado
Choperena Alzugaray, Maria Cruz
BE-04 Comunal del Ayuntamiento de Bera 404 16 33A Pinar
BE-05 Comunal del Ayuntamiento de Bera 636 16 22F Forestal-Pastos
BE-06 Comunal del Ayuntamiento de Bera 205 16 2A Almedas
BE-07 Maeztu Tellecheca, Angela 727 16 32A Pinar
BE-08 Maeztu Tellecheca, Angela 211 16 9A Forestal-Pastos
BE-09 Comunal del Ayuntamiento de Bera 1086 16 31A Pinar
BE-10 Electra Navasturen S.L. 2512 16 30A Balsa
BE-11 Comunal del Ayuntamiento de Bera 1965 16 10A Pinar
BE-12 Comunal del Ayuntamiento de Bera 498 9 907A Arbolado div.
BE-13 Comunal del Ayuntamiento de Bera 150 9 902A Arbolado div.
BE-14 Comunal del Ayuntamiento de Bera 68 9 901A Arbolado div.
BE-15 Chantre Aguirre, Dionisio 5 9 76A Pastos
BE-16 Electra Navasturen S.L. 1244 9 88A Improductivo
BE-17 Errandonea Goicoechea, Gabriel 855 9 367A Forestal-Pastos
BE-18 Errandonea Goicoechea, Gabriel 211 9 78A Almedas
BE-19 Errandonea Goicoechea, Gabriel 1018 9 79A T. Labor Secano
467 9 79B Frutales diversos
17 9 79C Soto
90 9 T9F Improductivo
124 9 79G Huerto
BE-20 Ayuntamiento de Bera 50 9 927A Soto
BE-21 Cincunegui Elustondo, José 42 9 928A Soto
BE-22 Gateu Balleste, Jose 41 9 84B Suelo
Martiarena Arregui, Ignacio
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BE-23

BE-24
BE-25
BE-26

BE-27

BE-28
BE-29
BE-30
BE-31

BE-32

BE-33
BE-34
BE-35
BE-37

BE-38

BE-39
BE-40
BE-41

BE-42

BE-43
BE-44
BE-45
BE-46

BE-47

Aguirreche Arruabarrena, Maria Eugenia
Logistica Konderena SL
Eko Daka SL

Aguirre Irazoqui, Javier

Eko Daka SL
Pagola Igoa, Isabel
Pagola Igoa, Isabel

Hormigones Yanci S.A.

Hormigones Yanci S.A.

Comunal del Ayuntamiento de Bera
Manufacturas Alco S.A.

Comunidad Foral de Navarra (Carreteras)

Comunidad Foral de Navarra (Carreteras)

Verkol S.A.

Verkol S.A.

Irazoqui Elgorriaga, Maria Jesus
Arburua Mihura, Maria Pilar

Lanz Apezteguia, Manuel

Repsol Comercial de Productos Petroliferos S.A.

Verkol S.A.
Talleres Zelaieta S.L.

Larratxe Arretxea, Juan Ramoén

Larratxe Arretxea, Juan Ramén

Repsol Comercial de Productos Petroliferos S.A.

Larratxe Arretxea, Juan Ramén
Larratxe Arretxea, Juan Ramén

Elgorriaga Corta, Concepcion

98

686
158
61
54
2703
4236
1322
129
59
1815
425
433
65
438
609
2516
1913
275
16
581
1050
797
2484
259
1833
628
219

64A
64B
80A
37A
81A
36A
36B

922A
343A
332A
452A
65A
65D
117A
118A
115A
14A
TA
7C
129A
116A
111A
3B
3F
56B
130A
5A
175A

23H

Prado
Robledal
Prado
Pinar
Soto
Pinar
Improductivo
Suelo
Soto
Suelo
Carretera
Carretera
Pastos
Pavimento
Suelo
Suelo
Suelo
Prado
Arbolado div.
Pavimento
Pavimento
Suelo
Pastizal
Pastos
Arbolado div.
Pavimento
Pinar
Arbolado div.

Pastos
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BE-48 Elgorriaga Corta, Concepcion

BE-49 Comunidad Foral de Navarra (Carreteras)
BE-50 Comunal del Ayuntamiento de Bera

BE-52 Repsol Comercial de Productos Petroliferos S.A.
BE-57 Hormigones Yanci S.A.

TERMINO MUNICIPAL DE LESAKA

LE-01 Comunal del Ayuntamiento de Lesaka
LE-02 Alkarrequin S.L.

LE-03 Arkaitz S.A.

LE-04 Asociacion Cederna Garalur

LE-05 Asociacion Cederna Garalur

LE-06 Errandonea Irazoqui, Javier

LE-07 Comunal del Ayuntamiento de Lesaka
LE-08 Asociacion Cederna Garalur

LE-09 Comunal del Ayuntamiento de Lesaka
LE-10 Asociacion Cederna Garalur

LE-11 Tapia Elgorriaga, José Antonio

LE-12 Michelena Celayeta, Maria Dolores
LE-13 Bonora Freijo, Odalys de los Angeles

Tapia Elgorriaga, José Maria
LE-14 Goya Zozaya, Félix

Goya Zozaya, Maria Del Carmen
LE-15 Fagoaga Goya, José

Goya Zozaya, Félix

Irazoqui Irazoqui, Victoriano

Machicote Miquelpericena, Felipe

122
637
5180
292

22

185
48
440
265
328
100
31
186
24

274
77
40
70
81

797

401

231
2A
182A
55A
259A
298A

279A
248A
505A
505B
512A
513A
131A
510A
514A
592A
543A
299A
192A
192B
192C

196A

199B

191A

Forestal-Pastos
Pastizal
Camino

Improductivo
Pavimento

Suelo

Soto
Suelo
Cantera
Arbolado div.
Camino
Improductivo
Improductivo
Improductivo
Improductivo
Improductivo
Camino
Prado
Pastizal
Pastos
Arbolado div.

Prado

T. Labor secano

Forestal-Pastos
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Goya Zozaya, Maria Del Carmen
Elgorriaga Lasaga, Juan Martin
Marichalar Tapia, Agustin
Tapia Sansifiena, Jesus
Tellechea Ramos, Maria Isabel
Quiroga Garcia, Prudencio
Cuevas Azcona, Ricardo
Paz Burlada, Eva
Tapia Sansifiena, Martin José
Sein Sansifiena, José Luis
Michelena Celayeta, Maria Dolores
Irigoyen Garcia, Juan Ignacio
LE-16 Vertiz Cantero, Nuria 169 282A Prado
Vertiz Cantero, Ainara
LE-17 Tellechea Ramos, Maria Isabel 290 179A Suelo
Irigoyen Garcia, Juan Ignacio
LE-18 Alkarrequin S.L. 467 177A Suelo
LE-19 Chantre Aguirre, Dionisio 584 370A Suelo
LE-20 Chantre Aguirre, Dionisio 137 596A Suelo
LE-21 Chantre Aguirre, Dionisio 1508 599A Suelo
LE-22 Alkarrequin S.L. 581 597A Suelo
LE-23 Alkarrequin S.L. 474 278A Suelo
LE-24 Alkarrequin S.L. 51 598A Suelo
LE-25 Alkarrequin S.L. 18 168A Suelo
LE-26 Asociacion Cederna Garalur 39 518A Suelo
LE-27 Alkarrequin S.L. 4 245A Suelo
LE-28 Comunal del Ayuntamiento de Lesaka 3 128E Arbolado div.
LE-29 Errandone lrazoqui, Javier 228 130A Pastizal
32 130B Robledal
LE-38 Goya Zozaya, Félix 214 539A T.L. Secano
178 539B Camino
158 539C T.L. Secano
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LE-39 Mugica Vergara, Juan José 430 3 388A Prado
PARCELAS AFECTADAS POR PRESTAMOS/VERTEDEROS/OTROS DESTINOS
FINCA OCUPACION DATOS CATASTRALES
. PROPIETARIO TEMPORAL POL PARC CULTIVO
N M2
TERMINO MUNICIPAL DE FACERIA 91
FA91-1  Comunal del Ayuntamiento de Elgorriaga 4399 1 1A Robleda
Comunal del Ayuntamiento de Sunbilla
Comunal del Concejo de Narbarte

TERMINO MUNICIPAL DE SUNBILLA

SU-07  Comunidad Foral de Navarra (Carreteras) 752 2 73A Construccion

SU-09  Comunidad Foral de Navarra (Extra Carreteras) 5392 2 101A  T. Labor secano

SU-10 Comunidad Foral de Navarra (Extra Carreteras) 5159 2 102A Prado
4765 2 102B Helechal
3281 2 102D Pastosy Arbolado

SU-11 Comunidad Foral de Navarra (Extra Carreteras) 10541 2 103A Helechal

TERMINO MUNICIPAL DE IGANTZI

1G-02 Comunal del Ayuntamiento de Igantzi 9 4 112A Arbolado div.

1G-03 Comunal del Ayuntamiento de Igantzi 957 4 129A Pinar

1G-05 Comunal del Ayuntamiento de Igantzi 672 4 123A Pinar

1G-07 Comunal del Ayuntamiento de Igantzi 739 4 122A Pinar

TERMINO MUNICIPAL DE ETXALAR

ET-02 Olague Ollobarren, Juan Bautista 468 5 2A Improductivo

ET-04  Comunal del Ayuntamiento de Etxalar 2249 6 25 Roble
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ET-14  Pefia Perugorria, Juan 9366 24 1E Prado
13318 24 1A Prado
TERMINO MUNICIPAL DE LESAKA
LE-30  Comunidad Foral de Navarra (Carreteras) 1127 3  538A Construccion
LE-31 Yanci Irigoyen, José Luis 1693 3 389A Prado
LE-32 Comunal del Ayuntamiento de Lesaka 1083 3 392P Robledal
LE-39 Mugica Vergara, Juan José 11185 3 388A Prado
944 3 388B Prado
TERMINO MUNICIPAL DE BERA
BE-03  Ostolaiz Hoperena, Ander 931 16 354A Prado
Choperena Alzugaray, Maria Cruz
BE-15  Chantre Aguirre, Dionisio 25 9  76A Pastos
BE-27  Hormigones Yanci S.A. 1251 9 36B Improductivo
BE-28  Hormigones Yanci S.A. 316 9 922A Suelo
BE-32  Comunidad Foral de Navarra (Carreteras) 1017 1 65E Improductivo
BE-38 Lanz Apezteguia, Manuel 5 1 A Prado
44 1 7B Prado
323 1 7C Arbolado div.
BE-39 Repsol Comercial de Productos Petroliferos S.A. 372 1 129A Pavimento
BE-42  Larratxe Arretxea, Juan Ramén 288 1 3A Suelo
10783 1 3B Pastizal
7941 1 3C Arbolado div.
4519 1 3D Pastizal
401 1 3E Prado
BE-43  Larratxe Arretxea, Juan Ramon 3659 1  56A  Forestal-Pastos
3690 1  56B Arbolado div.
BE-44 Repsol Comercial de Productos Petroliferos S.A. 540 1 130A Pavimento
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BE-47  Elgorriaga Corta, Concepcion 46 1 23H Pastos
11 1 231 Forestal-pastos
BE-48  Elgorriaga Corta, Concepcion 3826 1 2A Pastizal
BE-59  Comunidad Foral de Navarra (Carreteras) 297 16  355A Improductivo
PARCELAS AFECTADAS POR CANALES HIDROELECTRICOS
SUPERFICIE OCUPACION
FINCA DATOS CATASTRALES
PROPIETARIO EXP. TEMPORAL
M? M2 POL PARC CULTIVO
TERMINO MUNICIPAL DE IGANTZI
1G-07 Comunal del Ayuntamiento de Igantzi 4883 679 4 122A Pinar
TERMINO MUNICIPAL DE ETXALAR
ET-01 Comunal del Ayuntamiento de Etxalar 3761 698 5 23A Robledal
ET-04 Comunal del Ayuntamiento de Etxalar 2452 505 6 25A Robledal
ET-05 Comunal del Ayuntamiento de Etxalar 197 64 6 26A Robledal
ET-06 Comunal del Ayuntamiento de Etxalar 2262 661 6 35A  Arbolado div.
ET-08 Otazu Brun, Maria Nieves 85 31 6 38A Pinar
Badiola Mendizabal, Maria Isabel
TERMINO MUNICIPAL DE BERA
BE-02 Ostolaiz Hoperena, Ander 2941 562 16 4A Castafial
Choperena Alzugaray, Maria Cruz
BE-05 Comunal del Ayuntamiento de Bera 1328 568 16 22F Pinar
BE-08 Maeztu Tellecheca, Angela 1529 783 16 9A Pinar
BE-10 Electra Navasturen S.L. 120 16 30A Balsa
BE-11  Comunal del Ayuntamiento de Bera 3431 487 16 10A Pinar
BE-14 Comunal del Ayuntamiento de Bera 432 95 9 901A  Arbolado div.
BE-15 Chantre Aguirre, Dionisio 271 241 9 76A Pastos

Proyecto de Trazado de Conversion de la Carretera N-121 A en Via 2+1 entre el p.k. 52+670 y el p.k. 68+440 (Tramo 5)

Pag. 81



MEMORIA
BE-16  Electra Navasturen S.L. 137 9 88A Balsa
BE-17  Errandonea Goicoechea, Gabriel 3353 1416 9 367A Pastos
SERVICIOS AFECTADOS POR LINEA ELECTRICA
IMPOSIC. M2 OCUP. DATOS CATASTRALES
FINCA TIPO
PROPIETARIO SERVIDUM  APOYO- TEMP. SERV POL. PARC CULTIVO
ML - M2 ARQ. '
TERMINO MUNICIPAL DE SUNBILLA
SU-03  Miguelena lguzquiaguirre, Maria Elisa 25 72 10 12 LE 2 105E Arbolado div.
TERMINO MUNICIPAL DE ETXALAR
ET-01 Comunal del Ayuntamiento de Etxalar 27 76 4 4 LE 5 23A Robledal
ET-14  Pefia Perugorria, Juan 141 413 9 8 LE 24 1A Prado
ET-15 Comunal del Ayuntamiento de Etxalar 8 23 LE 5 24A Pinar
TERMINO MUNICIPAL DE LESAKA
LE-13  Bonora Freijo, Odalys de los Angeles 30 104 7 134 LE 1 196A Prado
Tapia Elgorriaga, José Maria
LE-14  Goya Zozaya, Félix 19 82 5 136 LE 1 199B  T. Labor Secano
Goya Zozaya, Maria Del Carmen
LE-15 Fagoaga Goya, José 53 123 0 149 LE 1 191A  Forestal-Pastos
Goya Zozaya, Félix
Irazoqui Irazoqui, Victoriano
Machicote Miquelpericena, Felipe
Goya Zozaya, Maria Del Carmen
Elgorriaga Lasaga, Juan Martin
Marichalar Tapia, Agustin
Tapia Sansifiena, Jesus
Tellechea Ramos, Maria Isabel
Quiroga Garcia, Prudencio
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Cuevas Azcona, Ricardo

Paz Burlada, Eva

Tapia Sansifiena, Martin José

Sein Sansifiena, José Luis

Michelena Celayeta, Maria Dolores

Irigoyen Garcia, Juan Ignacio
LE-16  Vertiz Cantero, Nuria 21 53 11 160 LE 1 282A Prado

Vertiz Cantero, Ainara 19 76 98 LE 1 282C Improductivo
LE-17 Tellechea Ramos, Maria Isabel 47 127 4 13 LE 1 179A Suelo

Irigoyen Garcia, Juan Ignacio
LE-18  Alkarrequin S.L. 38 83 4 307 LE 1 177A Suelo
LE-19  Chantre Aguirre, Dionisio 14 46 73 LE 1 370A Suelo
LE-20  Chantre Aguirre, Dionisio 35 140 304 LE 1 596A Suelo
LE-33  Tellechea Ameztoy, Martin 13 52 LE 1 231A Secano

8 31 LE 1 231C Improductivo

LE-34  Sanz Vico, Juan José 12 48 LE 1 494A  Forestal-Pastos
LE-35 Comunal del Ayuntamiento de Lesaka 9 35 LE 1 495A Prado
LE-36  Zabala Echeverria, Jorge 2 3 3 1 LE 1 202A Prado

Vifa ,Burgos, Miguel

Vertiz Cantero, Nuria

Ortiz Cenitagoya, Miren Edurne
LE-40 Goya Zozaya, Maria Del Carmen 3 11 20 LE 1 197A  T. Labor Secano
TERMINO MUNICIPAL DE BERA
BE-01 Ostolaiz Hoperena, Ander 16 34 1 30 LE 16 353A Castanal

Choperena Alzugaray, Maria Cruz
BE-28 Hormigones Yanci S.A. 225 888 12 636 LE 9 922A Suelo
BE-31 Comunidad Foral de Navarra (Carreteras) 18 72 2 100 LE 3 452A Suelo
BE-32 Comunidad Foral de Navarra (Carreteras) 1 2 5 94 LE 1 65A Carretera

31 34 11 LE 1 65B Carretera
BE-33  Verkol S.A. 115 443 4 485 LE 1 117A Pavimento
BE-34  Verkol S.A. 1 3 12 LE 1 118A Suelo
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BE-35 lrazoqui Elgorriaga, Maria JesUs 92 323 15 444 LE 115A Suelo
BE-36 Ayuntamiento de Bera 78 108 255 LE 139A Suelo
BE-37  Arburua Mihura, Maria Pilar 156 453 8 337 LE 14A Suelo
BE-38 Lanz Apezteguia, Manuel 62 187 8 672 LE 7C Arbolado div.
BE-40 Verkol S.A. 194 572 16 133 LE 116A Pavimento
BE-41 Talleres Zelaieta S.L. 115 374 12 391 LE 111A Suelo
BE-42 Larratxe Arretxea, Juan Ramoén 189 347 4 10 LE 3B Pastizal
67 197 LE 3C Arbolado div.
8 17 4 26 LE 3F Pastos
2 21 LE 3G Suelo
BE-43 Larratxe Arretxea, Juan Ramoén 46 21 LE 56A Forestal-Pastos
648 721 20 113 LE 56B Arbolado div.
BE-44  Repsol Comercial de Productos Petroliferos S.A. 2 8 49 LE 130A Pavimento
BE-48 Elgorriaga Corta, Concepcion 12 10 LE 2A Pastizal
BE-51 Comunal del Ayuntamiento de Bera 6 24 LE 900A  Forestal-Pastos
BE-53 Rus, loan Daniel 4 LE 132A Suelo
Baies, Anca Marfa
BE-54  Arburu Mihura, Maria Pilar 26 LE 24A Pastos
BE-55  Arburua Mihura, Maria Pilar 120 LE 135A Suelo
BE-56 Corta Tellechea, Manuel 23 LE 136A Suelo
BE.58 Prieto Irazoqui Fausto Y Juan Antonio S.L. 10 29 4 29 LE 140A Suelo
Hnos Tellechea Vertiz
Desinbera S.L.
Elizalde Indaburu, Amaia
Elizalde Indaburu, Andrea
Olaetxea Indaburu, Maite
Olaetxea Indaburu, Miren
Zalain Janariak S.L.
Kakabel Soinua S.L.L.
Ordoqui Irazoqui, Eloy
Tellechea Uranga, Matias
Irigoyen Gracia, Juan Ignacio
Telleche Ramos, Marfa Isabel
Escaleras Santos Juanes S.L.
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Irazoqui Iriarte, José Maria

Ibargoyen Prieto S.L.

Gomez Garcia, maria Juncal

Iriarte Zubieta, José Manuel

Michelena Tellechea, Jesus Maria

Iratzoki Iriarte, Maria Pilar

Zabaleta Etxeberria, José Maria

Kaskabel Soinua S.L.L

Desinbera S.L.

SERVICIOS AFECTADOS POR TELEFONIA
FINCA IMPOSIC. M2 OCUP. DATOS CATASTRALES
PROPIETARIO SERVIDUM  APOYO- TEMP. POL. PARC CULTIVO
ML - M2 ARQ. M2
TERMINO MUNICIPAL DE SUNBILLA
SU-03  Miguelena lguzquiaguirre, M2 Elisa 69 164 3 TF 2 105E Arbolado Div.
TERMINO MUNICIPAL DE ETXALAR
ET-12 Otazu Brun, Maria Nieves 139 386 6 TF 6 39A Forestal-Pastos
ET-14  Pefia Perugorria, Juan 167 458 9 TF 24 1A Prado
8 24 TF 24 1F Robledal
TERMINO MUNICIPAL DE LESAKA
LE-17 Tellechea Ramos, Maria Isabel 64 187 4 305 TF 1 179A Suelo
Irigoyen Garcia, Juan Ignacio
LE-18 Alkarrequin S.L. 43 129 12 299 TF 1 177A Suelo
LE-23 Alkarrequin S.L. 27 79 4 27 TF 1 278A Suelo
TERMINO MUNICIPAL DE BERA
BE-01 Ostolaiz Hoperena, Ander 59 156 3 36 TF 16 353A Castafial
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Choperena Alzugaray, Maria Cruz
BE-02  Ostolaiz Hoperena, Ander 268 827 18 184 TF 16 4A Castafial
Choperena Alzugaray, Maria Cruz
BE-05 Comunal del Ayuntamiento de Bera 134 506 7 TF 16 22F Forestal-Pastos
BE-08 Maeztu Tellecheca, Angela 181 770 9 TF 16 9A Forestal-Pastos
BE-11  Comunal del Ayuntamiento de Bera 133 482 9 TF 16 10A Pinar
BE-14 Comunal del Ayuntamiento de Bera 6 37 TF 9 901A Arbolado div.
BE-15 Chantre Aguirre, Dionisio 57 239 3 TF 9 76A Pastos
BE-17  Errandonea Goicoechea, Gabriel 234 699 9 61 TF 9 367A  Forestal-Pastos
BE-24 Eko Daka SL 76 208 72 TF 9 80A Prado
BE-27 Hormigones Yanci S.A. 4 TF 9 36B Improductivo
BE-30 Manufacturas Alco S.A. 36 105 4 255 TF 3 332A Suelo
BE-33  Verkol S.A. 45 127 4 252 TF 1 117A Pavimento
BE-34 Verkol S.A. 7 19 4 49 TF 1 118A Suelo
BE-36 Ayuntamiento de Bera 1 2 11 TF 1 139A Suelo
BE-38 Lanz Apezteguia, Manuel 68 182 3 TF 1 TA Prado
17 51 8 TF 1 B Prado
88 262 3 8 TF 1 7C Arbolado div.
BE-43  Larratxe Arretxea, Juan Ramon 51 43 4 TF 1 56A Forestal-Pastos
15 31 TF 1 56B Arbolado div.
BE-45 Larratxe Arretxea, Juan Ramén 220 644 17 323 TF 1 5A Pinar
BE-46  Larratxe Arretxea, Juan Ramén 35 102 3 46 TF 1 175A Arbolado div.
BE-47 Elgorriaga Corta, Concepcion 11 33 17 TF 1 23l Prado
BE-51 Comunal del Ayuntamiento de Bera 76 174 7 555 TF 9 900A Forestal-Pastos
BE-52  Piensos Bera S.A. 70 215 394 TF 3 331A Suelo
BE-58 Prieto Irazoqui Fausto y Juan Antonio S.L. 23 45 88 TF 1 140A Suelo
Hnos Tellechea Vertiz
Desinbera S.L.
Elizalde Indaburu, Amaia
Elizalde Indaburu, Andrea
Olaetxea Indaburu, Maite
Olaetxea Indaburu, Miren
Zalain Janariak S.L.
Kakabel Soinua S.L.L.
Ordoqui Irazoqui, Eloy
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Tellechea Uranga, Matias
Irigoyen Gracia, Juan Ignacio
Telleche Ramos, Maria Isabel
Escaleras Santos Juanes S.L.
Irazoqui Iriarte, José Maria
Ibargoyen Prieto S.L.

Gomez Garcia, marfa Juncal
Iriarte Zubieta, José Manuel
Michelena Tellechea, Jesus Maria
Iratzoki Iriarte, Maria Pilar
Zabaleta Etxeberria, José Maria
Kaskabel Soinua S.L.L

Desinbera S.L.

SERVICIOS AFECTADOS POR ABASTECIMIENTO

c IMPOSIC. M2 OCUP. DATOS CATASTRALES
FINCA
PROPIETARIO SERVIDUM  APOYO- TEMP. SERV POL. PARC  CULTIVO
ML - M2 ARQ

TERMINO MUNICIPAL DE LESAKA

LE-23  Alkarrequin S.L. 59 132 298 AB 278A Suelo

LE-25  Alkarrequin S.L. 39 106 3 271 AB 168A Suelo

LE-37  Alkarrequin S.L. 23 69 255 AB 244A Suelo

LE-41  Goya Irazoki, Garbifie 15 43 2 109 AB 178A Suelo

Goya lIrazoki, Jaione

TERMINO MUNICIPAL DE BERA

BE-19  Errandonea Goicoechea, Gabriel 233 697 2002 AB 79A T.L.Secano
40 190 557 AB 79B  Frutales Diversos
21 46 150 AB 79G Huerto

BE-22  Gateu Balleste, Jose 12 AB 84B Suelo

Martiarena Arregui, Ignacio

Aguirreche Arruabarrena, Maria Eugenia
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Logistica Konderena SL
Eko Daka SL
BE-24 Eko Daka SL 116 219 520 AB 9 80A Prado
244 AB 9 80B Arbolado div.
BE-27 Hormigones Yanci S.A. 82 201 4 120 AB 9 36B Improductivo
BE-28  Hormigones Yanci S.A. 331 956 4 2816 AB 9 922A Suelo
BE-37  Arburua Mihura, Maria Pilar 28 82 4 213 AB 1 14A Suelo
BE-38 Lanz Apezteguia, Manuel 30 85 AB 1 7C Arbolado div.
BE-40  Verkol S.A. 76 230 813 AB 1 116A Pavimento
BE-41 Talleres Zelaieta S.L. 34 90 - AB 1 111A Suelo
BE-57 Hormigones Yanci S.A. 15 46 138 AB 9 298A Suelo
SERVICIOS AFECTADOS POR ALUMBRADO
IMPOSIC. M2 OCUP. DATOS CATASTRALES
FINCA TIPO
PROPIETARIO SERVIDUM APOYO- TEMP. SERV POL. PARC CULTIVO
ML - M2 ARQ. M2 '
TERMINO MUNICIPAL DE SUNBILLA
SU-03  Miguelena lguzquiaguirre, M2 Elisa 6 3 AL 2 105E  Arbolado Div..
3 5 5 4 AL 2 105Q  Improductivo
TERMINO MUNICIPAL DE LESAKA
LE-18  Alkarrequin S.L. 7 14 4 AL 1 177A Suelo
LE-26  Asociacién Cederna Garalur 3 AL 1 518A Suelo
LE-27  Alkarrequin S.L. 6 16 4 AL 1 245A Suelo
TERMINO MUNICIPAL DE BERA
BE-22  Gateu Balleste, Jose 103 191 1 AL 9 84B Suelo
Martiarena Arregui, Ignacio
Aguirreche Arruabarrena, Maria Eugenia
Logistica Konderena SL
Eko Daka SL
BE-24 Eko Daka SL 15 43 10 13 AL 9 80A Prado
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Comunidad Foral de  Navarra AL
BE-31 3 452A Suelo

(Carreteras)

Comunidad Foral de  Navarra AL
BE-32 11 7 1 65A Carretera

(Carreteras)

Pamplona, junio de 2024
El Ingeniero de Caminos, C. Y P. La Directora del Proyecto,
Autor del Proyecto I.C.C.P.
Fco. Javier Romera Duran D2. Maria Carmen Gonzalez Martinez
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