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ANEJO N° 01. TRAZADO GEOMETRICO

1. INTRODUCCION

El presente anejo pretende justificar y describir el disefio geométrico realizado para el Proyecto de
Trazado de conversion de la carretera N-121 A en via 2+1 entre el p.k. 52+670 (boca norte del tinel

de Arrigaztelu) y el p.k. 68+440 (limite de provincia de Gipuzkoa), Lote 5.
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Esquema gréfico de la zona de actuacion

El trazado final es el resultado del estudio y andlisis de las diferentes opciones para la definicién de la
calzada, asi como para la remodelacion, en su caso, de los enlaces e intersecciones existentes; a la
luz de los condicionantes de tipo funcional, medioambiental, geolégico y geotécnico, de ocupaciones
y servicios existentes, y en general del conjunto de variables que definen la realidad del entorno en el
que se asientan cada una de ellas y el resto de sus elementos funcionales.

Dada la multitud de condicionantes encontrados y considerando que se trata de una carretera de
montafia, que discurre por espacios naturales de elevado interés ambiental y acusada fragilidad y con
actuaciones en carretera existente, segun la Norma 3.1 I.C, podran disminuirse las condiciones
exigidas en dicha Norma.

2. NORMATIVA

Dentro del estudio de trazado geométrico se han considerado las siguientes Instrucciones, Normas,
Ordenes y Recomendaciones:

- Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero, por la que se aprueba la Norma 3.1-IC Trazado, de la

Instruccién de Carreteras.
- Guia de Nudos Viarios, de diciembre de 2012.
- Instruccién 5.2.-IC “Drenaje Superficial”, de 15 de febrero de 2016.

- Orden Circular 17/2003, Recomendaciones para el proyecto y construcciéon del drenaje

subterraneo en obras de carretera.
- Instruccién 6.1.-IC “Secciones de firme”.
- Instruccién 6.3.-IC “Rehabilitacion de firmes”.

- Orden Circular 35/2014 sobre criterios de aplicacion de sistemas de contencion de vehiculos,
de 19 de mayo de 2014.

- Ley Foral 5/2007, de 23 de marzo, de Carreteras de Navarra
- Planeamientos urbanisticos de los municipios afectados.

- Ley 10/2001, de 5 de julio, del Plan Hidrolégico Nacional; y posteriores modificaciones por la
Ley 53/2002, de 30 de diciembre, la Ley 62/2003, de 30 de diciembre, el Real Decreto-Ley
2/2004, de 18 de junio, y la Ley 11/2005, de 22 de junio.
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3. ESTADO ACTUAL Y CONDICIONANTES INICIALES

Este tramo, en el presente proyecto, se ha divido en cinco sectores (S1, S2, S3, S4 y S5) en base a
los tuneles que presenta, que son cuatro: Larrakaitz (Longitud de 390 m), Basataundi (Longitud de 426
m), Amixelaieta (Longitud de 454 m) y Alkaiaga (longitud de 359 m).

Asi, el primer sector se consideraria desde el inicio p.k. 52+670 hasta la boca sur del tinel de Larrakaitz
en el p.k. 54+010,277, con una longitud de unos 1.340 metros. Este sector dispone de un tramo de
52+950 vy el

carrii adicional por la margen derecha de

p.k. 53+780 aproximadamente.

830 m entre el pk.

El segundo sector se inscribiria entre la boca Norte del tunel de Larrakaitz en el p.k. 54+400 y la boca
Sur del tunel de Basataundi en el p.k.56+573,644. Por lo tanto, tiene una longitud de unos 2.163 m.
Este sector dispone de un tramo de carril adicional por la margen izquierda de 1000 m entre el p.k.
54+720 vy el p.k. 55+720 aproximadamente y de un tramo de carril adicional por la margen derecha de
230 m entre el p.k. 56+120 y el p.k. 56+350.

El tercer sector discurriria desde la boca norte del tinel de Basataundi en el p.k.57+000 hasta la boca
sur del tunel de Amixelaieta, en el p.k. 60+720,744. Por tanto, la longitud seria de 3.721 metros
aproximadamente. Este sector dispone de dos tramos de carril adicional por la margen izquierda de
400 m cada uno entre el p.k. 58+190 y el p.k. 58+590 y entre el p.k. 60+080 y el p.k. 60+480
aproximadamente. Y por la margen derecha dispone de carril adicional en un tramo de 580 m entre el
p.k. 58+820 y el 59+400.

El cuarto sector se desarrollaria entre la boca Norte del tinel de Amixelaieta en el p.k. 61+175 y la
boca Sur del tinel de Alkaiaga en el p.k.64+040,894. Por lo tanto, tiene una longitud aproximada de
2.866 m. Este sector dispone de un tramo de carril adicional por la margen derecha de 790 m entre el
p.k. 62+300 vy el p.k. 63+090 aproximadamente.

Finalmente, el quinto sector discurriria desde la boca norte del tinel de Alkaiaga en el p.k.64+400 hasta
el p.k. 68+742.398, que coincide con el final del proyecto. Por tanto, la longitud seria de 4.342 metros
aproximadamente. Este sector dispone de un tramo de carril adicional por la margen izquierda de 2970
m entre el p.k. 65+650y el p.k. 68+620.

A continuacion, se adjunta una tabla con la descripciébn pormenorizada de las diferentes secciones
encontradas a lo largo del tramo objeto de proyecto de la N-121-A.

p.k. inicio p.k. final Situacién Actual
52+670 52+950 Seccién 1+1 en este tramo adyacente a la boca norte del tunel.
524950 53+780 Seccion 1+1 con CAVL (s.N). Interseccion de Sunbilla Norte-Norte en p.k. 53+520
tipo glorieta partida. Dispone de carriles de cambio de velocidad.
53+780 54+010 Seccién 1+1 en este tramo adyacente a la boca sur del tlnel.
54+010 54+400 Tunel de Larrakaitz. Seccion 1+1.
Seccién 1+1 en este tramo adyacente a la boca norte del tinel. Hay una salida a
54+400 54+720 la N-1210 en sentido Sur en el p.k. 54+580 con C.C.V.
544720 554720 Sgccmn 1+1 con CAVL _(s.S_). En p.k. 54+910 hay apartaderos en ambos
margenes, y en la margen izquierda en p.k. 55+240.
Seccién 1+1. Hay un acceso de entrada con STOP y salida en cufia a la N-1210
55+720 56+120 | ¢ sentido Norte en el p.k. 55+800.
56+120 56+350 Seccién 1+1 con CAVL (s.N) entre viaductos.
56+350 56+574 Seccion 1+1 en este tramo en viaducto adyacente a la boca sur del tinel.
56+574 57+000 Tunel de Basataundi. Seccion 1+1.
Seccién 1+1 en este tramo adyacente a la boca norte del tinel. Hay un acceso de
57+000 57+440 entrada con STOP y salida en cufia a la N-1210 en sentido Sur en el p.k. 57+070
y otro acceso en sentido norte en el p.k. 57+170.
Enlace de Berrizaun. Seccién 1+1 + carriles o cufias de cambio de velocidad
57+440 57+900 propios del enlace. Es un enlace tipo diamante con pesas convencional.
57+900 58+190 Seccion 1+1.
58+190 58+590 Seccion 1+1 con CAVL (s.S.). Hay un acceso en la margen derecha en el p.k.
58+250.
58+590 58+820 Seccion 1+1.
58+820 59+400 Seccién 1+1 con CAVL (s.N)
Enlace con N-4400. Seccién 1+1 + carriles o cuiflas de cambio de velocidad
59+400 59+780 propios del enlace. Es un enlace tipo diamante con pesas convencional. El CAVL
(s.N) anterior al enlace se pierde convirtiéndose en ramal de salida del enlace.
59+780 60+080 Seccion 1+1. Hay un acceso en la margen izquierda en el p.k. 59+950.
Seccién 1+1 con CAVL (s.S). el carril se inicia como prolongacion de la entrada
60+080 60+480 de la N-1210 por la margen izquierda, que a su vez tiene un acceso en la margen
izquierda a la altura del p.k. 60+530.
60+480 60+724 Seccion 1+1 en este tramo adyacente a la boca sur del tanel.
60+724 61+175 Tunel de Amixelaieta. Seccién 1+1.
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p.k. inicio

p.k. final

Situacion Actual

p.k. inicio p.k. final Situacion Actual

61+175

62+300

Seccién 1+1 en este tramo adyacente a la boca norte del tinel. Hay un acceso en
la margen derecha en el p.k. 61+190, otros dos accesos, uno de salida en cufia a
la N-1210 en sentido Sur en el p.k. 61+620 y otro de entrada en sentido Norte en
p.k. 62+090, y un acceso mas en la margen izquierda en el p.k. 62+190.

62+300

62+530

Seccién 1+1 con CAVL (s.N).

62+530

63+010

Enlace 62+800. Seccion 1+1 con CAVL (s.N)+ carriles o cufias de cambio de
velocidad propios del enlace. Es un enlace tipo diamante. El

63+010

63+090

Seccion 1+1 con CAVL (s.N). En el p.k. 63+090 finaliza el CAVL de la margen
derecha iniciado en el p.k. 62+300, que mantenia su continuidad a lo largo del
enlace 62+800.

63+090

64+040

Seccion 1+1. Hay dos accesos en la margen derecha en el p.k. 63+260 y en el pk
63+460 y otro en la margen izquierda en el p.k. 63+640. Ademas esta la
Interseccion de Bera de Bidasoa Centro que consiste en una glorieta partida en el
p.k. 63+760 con entradas y salidas en cufia para acceso a una cantera, y una
interseccion en “T” en la margen derecha en el P.K. 63+950 con giro a la izquierda
mediante raqueta y carril de incorporacién. Entre ambas hay un carril de trenzado
en la margen derecha.

64+040

64+400

Tanel de Alkaiaga. Seccién 1+1.

64+400

64+730

Seccion 1+1 en este tramo adyacente a la boca norte del tinel. Hay un apartadero
en sentido Norte en el p.k. 64+460.

64+730

65+180

Enlace de Zalain. Seccion 1+1 + carriles o cufias de cambio de velocidad propios
del enlace. Es un enlace tipo diamante. Hay un apartadero en sentido sur en el
p.k. 64+760.

65+180

65+650

Seccién 1+1. Interseccion de Bera Norte en p.k. 65+320 con carril adicional en
margen derecha para giro a la izquierda con raqueta y entradas en cufia. Hay un
acceso en lamargen derecha en el p.k. 65+235. Hay un apartadero en p.k. 65+500
en la margen izquierda (sentido Sur) y un acceso a una estacién de servicio
situada en el p.k 65+600 en la margen derecha (sentido Norte).

65+650

65+790

Seccion 1+1 con CAVL (s.S). Hay un acceso a una estacion de servicio situada
en el p.k. 65+720 en la margen izquierda.

65+790

66+400

Enlace 66+120. Seccion 1+1 con CAVL (s.S) + carriles o cufias de cambio de
velocidad propios del enlace. Es un enlace tipo diamante con glorieta inferior.

66+400

68+140

Seccién 1+1 con CAVL (s.S).

68+140

68+620

Enlace de Endarlasta. Seccion 1+1 con CAVL (s.S) + carriles o cufias de cambio
de velocidad propios del enlace. Es un enlace tipo trompeta.

68+620

68+742

Transicién final de Seccién 1+1 con CAVL a Seccion 1+1.

C.A.V.L = Carril adicional vehiculos lentos

C.C.V.= Carril cambio de velocidad

(s.S) = Sentido Sur/Pamplona

(s.N) = Sentido Norte/Behobia

El tramo dispone de ocho accesos principales y siete secundarios que se ubican en los p.k. indicados:

o Accesos principales en p.k. 54+580 M.l., 55+800 M.D, 57+070 M.l., 58+250 M.D.,
60+530 M.I., 61+620 M.I., 62+090 M.D. y 63+460 M.D.

o Accesos secundarios en p.k. 57+170 M.D., 59+950 M.I., 61+190 M.D., 62+190 M.I., 63+260
M.D., 63+640 M.l. y 65+235 M.D.

e El resto de accesos a la carretera son.
o Dos éareas de servicio (65+600 M.D. y 65+720 M..).

o Apartaderos en p.k. 54+910 en ambas margenes, en p.k. 55+240 en margen izquierda
en p.k. 64+760 en margen izquierda, en p.k. 65+500 en margen izquierda.

Adicionalmente a estos aspectos se puede indicar que dispone de 7 pasos Inferiores de carreteras o
ramales de enlaces y 17 viaductos.
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4. DESCRIPCION DE LA SOLUCION PROYECTADA

Como ya se ha mencionado anteriormente, se corresponde con la conversion de la actual N-121-A
para transformarla en una carretera tipo “2+1”, sobre la que se actua ademas sobre las diferentes
intersecciones existentes para mejorar su funcionalidad y seguridad vial.

La solucién proyectada se corresponde con el estado actual de la carretera entre los p.k.52+670 y
68+440, pero con una serie de modificaciones, principalmente en configuracion de las secciones tipo

y en enlaces o intersecciones.

Seguidamente se adjunta una tabla con la descripcidon pormenorizada de las diferentes secciones y

actuaciones que se dispondran a lo largo del tramo objeto de proyecto de la N-121-A.

p.k. inicio p.k. final Situacion futura
624945 63+720 Secuon 1+1. Se adaptan las conexiones de los ramales del lado sur del enlace
denominado 62+800.
Interseccion Bera Sur. Se modifica interseccion existente mediante implantacion
63+720 63+800 de una glorieta completa que remplaza la glorieta partida existente para cambio
de sentido y que perita todos los giros en condiciones de seguridad vial
Secciéon 1+1. Incluye Interseccion Bera Centro manteniendo la configuracion
mediante intersecciéon en “T”, pero se mejora el giro desde Bera a Pamplona
63+800 64+040,894 | mediante carril central de incorporacién entre Pks 63+800 y 66+900 s.S en lugar
de la “raqueta” existente. Este carril central de espera se incorpora al tronco
previamente a su conexion con la glorieta de Bera Sur.
64+040,894 64+400 Tunel de Alkaiaga. Seccién 1+1.
Seccién 1+1. Se adaptan los accesos y apartaderos existentes, asi como las
64+400 65+280 conexiones de los ramales del enlace de Zalain. Se suprime el acceso del
p.k.65+235.
Interseccion Bera Norte. Se modifica la conexion actual implementando una
glorieta que permite todos los giros, tanto para el acceso de la zona industrial,
65+280 65+360 como para el acceso norte de Vera, que en la actualidad esta limitado a una
incorporacion sentido Iran. Adicionalmente se inscribe un ramal directo para el
acceso a las instalaciones industriales en el sentido Pamplona.
65+360 65+465 Seccion 1+1.
Seccién 2 (s. S)+1 (s. N) sin bici. Incluye transicion critica, pero la apertura se
65+465 65+860 realiza como prolongacion del ramal de incorporacion sentido Pamplona. Se
adaptan las conexiones de los ramales de la estacion de servicio del 65+700.
65+860 66+130 | Seccion 1+1.
Seccién 2 (s. S)+1 (s. N) sin bici. La transicién se realiza dentro del tramo del
66+130 66+875 enlace 66+120. Se adaptan las conexiones de los ramales del lado norte de dicho
enlace. Incluye cufia de apertura y transicion critica
66+875 67+430 | Seccion 1+1.
Seccidn 2 (s. S)+1 (s. N) sin bici. Se adaptan las conexiones de los ramales del
67+430 68+635 ~ s .
lado sur del enlace de Endarlasta. Incluye cufia de apertura y transicion critica
68+635 68+742,398 | Seccion 1+1. Este subtramo Incluye la apertura de carril sentido Sur.

C.A.V.L = Carril adicional vehiculos lentos.

C.C.V.= Carril cambio de velocidad.

(s.S) = Sentido Sur/Pamplona.

p.k. inicio p.k. final Situacién futura
52+670 52+890 Seccién 1+1.
52+880 53+225 Seccion 1 (s. S)+2 (s. N) sin bici. Incluye cufia de apertura y transicién critica
Seccion 1 (s. S)+1 (s. N) sin bici. Se modifica la Interseccién de Sunbilla Norte-
53+460 54+010,277 Norte, mqntenlendo la conf'lguramon de'gloneta partid pero ehmmandq eI_ C.AV.L
y acondicionando la conexion de la antigua carretera para darle continuidad con
el camino existente en margen derecho
54+010,277 54+400 Tunel de Larrakaitz. Seccion 1+1.
54+400 56+573,644 Se_cuon 1+1 en todo (?I sector 2. Se adaptan los accesos y los apartaderos
existentes en ambas margenes.
56+573,644 57+000 Tunel de Basataundi. Seccion 1+1.
57+000 58+750 Seccm_)n 1+1 en todo el sector 2. Se adap_ta,n los accesos existentes y las
conexiones de los ramales del enlace de Berrizaun.
58+750 59+320 Seccién 1 (s. S)+2 (s. N) sin bici. Incluye cufia de apertura y transicion critica
59+320 594940 Seccion 1+1. Se adaptan las conexiones de los ramales del enlace de la N-4400
y el acceso del p.k. 59+950 margen izquierda.
59+940 60+536 Seccion 2 (s. S)+1 (s. N) sin bici. Incluye cufia de apertura y transicién critica
60+486 60+720,744 | Seccion 1+1. Se adapta el acceso del p.k. 60+530 margen izquierda.
60+720,744 60+175 Tanel de Amixelaieta. Seccion 1+1.
60+175 62+250 Seccion 1+1. Se adaptan los cuatro accesos existentes.
Seccion 1 (s. S)+2 (s. N) sin bici. La transicion se realiza en el tramo del enlace
62+250 62+945 denominado 62+800. Se adaptan las conexiones de los ramales del lado sur de
dicho enlace. Incluye cufia de apertura y transicion critica.

(s.N) = Sentido Norte/Behobia.
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Por lo tanto, como ya se ha indicado en la Memoria, el resumen de la seccién prevista para cada una

de las zonas es:

SECTOR PK SECCION m
62+300,000
1+2 SIN BICI 500,000
62+800,000
TRANSICION CRITICA 145,000
62+945,000
1+1% 1.095,894
64+040,894
- TUNEL DE ALKAIAGA 359,106 | 359,106
64+400,000
1+1 1.065,000
65+465,000
TRANSICION CRITICA 125,000
65+590,000
2+1 SIN BICI 270,000
65+860,000
1+1 270,000
66+130,000
TRANSICION CRITICA 120,000
66+250,000
2+1 SIN BICI 575,000
S5 | 66+825,000 4.342,398
CUNA APERTURA CARRIL 50,000
66+875,000
1+1 1.180,000
67+430,000
TRANSICION CRITICA 120,000
67+550,000
2+1 SIN BICI 1.035,000
68+585,000
CUNA APERTURA CARRIL 50,000
68+635,000
68+742,398 1+ 107,398

SECTOR PK SECCION m
52+670,000
1+1 220,000
52+890,000
CUNA APERTURA CARRIL 50,000
52+940,000
s1 1+2 SIN BICI 160,000 |1 340277
>3+100,000 TRANSICION CRITICA
(CON CARRIL CENTRAL 125,000
53+225,000 ESPERA)
1+1 785,277
54+010,277
- TUNEL DE LARRAKAITZ 389,723 | 389,723
54+400,000
S2 1+1 2.173,644 | 2.173,644
56+573,644
- TUNEL DE BASATAUNDI 426,356 | 426,356
57+000,000
1+1 1.750,000
58+750,000
CUNA APERTURA CARRIL 50,000
58+800,000
1+2 SIN BICI 300,000
59+100,000
TRANSICION CRITICA 220,000
59+320,000
S3 1+1 620,000 |3.720,744
59+940,000
TRANSICION CRITICA 175,000
60+115,000
2+1 SIN BICI 371,000
60+486,000
CUNA APERTURA CARRIL 50,000
60+536,000
1+1 184,744
60+720,744
- TUNEL DE AMIXELAIETA 454,256 | 454,256
61+175,000
< 1+1 1.075,000 2,865,894
62+250,000 _
CUNA APERTURA CARRIL 50,000

(*) Incluye Glorieta en Bera Sur y carril central de incorporacion entre Pks 63+800 y
66+900
Siendo:

2+1: 2 Carriles M.1. + 1 Carril M.D.
1+2: 1 Carril M.I. + 2 Carriles M.D.
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Resultando un total de 16.072 m, 14.443 m descontando los tuneles intermedios.

En conclusioén, se dispondra de seccion 1+2 6 2+1 en:

e 1+2:460 m (dos carriles sentido norte/Behobia)

e 2+1:1.821 (dos carriles sentido sur/Pamplona)

Lo que hace un total de un 15,8 % respecto al total a cielo abierto.

5. JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA

5.1. CRITERIOS DE DISENO

Los principales criterios de disefio tomados han sido:

o Velocidad de proyecto de 90 km/h de forma general.

o Aprovechamiento de la plataforma actual, en la medida de lo posible, realizando un refuerzo
minimo de 4 cm sobre esta.

o Empleo de las secciones tipo previstas en el Estudio Previo, con los ajustes necesarios.

o Ensanche de la plataforma existente donde sea oportuno para encajar dichas secciones.

o Empleo de las estructuras existentes, sin modificacién de estas.

o Correccién de peraltes segun la Noma 3.1 IC

Seguidamente se enumeran los ejes proyectados para la definicién de las obras.

EJE P.K. P.K. LONG.
INICIAL FINAL (m)

1-SECTOR 1
1.0_SECTOR 1. TRONCO 52+669,185 | 54+009,283 | 1.340,098
1.1_INTERSECCION SUNBILLA NORTE-NORTE
1.1.1_INT. SUNBILLA N-N_RAMAL DECELERACION M.D 0+000,000 | 0+033,385 33,385
1.1.2_INT. SUNBILLA N-N_NA-1210 GLORIETA M.D 0+000,000 | 0+054,614 54,614
1.1.3_INT. SUNBILLA N-N_RAMAL DECELERACION M.I. 0+000,000 | 0+024,627 24,627
1.1.4_INT. SUNBILLA N-N_ACCESO A NA-1210 M.D. 0+000,000 | 0+031,894 31,894
1.1.5_INT. SUNBILLA N-N_NA-1210 GLORIETA M.I. 0+000,000 | 0+054,940 54,940
1.1.6_INT. SUNBILLA N-N ACCESO A NA-1210 M.I. 0+000,000 | 0+031,516 31,516
1.1.7_INT. SUNBILLA N-N ACCESO DESDE NA-1210 M.I. 0+000,000 | 0+085,606 85,606
1.1.8_INT. SUNBILLA N-N_RAMAL ACELERACION M.D. 0+000,000 | 0+039,239 39,239
1.1.9_INT. SUNBILLA N-N_ACCESO A CTRA-2. 0+000,000 | 0+055,799 55,799
2-SECTOR 2
2.0_SECTOR 2. TRONCO 54+400,000 | 56+573,644 | 2.173,644
2.1_SALIDA 54+580 M.I. 0+000,000 | 0+082,545 82,545
2.2_SALIDA 55+800 M.D. 0+000,000 | 0+044,548 44,548
3-SECTOR 3
3.0_SECTOR 3. TRONCO 57+000,000 | 60+720,744| 3.720,744
3.1_SALIDA 57+070 M.I. 0+000,000 | 0+044,654 44,654
3.2_ENLACE BERRIZAUN
3.2.1_ENLACE BERRIZAUN_R.DECE. M.D. 0+000,000 | 0+061,583 61,583
3.2.2_ENLACE BERRIZAUN_R.ACE. M.D. 0+000,000 | 0+058,263 58,263
3.2.3_ENLACE BERRIZAUN_R.DECE. M.1. 0+000,000 | 0+029,198 29,198
3.2.4_ENLACE BERRIZAUN_R.ACE. M.1. 0+000,000 | 0+025,681 25,681
3.3_SALIDA 58+260 M.D. 0+000,000 | 0+068,597 68,597
3.4_ENLACE NA-4400
3.4.1_ENLACE NA-4400_R.DECE. M.D. 0+000,000 | 0+047,449 47,449
3.4.2_ENLACE NA-4400_R.ACE. M.D. 0+000,000 | 0+024,215 24,215
3.4.3_ENLACE NA-4400_R.DECE. M.I. 0+000,000 | 0+025,584 25,584
3.4.4_ENLACE NA-4400_R.ACE. M.I. 0+000,000 | 0+052,037 52,037
3.5_ENTRADA 60+540 M.I. 0+000,000| 0+068,538 68,538
4-SECTOR 4
4.0.1 TRONCO. SECTOR 4.A 61+175,000 | 63+735,862 | 2.560,862
4.0.2 TRONCO. SECTOR 4.B 66+775,000 | 67+038,444 263,444
4.1_SALIDA 61+620 M.I. 0+000,000 | 0+068,689 68,689
4.2_ENTRADA 62+100 M.D. 0+000,000 | 0+231,788 231,788
4.3_ENLACE 62+800
4.3.1_ENLACE 62+800_R.DECE. M.D. 0+000,000| 0+161,842 161,842
4.3.2_ENLACE 62+800_R.ACELERACION M.D. 0+000,000 | 0+128,496 128,496
4.3.3_ENLACE 62+800_R.DECELERACION M.I. 0+000,000 | 0+124,012 124,012
4.3.4_ENLACE 62+800_R.ACELERACION M.I. 0+000,000 | 0+084,101 84,101
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Sz P.K. P.K. LONG.
INICIAL FINAL (m)

4.4_SALIDA 63+300 M.D. 0+000,000| 0+052,174 52,174
4.5_SALIDA NA-8304 BERA M.D 0+000,000| 0+079,999 79,999
4.6_INTERSECCION BERA DE BIDASOA CENTRO
4.6.1 INT.BERA DE BIDASOA CENTRO GLORIETA. 0+000,000| 0+131,947 131,947
4.6.2 INT.BERA DE BIDASOA CENTRO. ACCESO GLORIETA | 0+000,000| 0+029,126 29,126
4.6.3 INT.BERA DE BIDASOA CENTRO SALIDA M.D. 0+000,000| 0+068,541 68,541
4.6.4 INT.BERA DE BIDASOA CENTRO ENTRADA M.D. 0+000,000| 0+036,690 36,690
4.6.5 INT.BERA DE BIDASOA CENTRO ACCESO M.D. 0+000,000| 0+030,000 30,000
4.6.6 INT.BERA DE BIDASOA CENTRO SALIDA M.I. 0+000,000| 0+053,482 53,482
4.6.7 INT.BERA DE BIDASOA CENTRO ENTRADA M.I. 0+000,000| 0+070,794 70,794
5-SECTOR 5
5.0.1 TRONCO SECTOR 5.A 64+400,000 | 65+303,769 903,769
5.0.2 TRONCO SECTOR 5.B 65+339,489 | 68+743,157 | 3.403,668
5.1_ENLACE ZALAIN
5.1.1_ENLACE ZALAIN_R.DECE. M.D 0+000,000| 0+071,321 71,321
5.1.2_ENLACE ZALAIN_R.ACE. M.D. 0+000,000 | 0+022,595 22,595
5.1.3_ENLACE ZALAIN_R.DECE. M.I. 0+000,000| 0+105,858 105,858
5.1.4_ENLACE ZALAIN_R.ACE. M.I. 0+000,000| 0+065,767 65,767
5.2_INTERSECCION BERA NORTE
5.2.1 INT. BERA NORTE_ GLORIETA 0+000,000| 0+135,088 135,088
5.2.2 ACCESO MARGEN IZQUIERDA A GLORIETA 0+000,000| 0+037,416 37,416
5.2.3 ACCESO MARGEN DERECHA A GLORIETA 0+000,000| 0+122,715 122,715
5.2.4 INT. BERA NORTE_ SALIDA M.D. 0+000,000| 0+102,158 102,158
5.3_ESTACIONES DE SERVICIO 65+670
5.3.1_ESTACIONES DE SERVICIO 65+570_SALIDA M.D. 0+000,000| 0+075,382 75,382
5.3.2_ESTACIONES DE SERVICIO 65+570_ENTRADA M.D. | 0+000,000| 0+024,853 24,853
5.3.3_ESTACIONES DE SERVICIO 65+570_ENTRADA M.l. | 0+000,000 | 0+024,274 24,274
5.3.4_ESTACIONES DE SERVICIO 65+570_SALIDA M.1. 0+000,000| 0+120,000 120,000
5.4_ENLACE 66+120
5.4.1_ENLACE 66+120_R.DECE. M.D. 0+000,000| 0+110,456 110,456
5.4.2_ENLACE 66+120_R.ACE. M.D. 0+000,000| 0+063,400 63,400
5.4.3_ENLACE 66+120_R.DECE. M.I. 0+000,000| 0+057,909 57,909
5.4.4_ENLACE 66+120_R.ACE. M.I. 0+000,000| 0+170,015 170,015
5.5_ENLACE ENDARLATSA
5.5.1_ENLACE 68+340_R.DECE. M.D. 0+000,000| 0+073,510 73,510
5.5.2_ENLACE 68+340_R.DECE. M.I. 0+000,000| 0+040,720 40,720
5.5.3_ENLACE 68+340_R.ACELERACION. M.I. 0+000,000| 0+018,311 18,311
5.6_CAMINOS
5.6.1_CAMINO 65+560 MI 0+000,000| 0+091,282 91,282

Se ha previsto una velocidad de proyecto de 90 km/h para todo el tronco; salvo en las siguientes zonas,
las cuales han sido limitadas por el radio disponible en planta segun la siguiente tabla de la Norma 3.1
IC o por la proximidad de tuneles.

A la hora de englobar este tipo de carretera, 2+1 con velocidad de proyecto 90 km/h, dentro de la
Norma 3.1 IC se ha considerado perteneciente al Grupo 3.

RELACION VELOCIDAD DE PROYECTO - RADIO MiNIMO - PERALTE MAXIMO.

GRUPO 1 GRUPO 2 GRUPO 3
VELOCIDAD
DE A-120, A-110, A-100, C-90, C-80, C-70,
A-140 y A-130
PROYECTO A-90, A-80 y C-100 C-60, C-50 y C-40
(Vp)
RADIO | PERALTE | RADIO | PERALTE | RADIO | PERALTE
(km/h) MINIMO | MAXIMO | MINIMO | MAXIMO | MINIMO | MAXIMO
(m) (%) m) (%) (m) (%)
140 1050 8,00 - - - -
130 850 8,00 - - - -
120 - - 700 8,00 - -
110 - - 550 8,00 - --
100 - - 450 8,00 - --
a0 - - 350 8,00 350 7,00
80 - - 250 8,00 265 7,00
70 - - - - 190 7,00
60 - - - - 130 7,00
50 - - - - 85 7,00
40 - - - - 50 7,00
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General:

- 150 m antes de acceso a tlinel y 75 m después de salida: 80 km/h.

Sector 1:

- Interseccion Sunbilla norte-norte: 70 km/h, donde se mantiene la tipologia de Glorieta partida
pero se limita velocidad para mejora de seguridad vial por posible cruce de vehiculos en la
interseccion.

Sector 2:

- P.k. 55+700 a 56+340: 80 km/h por presentar radios de 300 m aproximadamente.

- P.k.56+340 a 56+573,644: 80 km/h por la proximidad del tinel de Basataundi al tramo anterior
de misma velocidad.

Sector 3:

- P.k.57+000 a 57+200: 80 km/h por la proximidad del tinel de Basataundi al tramo siguiente de
misma velocidad.

- P.k.57+200 a 57+980: 80 km/h por curvas sucesivas de radio inferior a 350 m.

- P.k.57+980 a 58+740: 70 km/h por curvas sucesivas de radio inferior a 265 m.

- P.k.57+740 a 59+280: 80 km/h por presentar una curva de 265 m de radio.

- P.k.59+280 a 59+940: 70 km/h por incluir curvas inferiores a 265 m de radio.

Sector 4:

- P.k. 62+080 a 62+360: 80 km/h por curva de 268,4 m.

- P.k. 624920 a 63+280: 70 km/h al tratarse de curva circular de 222,5 m de radio.

- 63+280 a 63+680: 70 km/h por la proximidad del tramo anterior de 70 km/h con el siguiente de
40 km/h.

- 63+680 a 63+820: 40 km/h por interseccion en glorieta

- Pk 63+820 a 64+000: 70 km/h por presencia del carril central de incorporacion
correspondiente a la interseccidén de Bera centro.

Sector 5:

- P.k. 64+980 a 65+250: 70 km/h por presentar curvas de 250 m de radio y zona de proximidad
de la interseccién de Bera norte.

- P.k.65+250 a 65+390: 40 km/h por interseccién en glorieta.

- P.k. 65+390 a 65+540: 70 km/h por zona de proximidad de la interseccion de Bera norte.

-  P.k. 654720 a 65+930: 80 km/h al tratarse de una curva de 270 m de radio.

- P.k. 66+980 a 67+280: 80 km/h al ser una curva de 265 m de radio.

- P.k. 68+200 a 68+480: 80 km/h al tratarse de una curva de 310 m de radio.

5.2. TRAZADO EN PLANTA

Dado que como criterio principal se ha tomado el aprovechamiento de la plataforma actual, el trazado
disefiado se ajusta al actual, con los correspondientes ajustes necesarios para poder encajar las
secciones tipo previstas.

Siempre y cuando ha sido viable, se ha trazado el eje en planta con radios iguales o mayores a 350
m, lo que corresponde con la velocidad de proyecto de 90 km/h.

Cuando se hace necesario ampliar la plataforma actual, en la medida de lo posible, el eje en planta ha
sido situado respecto a esta de tal forma que solamente sea preciso ampliar en uno de los dos
margenes de la carretera, por motivos constructivos, econémicos y de afeccion.
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5.3. PERALTE

Para la definicion del peralte se ha seguido lo estipulado por la Norma 3.1 IC, segun la siguiente tabla.

GRUPO DENOMINACION RADIO PERALTE
(m) (%)
o 50 <R <350 7
Carreteras multicarril C-90,
C-80, C-70, C-60, C-50y
<R <2 7 - (1 - R)1
3 C-40 vy carreteras 350 500 6,65:(1 - 350/R)1,9
convencionales C-90,
<
C-80, C-70, C-60, C-50 2500 <R <3500 2
y C-40
3500 <R Bombeo

5.4. TRAZADO EN ALZADO

Como ya se ha indicado anteriormente, se pretende aprovechar la plataforma actual siempre y cuando
sea posible, realizando un refuerzo minimo de 4 cm sobre esta. Consecuentemente, en general, la
rasante futura debe ser fiel reflejo de la actual, por lo que no se ha previsto un nuevo disefio en alzado
para el tramo en estudio de la N-121-A.

5.5. SECCIONES TIPO

De forma general se ha empleado taludes en desmonte (H/V) 3/2. Para los rellenos se han previsto
taludes 2/1.

Por otro lado, con el objeto de favorecer la integracion ambiental de la traza, se han suavizado las
aristas en desmontes y terraplén empleando un radio igual a 5 m.

ARISTAS SUAVIZADAS:

TERRENO
NATURAL

DETALLE "G"
ESCALA 1/40

TERRENG
NATURA[

DETALLE "H"
ESCALA 1/40

Detalle de aristas suavizadas

5.5.1. Tronco
Siempre que ha sido viable se ha considerado la siguiente seccién tipo 2+1:

- Mediana: 1 6 2 m (con barrera, siempre y cuando sea posible)
- Calzada 1: 3,5m

- Calzada 2: 3,5+3,25'm

- Arcénl:15m

- Arcén2:1,0m

- Bermaen terraplén: 0,75 m

- Cuneta: 1,5m

Los ensanches de plataforma indicados en las secciones incluidas a continuacion sélo se realizaran
sin son necesarios, en funcién del ancho de la plataforma actual y del trazado geométrico.

075 , 100 3,50 . 325 P 350
BERMA “ RCEN “ CALZADA CALZADA “N‘ED\ANA] CALZADA

DETALLE "F"

ENSANCHE . : ., EJE DEREPLANTEQ
VARIAELE ENPLANTAY ALZADO

=

PLATAFORMA ACTUAL
VARIBELE

1
| CUNETA ACTUAL

DETALLE "G" A VARIABLE {
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Cabe indicar que se ha optado por disponer un carril central de 3,25 m, menor a los otros dos, para
evitar que los vehiculos desarrollen velocidades excesivas durante los adelantamientos y no
permanezcan en dicho carril mas tiempo del estrictamente necesario.

Aquellas zonas donde no es posible disponer la seccién 2+1 se ha dispuesto 1+1 con medianade 1 6
2 m, segun el caso.

075 1.50 N 350 L1000 350 . 150 " 150 .
EERMA ARCEN CALZADA MED IANA'I CALZADA ARGEN CUNETA
DETALLE "F" :
~, ENSANCHE . EJE DE REPLANTEQ
. " VERIRELE_] ' ' EN PLANTA Y ALZADO ' 1 :

|

- . EMSANCHE )
+ WVARIABLE L

L4

.
N RELLENO L I, PLATAFORMA ACTUAL
®

* VARIABLE @ ‘\ “
— / |\CUMETA ACTUAL
DETALLE "G" B e VARIABLE

(,._“i\ e

/~___ DETALLE 'B" _ \ /'
o DETALLE'B"_—\_ .

1,00 & 2,00 . 3.50
MEDIANA. '| CALZADA

LARIABLE o 550 .

=

REGD DE ADHERBMCIA
4 on PAT1 PME 4580-85

Regularzaddn ACZ2 BN 8070 5
(fresado previo 4 am)

EJEDE REPLANTEQ
BN PLANTA ¥ ALZADO

A PLATAFORMA ACTUAL |,

o VARIAELE "

5.5.3. Ramales y accesos

Dado el gran numero de ramales y accesos disefiados, seguidamente se incluyen sus
correspondientes anchos en la tabla a continuacion.

SE?:R p";':';“ P:;;?QL ANc"ozfo';" e Las bermas seran de 0,75 m en terraplén y las cunetas de 1,5 m.
56+100 56+400 2,00
sS4 63+060 63+720 2,00
65+360 65+465 2,00 ARCEN ARCéN
65+465 65+860 3,00
£5:850 S 2,00 EIE 1ZQUIERDO CALZADA DERECHO
5 65+960 66+130 VARIABLE 2,00A 3,25 -
gg:gg 2222 V“R'ABLBE g'OOOA 325 1.1.1_INT. SUNBILLA N-N_RAMAL DECELERACION M.D 1,0 4,0 1,5
664875 67+300 2,00 1.1.2_INT. SUNBILLA N-N_NA-1210 GLORIETA M.D 1,0 5,0 1,5
67+300 67+510 VARIABLE 2,00A 3,25
1.1.3_INT. SUNBILLA N-N_RAMAL DECELERACION M.I. 1,0 4,0 1,5
1.1.4_INT. SUNBILLA N-N_ACCESO A NA-1210 M.D. 1,0 4,0 1,5
5.5.2. Estructuras 1.1.5_INT. SUNBILLA N-N_NA-1210 GLORIETA M.l 1,0 5,0 1,5
1.1.6_INT. SUNBILLA N-N ACCESO A NA-1210 M.I. 1,0 4,0 1,5
Dado que unas de las premisas principales ha sido no ampliar las estructuras existentes, en aquellas 1.1.7_INT. SUNBILLA N-N ACCESO DESDE NA-1210 M.I. 1,0 4,0 1,5
donde no es posible encajar la seccién 2+1 o 1+1 prevista, se ha establecido reduccién de arcén 1.1.8_INT. SUNBILLA N-N_RAMAL ACELERACION M.D. 1,0 4,0 1,5
cuando ha sido necesario. 1.1.9_INT. SUNBILLA N-N_ACCESO A CTRA-2. 1,0 4,0 1,0
2.1_SALIDA 54+580 M.I. 1,0 4,0 1,5
PVARIABLE v g 1006200 350 ARISBLE 2.2_SALIDA 55+800 M.D. 1,0 4,0 1,5
1 *"‘“E”] '| 1 CALZEOA '| ARCE } 3.1_SALIDA 57+070 M.l 1,0 4,0 1,5
, ! 3.2.1_ENLACE BERRIZAUN_R.DECE. M.D. 1,0 4,0 1,5
RIESO DE ADHERENCIA 3.2.2_ENLACE BERRlZAUN_R.ACE. M.D. 1,0 4,0 1,5
4 o PA11 PME 45/80-65 EJE DE REFLANTEDQ —
Reeguisrizacitn AC22 BIN 5070 5 BN PLANTA Y ALZADO 3.2.3_ENLACE BERRIZAUN_R.DECE. M.I. 1,0 4,0 1,5
(reetopeneden 3.2.4_ENLACE BERRIZAUN_R.ACE. M.1. 1,0 4,0 1,5
3.3_SALIDA 58+260 M.D. 1,0 4,0 1,5
L 3.4.1_ENLACE NA-4400_R.DECE. M.D. 1,0 4,0 1,5
FLATAFORMA ACTUAL
' VARISELE ) 3.4.2_ENLACE NA-4400_R.ACE. M.D. 1,0 4,0 1,5
3.4.3_ENLACE NA-4400_R.DECE. M.I. 1,0 4,0 1,5
3.4.4_ENLACE NA-4400_R.ACE. M.I. 1,0 4,0 1,5
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ARCEN ARCEN
EIE izauieroo | “AAPA | perecHo

3.5_ENTRADA 60+540 M.1. 1,0 4,0 1,5
4.1_SALIDA 61+620 M.I. 1,0 4,0 1,5
4.2_ENTRADA 62+100 M.D. 1,0 4,0 1,5
4.3.1_ENLACE 62+800_R.DECE. M.D. 1,0 4,0 1,5
4.3.2_ENLACE 62+800_R.ACELERACION M.D. 1,0 4,0 1,5
4.3.3_ENLACE 62+800_R.DECELERACION M.I. 1,0 4,0 1,5
4.3.4_ENLACE 62+800_R.ACELERACION M.1. 1,0 4,0 1,5
4.4_SALIDA 63+300 M.D. 1,0 4,0 1,5
4.5_SALIDA NA-8304 BERA M.D 1,0 4,0 1,5
4.6.1 INT.BERA DE BIDASOA CENTRO GLORIETA. 1,0 6,0 1,5
4.6.2 INT.BERA DE BIDASOA CENTRO. ACCESO GLORIETA 1,0 8,0 1,0
4.6.3 INT.BERA DE BIDASOA CENTRO SALIDA M.D. 1,0 3,5 1,5
4.6.4 INT.BERA DE BIDASOA CENTRO ENTRADA M.D. 1,0 4,0 1,5
4.6.5 INT.BERA DE BIDASOA CENTRO ACCESO M.D. ‘o
(BIDIRECCIONAL) 1,0 6,0 ’

4.6.6 INT.BERA DE BIDASOA CENTRO SALIDA M.I. 1,0 5,0 1,5
4.6.7 INT.BERA DE BIDASOA CENTRO ENTRADA M.1. 1,0 5,0 1,5
5.1.1_ENLACE ZALAIN_R.DECE. M.D 1,0 4,0 1,0
5.1.2_ENLACE ZALAIN_R.ACE. M.D. 1,0 4,0 1,0
5.1.3_ENLACE ZALAIN_R.DECE. M.1. 1,0 4,0 1,0
5.1.4_ENLACE ZALAIN_R.ACE. M.I. 0,5 3,5 0,5
5.2.1 INT. BERA NORTE_ GLORIETA 1,0 6,0 1,5
5.2.2 ACCESO MARGEN IZQUIERDA A GLORIETA 0,0 5,2 0,0
5.2.3 ACCESO MARGEN DERECHA A GLORIETA (BIDIRECCIONAL) 1,5 7,0 1,5
5.3.1_ESTACIONES DE SERVICIO 65+570_SALIDA M.D. 1,0 4,0 1,5
5.3.2_ESTACIONES DE SERVICIO 65+570_ENTRADA 1,0 4,0 1,5
5.3.3_ESTACIONES DE SERVICIO 65+570_ENTRADA M.!. 1,0 4,0 1,5
5.3.4_ESTACIONES DE SERVICIO 65+570_SALIDA M.l. 1,0 4,0 1,5
5.4.1_ENLACE 66+120_R.DECE. M.D. 1,0 4,0 1,5
5.4.2_ENLACE 66+120_R.ACE. M.D. 1,0 4,0 1,5
5.4.3_ENLACE 66+120_R.DECE. M.1. 1,0 4,0 1,5
5.4.4_ENLACE 66+120_R.ACE. M.I. 1,0 4,0 1,5
5.4.5_ENLACE 65+380 SALIDA M.I. 1,0 4,0 1,5
5.5.1_ENLACE 68+340_R.DECE. M.D. 1,0 4,0 1,5
5.5.2_ENLACE 68+340_R.DECE. M.1. 1,0 4,0 1,5
5.5.3_ENLACE 68+340_R.ACELERACION. M.I. 1,0 4,0 1,5
5.6.1_CAMINO 65+560 MI (CAMINO DE TIERRA BIDIRECCIONES) 0,0 3,0 0,0

A continuacion se muestra su seccion tipo.

, 075 _VARIABLE , VARIABLE , VARIABLE 1,50 .
“ BERMA“ ARCEN CALZADA ARCEN CUNETA
| | NSANCHE :
: 7 1 VARIABLE , ENSANCHE
\ - | y UARIASIE
a0 . e
[, b N % )
_F=== : |
/ N A_pETALLE "C DETALLE'C" -
S N\
\, PLATAFORMA ACTUAL \,
7 VARIABLE / 7
BERMA ACTUAL CUNETA ACTUAL
VARIABLE VARIABLE

5.5.4. Glorietas

La Glorieta partida de Sunbilla norte-Norte dispondra:

- Calzada: 4,0 m
- Arcénderecho: 1,5m
- Acera:3m

- Diadmetro isleta interior (acerado incluido): 30 m

DIAMETRO

00mm

150 , 200 . 2,00

8,00

"
1.50 ]

300

0,50 R
SEMIMEDIANA

R 350 N )
CALZADA 'I ARCEN ACERA GLETA
BpRDILLO JARDINERD

BORDILLO
REMONTABLE

2% %

HORMIGON
IMFRESO

DETALLE "B"

SECCION 1.1.5. INTERSECCION SUNBILLA NORTE-NORTE. GLORIETA PARTIDA
SCALA 1:100

50 ; 5,00 " "
ACERA ARCEN CALZADA ] ARCEN ‘|

ggsglh#gam EJE DE REPLANTEQ
EN FLANTA Y ALZADO
a%

HORMIGON
MPRESO

DETALLE "D"
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La Glorieta de Bera Centro-Sur dispondra:

Calzada: 6,00 m
- Arcén exterior: 1,5 m
- Arcén interior: 0,5 m

- Acera:3m

Diametro isleta interior (acerado incluido): 29 m

DIAMETRO
29,00 m

B.oo .

ISLETA , 3,00 , 050 6,00 . 1,50 1,,
AJARDINADA ACERA ARCEN CALZADA -‘ ARCEN ]
BORDILLO JARDINERO S‘Eﬁgﬁfsm EJE DE REPLANTEQ

EN PLANTA Y ALZADO
4%
- 2%
- 49
— —— ——— - — —

e S———————

HORMIGON *_
IMPRESO

SECCION 4.6.1. INTERSECCION BERA DE BIDASOA CENTRO. GLORIETA
ESCALA 1:100

La Glorieta de Bera Norte dispondré:

Calzada: 6,00 m

- Arcén exterior: 1,0 m
- Arcén interior: 0,5 m
- Acera:3m

- Diametro isleta interior (acerado incluido): 37 m

DIAMETRO
30,00 m

Fi_""?x\QL*

DETALLE "B"

3,00

ISLETA ) 3,00 L 050 6,00 N 1,50 1,50 ‘
AJARDINADA ACERA ARCEN CALZADA 'I ARCEN CUNETA ‘
BORDILLO JARDINERO ggsE)INL#SBLE EJE DE REPLANTEQ

EN PLANTA Y ALZADO
4%
‘ - 2%
e e S R e -__D - - - P _—

HORMIGON |
IMPRESO

SECCION 5.2.1 INTERSECCION BERA DE BIDASOA NORTE. GLORIETA
ESCALA 1:100

' DETALLE "B"

5.5.5. Caminos

Dado que el disefio del tronco afecta al camino existente en el p.k. 65+560 de la margen izquierda de
la carretera, se ha previsto su reposicién en unos 90 m de longitud con un ancho de 3 m, teniendo en
cuenta que el actual es de 2,5 m.

‘ 3,00 L
CALZADA i

. EJE DE REPLANTEO

EN PLANTA Y ALZADO

5.6. ENLACES E INTERSECCIONES

Seguidamente se analizan cada uno de los enlaces e intersecciones existentes, asi como la
modificacion en su caso.

5.6.1. Interseccidn Sunbilla norte-norte

En el p.k. 53+520 se ubica una interseccion de la N-121-A con la NA-1210. Actualmente dicha
interseccién se resuelve mediante una glorieta partida.

El nuevo disefio mantienen la tipologia de glorieta partida, acondicionando la conexién de la antigua
carretera para darle continuidad con el camino existente en margen derecho, y como principal ajuste,
en el tronco se elimina el carril adicional pasando a una seccion 1+1 que mejora la seguridad vial en
los cruces de calzada.

En los ramales se ha previsto carriles de cambio de velocidad tipo directo ya que por la presencia de
estructuras y fuertes taludes existente, no se ha podido encajar carriles tipo paralelo; salvo en el carril
de deceleracién sentido Pamplona, donde si se ha empleado un carril tipo paralelo con longitud
reducida.

Proyecto de Trazado de conversion de la carretera N-121 A en via 2+1 entre el p.k. 52+670 (boca norte del tinel de Arrigaztelu) y el p.k. 68+440 (limite de provincia de Gipuzkoa). Lote 5. Pag. 12
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5.6.2. Enlace Berrizaun

Este enlace no ha sufrido alteraciones en su concepto.

Debido a la existencia de la estructura 58+050, los carriles correspondientes a los ejes 3.2.2 y 3.2.3
deben ser de tipo directo. Lo mismo sucede con el eje 3.2.4 por la presencia del rio Bidasoa.

El carril paralelo de deceleracion (eje 3.2.1) podra disponer una longitud segun la Noma 3.1 I.C.

Estado actual y futuro de la interseccion de Sunbilla norte-norte

Estado actual y futuro de Enlace de Berrizaun
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5.6.3. Enlace NA-4400 5.6.4. Enlace 62+800

En torno al p.k. 59+640 se encuentra el enlace con la NA-4400 resuelto mediante tipo pesas. Este enlace es semejante a los dos anteriores.

Los carriles de cambio de velocidad ubicados al norte son de tipo directo debido a la presencia de la Se mantendra el tipo directo para los carriles de deceleracion, dada la presencia de un fuerte talud
estructura sobre el rio Bidasoa. existente en la margen derecha y el rio Bidasoa en la izquierda.

Los carriles localizados al sur se mantendran tipo paralelo y cumpliran con las longitudes marcadas Los carriles de aceleracion seran de tipo paralelo y poseeran las longitudes indicadas en la 3.1 I.C.

por la Norma 3.1 I.C.

Estado actual y futuro de enlace 62+800

Estado actual y futuro de enlace con NA-4400
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5.6.5. Interseccion Bera de Bidasoa Centro

Entre los p.k. 63+700 y 64+000 nos encontramos con una glorieta partida, con cufas en los accesos y
con una interseccion en “T” en la margen derecha de acceso a Bera.

Se proyecta, por un lado, una glorieta completa que remplaza la glorieta partida existente para cambio
de sentido y que perita todos los giros en condiciones de seguridad vial. Ademas, este elemento, dada
el entorno periurbano y la sucesion de otros elementos viales (intersecciones, tinel y otros accesos)
facilita el “calmado” del trafico y mejora la seguridad vial. La posterior interseccién en “T” mantiene su
configuracion general, pero se mejora el giro desde Bera a Pamplona mediante un carril central de
espera en lugar de la “raqueta” existente. Este carril central de espera se incorpora al tronco
previamente a su conexién con la glorieta.

5.6.6. Enlace Zalain

Este enlace es de tipo diamante con accesos descentrados.

Se mantendra su disefio, mejorando el ramal de incorporacién sentido sur, al prolongar la longitud del
carril de aceleracion. Para ello sera necesario eliminar el apartadero ubicado en el p.k. 64+740 M.I.

==

Estado actual y futuro de Enlace Zalain

Proyecto de Trazado de conversion de la carretera N-121 A en via 2+1 entre el p.k. 52+670 (boca norte del tinel de Arrigaztelu) y el p.k. 68+440 (limite de provincia de Gipuzkoa). Lote 5.
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5.6.7. Interseccion Bera norte

Tal y como se puede observar en la siguiente imagen, el acceso a la industria ubicada en la margen
izquierda del p.k. 65+320 esta resuelta mediante ramal semidirecto (cayado) para giros a la izquierda
de salida de la carretera. Asi mismo se localiza un acceso directo desde Bera a la N-121 A en sentido
norte.

El nuevo disefio mejora el actual al proyectarse una glorieta que permite todos los giros, tanto para el
acceso de la zona industrial, como para el acceso norte de Vera, que en la actualidad esta limitado a
una incorporacion sentido Irin. Adicionalmente se inscribe un ramal directo para el acceso a las
instalaciones industriales en el sentido Pamplona.

Estado actual y futuro de Interseccién Bera norte

5.6.8. Enlace 66+120

En el p.k. indicado se localiza un enlace tipo diamante con glorieta inferior.

Se mantiene la tipologia actual el trenzado con la estacién de servicio anterior de la margen derecha
para el ramal de salida sentido norte.

Para el ramal de aceleracion sentido norte no se logra obtener la longitud marcada por la 3.1 I.C.
debido a la presencia de la via de servicio de la margen derecha.

De igual forma sucede con el carril de deceleracién sentido sur, motivado por la proximidad del rio
Bidasoa.

El carril de aceleracion sentido sur cumple con las longitudes marcadas por norma anteriormente
indicada 3.1 I.C.

Estado actual y futuro de Enlace 66+120

Proyecto de Trazado de conversién de la carretera N-121 A en via 2+1 entre el p.k. 52+670 (boca norte del tinel de Arrigaztelu) y el p.k. 68+440 (limite de provincia de Gipuzkoa). Lote 5.
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5.6.9. Enlace Endarlatsa

Junto al limite de provincia se encuentra en Enlace de Endartatsa, el cual es tipo trompeta.

Se conserva dicha tipologia, asi como las caracteristicas de los ramales. El carril de aceleracion sentido
sur dispondran la longitud necesaria para cumplir con la 3.1 I.C.; en cambio, no sera asi para los
ramales de deceleracién: sentido norte (por presencia de fuerte talud en desmonte) y sentido sur (por
cercania de estructura sobre el rio Bidasoa).

Cabe indicar que el ramal de aceleracion sentido norte no es objeto del proyecto al ubicarse en
Gipuzkoa.

Estado actual y futuro de Enlace Endarlatsa

5.7. ESTACIONES DE SERVICIO

En el p.k. 65+650 Sector 5 se localizan dos areas de servicio, las cuales presentan accesos de
diferente tipologia.

La ubicada en la margen derecha dispone de un acceso directo desde la N-121 A y una incorporacion
a dicha carretera a través de un carril de trenzado con el Enlace 66+120.

La estacion de servicio de la margen izquierda presenta accesos directos de salida y entrada.

Se mejora el acceso a la estacion de servicio de la margen derecha al proyectar un carril de trenzado
con la incorporacion sentido norte de la interseccion Bera norte.

Asi mismo, se mejora el acceso a la estacion de servicio de la margen izquierda, al proyectar un carril
de deceleraciéon desde el ramal de acceso a la N-121 A, sentido sur, del Enlace 66+120.

Con el nuevo disefio no se permitird acceder a esta Ultima estacion de servicio directamente desde el
tronco de la carretera, ya que para ello es necesario cruzar el carril de aceleracion del mencionado
enlace, lo cual implica una mayor probabilidad de accidente.

Estado actual y futuro de zona de estaciones de servicio p.k. 65+650

Proyecto de Trazado de conversion de la carretera N-121 A en via 2+1 entre el p.k. 52+670 (boca norte del tinel de Arrigaztelu) y el p.k. 68+440 (limite de provincia de Gipuzkoa). Lote 5.
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5.8. MUROS A continuacion, se aporta una tabla donde se especifican los muros previstos, los cuales deberan ser
corroborados durante la redaccién de Proyecto Constructivo.

Para la contencion de tierras en terraplén se ha previsto la construccion de muros de hormigén armado

de reducida altura, con el objeto de evitar ocupaciones excesivas o la construccion de altos terraplenes. MURO
EIE P.K. INICIAL P.K.FINAL | m MARGEN TIPO
01-SECTOR 1 53+005 53+270 265 DESMONTE
TIPO HATELIT O SMILAR 54+520 544660 | 140 MD DESMONTE
DE 2 m DE ANCHURA
02-SECTOR 2 54+420 54+460 40 Ml DESMONTE
| 55+800 55+805 5 MD DESMONTE
— 7* _—_— —— —— 57+100 57+140 40 MD DESMONTE
R - 03-SECTOR 3 59+335 59+365 30 Ml TERRAPLEN
_ Jp 2050m | 60+075 60+090 | 15 M TERRAPLEN
T |ARueexsTenTe 63+220 63+250 | 30 MD DESMONTE
61+520 61+560 40 M TERRAPLEN
61+770 61+810 40 Ml DESMONTE
MURO 62+970 62+980 10 MD DESMONTE
HORMIGON ARMADO - 04-SECTOR 4 62+990 63+010 20 MD DESMONTE
FIRME ENSANCHADO 4\, FIRME EXISTENTE 63+710 63+725 15 MD DESMONTE
/ b /J 63+730 63+735 5 MD DESMONTE
1 63+740 63+775 35 MD DESMONTE
! 63+725 63+925 200 M DESMONTE
| 66+415 66+420 5 MD DESMONTE
Detalle de muro en terraplén 66+520 66+530 10 MD DESMONTE
66+050 66+090 40 MD TERRAPLEN
Asi mismo, se ha dispuesto muros de escollera para la contencién de taludes de desmonte con el fin 65+760 65+805 45 MD DESMONTE
de reducir los desmontes a realizar. 05-S5-J SIN ARCEN 65+405 65+500 95 MD DESMONTE
65+035 65+080 45 MD TERRAPLEN
/’ 64+890 64+920 30 MD TERRAPLEN
65+220 65+240 | 20 M TERRAPLEN
65+360 65+400 | 40 M TERRAPLEN
SEOMALLA DE REFUERZO ,/ S :i;S?:II&AC g:lz-l-AGL(g)":/IIR — 0+030 0+070 40 MD TERRAPLEN
TIPO HATELIT O SIMILAR ,r"/ ode . .

DE 2 m DE ANCHURA MLL = - 0+050 0+080 30 MD TERRAPLEN
| 5.1.4_ENLACE ZALAIN_R.ACE. M.1. 0+020 0+058 38 MD TERRAPLEN
5.2.2. INT. BERA NORTE EJE 1 0+010 0+020 10 MD TERRAPLEN
| 5.2.2._INT. BERA NORTE EJE 1 0+015 0+025 10 M TERRAPLEN
Rerma. | : 5.2.3._ ACCESO MD A GLORIETA 0+070 0+125 | 55 MD DESMONTE

S e—_E

FIRME EXISTENTE |/ FIRME ENSANCHADO
,|

Detalle de muro en desmonte
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5.9. CARRILES DE CAMBIO DE VELOCIDAD

Los carriles de cambio de velocidad, pertenecientes a intersecciones y enlaces, han sido disefiados
de forma general siguiendo los criterios de la Norma 3.1 I.C.

FIGURA 8.1.

CARRILES DE CAMBIO DE VELOCIDAD.

Seaccion Seccion
caracteristica inicial caracteristica final
A L v. - 1T »
————————————— af_-
PUNTA _—% - _— _
/"’-—_ |

, /% / Carril longitud L " cuiiade

\‘:c transicion

CARRIL DE ACELERACION - TIPO PARALELO T

Seccion Seccion
caracteristica inicial caracteristica final
S Y e 1.00m >
\\-‘ =
Y, _h\j\ NARIZ
-+ fl‘-'. 5‘\‘
Curia de | Carril lengitud L v
transicion Vf

CARRIL DE DECELERACION - TIPO PARALELO

TABLA 8.1.

LONGITUD {m) DE LAS CUNAS DE TRANSICION.

VELOCIDAD DE PROYECTO (V,) | LONGITUD DE LAS CUNAS DE
{kmih) TRANSICION {m)
140y 130 V, (km/h) + 10
120 135
110 130
100 125
a0 115
B0 100
70 BO
B0 B0
50 40
40 25

Para los accesos con un transito de vehiculos puntual se fija 20 m de cufia y 30 m de carril.

En los carriles pertenecientes a intersecciones con carril central de espera se ha previsto cufias de 70
m y carriles de 30 m; al igual que para accesos con un mayor volumen de tréfico.

Cabe indicar que no siempre ha sido posible cumplir con las longitudes deseadas por condicionantes
existentes como: estructuras, fuertes taludes, edificaciones, rio Bidasoa, etc.

Proyecto de Trazado de conversion de la carretera N-121 A en via 2+1 entre el p.k. 52+670 (boca norte del tinel de Arrigaztelu) y el p.k. 68+440 (limite de provincia de Gipuzkoa). Lote 5. P&g. 19
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A continuacion, se aporta una tabla resumen de las longitudes de los carriles de cambio de velocidad
resultantes:

EJE TIPO Vi Vf | INCLINACION | CUNA | CARRIL CUMPLE CRITERIO LONGITUID INFERIOR A NORMA POR:
km/h [km/h| RASANTE m m GENERAL (segun avance de pk tronco)
1.1.1_INT. SUNBILLA N-N_RAMAL DECELERACION M.D Interseccion - - - DIRECTO NO Estructura existente
1.1.3_INT. SUNBILLA N-N_RAMAL DECELERACION M.I. Interseccion - - - 40,0 53,0 NO Estructura existente
1.1.7_INT. SUNBILLA N-N ACCESO DESDE NA-1210 M.I. Interseccion - - - 22,5 0,0 NO Estructura existente
1.1.8 INT. SUNBILLA N-N_RAMAL ACELERACION M.D. Interseccion - - - 23,6 0,0 NO Fuerte talud en la MD
2.1 _SALIDA 54+580 M.I. Interseccion - - - 68,0 0,0 NO Rio Bidasoa Ml
2.2_SALIDA 55+800 M.D. Interseccion - - - 68,0 0,0 NO Canal y talud roca en MD
3.1_SALIDA 57+070 M.I. Interseccion - - - 47,0 0,0 NO Rio Bidasoa Ml
3.2.1_ENLACE BERRIZAUN_R.DECE. M.D. Enlace 80 70 -2%<i<+2% | 100,0 | 47,5 3.11I1C -
3.2.2_ENLACE BERRIZAUN_R.ACE. M.D. Enlace 70 80 - 93,5 0,0 NO Estructura existente
3.2.3_ENLACE BERRIZAUN_R.DECE. M.I. Enlace 80 70 - 77,0 0,0 NO Estructura existente
3.2.4_ENLACE BERRIZAUN_R.ACE. M.I. Enlace 60 80 - 75,5 0,0 NO Rio Bidasoa Ml
3.3_SALIDA 58+260 M.D. Acceso - - - 20,0 | 30,0 Si -
3.4.1_ENLACE NA-4400_R.DECE. M.D. Enlace 70 70 -2%<i<+2% | 80,0 | 43,8 3.11C -
3.4.2_ENLACE NA-4400_R.ACE. M.D. Enlace 70 80 - 60,0 0,0 NO Estructura existente
3.4.3_ENLACE NA-4400_R.DECE. M.I. Enlace 80 50 - 66,0 0,0 NO Estructura existente
3.4.4_ENLACE NA-4400_R.ACE. M.I. Enlace 70 70 -2%<i<+2% | 80,0 | 43,8 3.11C -
3.5_ENTRADA 60+540 M.I. Interseccidn 70 90 -2%<i<+2% | 115,0 | 70,0 3.11C -
4.1 SALIDA 61+620 M.I. Interseccion 90 70 - 21,5 28,6 NO Estructura existente
4.2 ENTRADA 62+100 M.D. Interseccién 60 80 - 94,7 0,0 NO Canal y talud roca en MD
4.3.1_ENLACE 62+800_R.DECE. M.D. Enlace 80 60 - 67,6 0,0 NO Talud existente y camino paralelo
4.3.2_ENLACE 62+800_R.ACELERACION M.D. Enlace 70 70 -2%<i<-4% | 45,0 | 80,0 3.11C -
4.3.3_ENLACE 62+800_R.DECELERACION M.I. Enlace 70 50 -2%<i<+2% | 56,5 0,0 NO Rio Bidasoa Ml
4.3.4 ENLACE 62+800_R.ACELERACION M.I. Enlace 70 80 -2%<is+2% | 45,0 | 80,0 3.11C -
4.0.2 TRONCO. SECTOR 4.B Carril central Inc. 40 40 30,0 70,0 3.11C Previo acceso a Glorieta
4.6.3 INT.BERA DE BIDASOA CENTRO SALIDA M.D. Interseccion 40 70 - 30,0 65,0 NO Instalaciones en Margen
4.6.4 INT.BERA DE BIDASOA CENTRO ENTRADA M.D. Interseccion 40 70 - DIRECTO NO Instalaciones en Margen
4.6.6 INT.BERA DE BIDASOA CENTRO SALIDA M.I. Interseccion 40 70 - 35,0 0,0 NO Estructura existente
4.6.7 INT.BERA DE BIDASOA CENTRO ENTRADA M.I. Interseccion 40 70 - 35 0 NO Terraplén y cercania Glorieta
5.1.1_ENLACE ZALAIN_R.DECE. M.D Enlace 80 40 - 55,0 0,0 NO Fabrica existente en MD
5.1.2_ENLACE ZALAIN_R.ACE. M.D. Enlace 40 80 -2%<i<+2% | 80,0 | 100,0 3.11C -
5.1.3_ENLACE ZALAIN_R.DECE. M.I. Enlace 70 70 - 52,8 0,0 NO Carril de aceleracion siguiente en M.
5.1.4_ENLACE ZALAIN_R.ACE. M.1. Enlace 70 80 -2%<i<+2% | 100,0 | 55,0 3.11C -
NO Carril de aceleracion anterior en Mly
5.2.4 INT. BERA NORTE_ SALIDA M.D. Interseccion 40 70 - 32,0 torreta eléctrica
5.3.1_ESTACIONES DE SERVICIO 65+570_SALIDA M.D. Estacion de servicio - - - 30,0 NO Desmonte y proximidad con Glorieta
5.3.2_ESTACIONES DE SERVICIO 65+570_ENTRADA M.D. Estacion de servicio Trenzado - -
5.3.3_ESTACIONES DE SERVICIO 65+570_ENTRADA M.I. Estacion de servicio - - - DIRECTO NO Camino y edificacidn existente
5.3.4_ESTACIONES DE SERVICIO 65+570_SALIDA M.I. Estacion de servicio - - - 30,0 | 55,0 - Solape ramal 5.4.4.
5.4.1 ENLACE 66+120_R.DECE. M.D. Enlace Trenzado - -
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ANEJO N° 01. TRAZADO GEOMETRICO

e e Vi | Vf |INCLINACION | CUNA [CARRIL| CUMPLE CRITERIO LONGITUD INFERIOR A NORMA POR:
km/h |km/h| RASANTE m m GENERAL (segun avance de pk tronco)
5.4.2_ENLACE 66+120_R.ACE. M.D. Enlace 70 90 - 35,0 80,0 NO Carretera existente en MD
5.4.3_ENLACE 66+120_R.DECE. M.I. Enlace 90 50 - 30,0 0,0 NO Rio Bidasoa Ml
5.4.4 ENLACE 66+120_R.ACE. M.I. Enlace 80 80 -2%<i<+2% | 140,0| 0,0 3.11IC Se prolonga como nuevo carril tronco
5.5.1_ENLACE 68+340_R.DECE. M.D. Enlace 80 70 - 60,0 68,0 NO Fuerte talud existente en MD
5.5.2_ENLACE 68+340_R.DECE. M.I. Enlace 80 30 - 54,0 51,0 NO Estructura existente
5.5.3_ENLACE 68+340_R.ACELERACION. M.I. Enlace 50 80 -2%<i<+2% | 72,0 70,0 3.11C -
5.10. CARRIL CENTRAL DE INCORPORACION <
EJE P.K. MARGEN CUNAS APARTADERO
(m) (m)
No se ha incluido en el disefio ningun carril central de espera, pero si se considera un unico carril 54+900 ML 25-19 45
central de Incorporacion en la Interseccion de Bera Centro. Este carril central dispondra de 30 m de 2.0_SECTOR 2 54+920 M.D. 35-35 25
cufia'y 70 m de carril de cambio de velocidad; resultando un total de 100 m. El ancho sera de 3,5 m. 554230 M.1. 35-35 20
57+220 M.D. 27,5-27,5 30
3.0-SECTOR 3
58+195 M.D. 10-10 10
5.11. APARTADEROS 5.0-SECTOR 5 64+460 M.D. 10-10 20

A lo largo de la actuacion se han previsto apartaderos que puedan ser usados en caso de emergencia,
para revision y control de vehiculos pesados, y para conservacion-explotacién.

El ancho sera de 3,5 m y dispondra de un separador de 1 m respecto a la calzada.

APARTADERO

N CUNA L L CUNA L

rr:——rrrr:——r:——rrrq}ifii:—lr}—rrr}—rﬂ—* 100m_— - —u
’3,5{}m

ANRCEN

Esquema de apartadero

Para aquellos casos que se han reutilizado apartaderos existentes se ha pretendido aprovechar al
maximo el espacio disponible.

En la siguiente tabla se aportan los apartaderos previstos, asi como sus dimensiones.

Por otro lado se ha disefiado, junto a las isletas ajardinadas, una zona para el estacionamiento de
vehiculos para la conservacion de estos espacios.

Las dimensiones seran de 3 m de ancho, 10 m de longitud y 5 m en las cuias (desde linea blanca de
arcén), haciendo un total de 20 m.

Detalle de apartadero para zonas ajardinadas

En la glorieta partida de Sunbilla norte norte, Glorieta de Bera Centro Sur y Bera Norte y Sunbilla norte
(eje 3.1.6) se haincluido un acerado de 3 m para que pueda utilizarse para dicho fin
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