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Proyecto de trazado del enlace Variante Sur Tafalla con la carretera NA-132 (Navarra).

1. Disposiciones ambientales DIA

La solucidn planteada utiliza la propia Autopista AP-15 como variante, pudiéndose asi obviar la construccion de un
trazado paralelo, evitando una mayor ocupacién de terrenos y disminuyendo de manera importante el coste de la
inversion. Debido a estas menores afecciones se consideran validadas las disposiciones de la declaracion de
impacto realizada para el conjunto de la Variante Sur (resolucién 293/2011, de 21 de febrero, del Director General
de Medio Ambiente y Agua, por la que se formula Declaracién de Impacto Ambiental del “Estudio Informativo del
Proyecto de la Variante Sur de Tafalla”).

Se incluye como Anexo n? 2 del presente Anejo la parte del informe emitido por la seccién de Gestion Ambiental
de Infraestructuras en el que se indica que se considera en vigor la DIA.

En el Anexo n2 3 se recoge el informe del Servicio de Conservacién de la Biodiversidad, con fecha 23 de abril de
2012, en el que se informa sobre la via pecuaria “Traviesa 9”.

SERVICIOS Y URBANISMO S.L.
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un sector de suelo urbanizable no sectorizado en el paraje Matafuegos.
Las variantes propuestas para la N-121-C se reflejan en el planeamiento
como una reserva de suelo para infraestructuras, considerando la opcion
recogida tanto en el plan general de Tulebras como la propuesta por
Monteagudo.

En relacion a los valores ambientales, los objetivos son la proteccién
e identificacion especifica de los habitat de interés comunitario, el rio
Queiles y resto de cursos fluviales y la categorizacién de los terrenos
rusticos atendiendo a su valor agricola, forestal o ganadero y sus valores
paisajisticos, arqueoldgicos, culturales o ambientales.

Las propuestas del Plan afectan a todo el ambito municipal de 10,89
km?2. A partir del analisis territorial realizado en la EMOT, el Estudio de
Incidencia Ambiental describe y valora los elementos ambientales mas
destacables del municipio y su tratamiento como suelo no urbanizable:

—El rio Queiles y el conjunto de cauces y acequias del territorio se
consideran como entornos fluviales, cuyo ambito incluye una banda de
proteccion y la vegetacion de ribera existente. En esta misma categoria
se incluyen las parcelas 1619y 239, las cuales se corresponden con dos
balsas, que si bien son de origen antrépico, el alto grado de naturalizacion
alcanzado, con presencia de carrizales y una orla envolvente de vegetacion
arbustiva y arbérea, aporta condiciones adecuadas para la presencia de
fauna de interés.

—Como suelo de proteccion de valor para su explotacion natural, se
consideran los suelos en los que actualmente se desarrollan las actividades
agrarias, que constituyen las superficies potencialmente regables por el
Canal de Navarra. Corresponden a relieves mas llanos, entre los que se
intercalan pequefios cerros y escarpes con afloramientos de yesos.

—Por su valor ambiental se incluyen los enclaves forestales reforestados
en su mayor parte con pino carrasco y los habitats de interés comunitario y
prioritario como son los matorrales mediterraneos (4090), enebrales (5210)
y pastizales mediterraneos (6220). La escombrera municipal (parcela 340
y 798) se ha incluido como un espacio de valor ambiental con el objetivo
de potenciar su recuperacion.

Desde el punto de vista paisajistico, las unidades de paisaje que
caracterizan el municipio son las terrazas aluviales del rio Queiles, unidad
de gran extension y topografia llana correspondiente a un paisaje agricola,
y las colinas y escarpes con vegetacion espontanea, desperdigadas en
la llanura del regadio, en zonas de mayor pendiente y de naturaleza
yesosa.

El Estudio de Incidencia Ambiental valora las afecciones de los desa-
rrollos urbanos propuestos por el Plan, que se corresponden con terrenos
agricolas y horticolas, localizados en el entorno del nicleo urbano. A
excepcion del sector SR-4.2 y el sector de suelo urbanizable no sectori-
zado, el resto ya figuraba como suelo urbano en el planeamiento vigente,
suponiendo la propuesta urbanistica un incremento de 4,9 hectareas del
suelo urbanizable.

En el andlisis del sector SR-4.1, se aporta un estudio basico de la
hidrografia que analiza el potencial inundable del &mbito por la confluencia
de varias acequias. En dicho estudio se identifican las medidas preventivas
relacionadas con la elevacion de la cota del terreno, el tratamiento de las
acequias como cauces abiertos con una capacidad de desagiie adecuada
y la ordenacion de las zonas verdes en el entorno de las mismas. Medidas
que deberan ser incorporadas en el instrumento urbanistico que desarrolle
este Sector.

La transformacion del paisaje tradicional de huertas en paisaje urbano
y las afecciones a la cubierta vegetal, se valoran como una afeccion
media-alta en los sectores SR-5.2 y de suelo urbanizable no sectorizado
principalmente. Se proponen como medidas el disefio la reserva de un
sistema de espacios libres en la zona de contacto de ambos sectores, de
tal forma que integren los cauces existentes y como medida compensatoria
la plantacion de especies arbustivas y arboreas.

Ademas de las medidas citadas, el estudio identifica las medidas
correctoras para aplicar en la fase de ejecucion del plan general muni-
cipal, relativas a los movimientos de tierra y transito de vehiculos, a la
construccion de edificios y viales, a la ocupacién del suelo en terrenos
préximos a cauces fluviales y a la proteccion y conservacion de los valores
del territorio.

El Plan incorpora la zonificacién acustica del municipio, identifican-
do cinco zonas acusticas: residencial, industrial, recreativo, sistemas
generales de transporte y espacios naturales de protecciéon especial.
Finalmente incluye el Plan de vigilancia ambiental dirigido al cumplimiento
de las medidas correctoras y compensatorias establecidas en el Estudio,
asi como las condiciones que pudieran derivarse de la Declaracion de
Incidencia Ambiental.

El Servicio de Calidad Ambiental informa sobre la realizacion del
procedimiento de Evaluaciéon Ambiental Estratégica, sobre la forma en
que se han incorporado los condicionantes ambientales al Plan Municipal
de Monteagudo y emite informe favorable condicionado.

En consecuencia, a la vista de los informes obrantes en el expediente,
considerando que el procedimiento de Evaluacion Ambiental Estratégica
estd completo y en virtud de las atribuciones delegadas por la Orden

Foral 426/2007, de 10 de octubre, de la Consejera de Desarrollo Rural
y Medio Ambiente,

RESUELVO:

1.° Se formula Declaracién de Incidencia Ambiental favorable sobre el
Plan Urbanistico Municipal de Monteagudo, promovido por el Ayuntamiento
de Monteagudo, con las siguientes consideraciones:

—Los documentos de planeamiento y de desarrollo urbanistico incor-
poraran las medidas preventivas y correctoras descritas en el Estudio de
Incidencia Ambiental.

—El Plan Parcial del Sector SR-4.1 incluira un analisis detallado del
drenaje superficial del ambito asi como la aplicacion de medidas pre-
ventivas, si fuera necesario, con el objetivo de evitar que los desarrollos
urbanos supongan un incremento de las aguas pluviales en el punto de
desague actual.

—La ordenacion del suelo urbanizable no sectorizado integrara el
cauce que actua de limite este del sector, conservando la vegetacion de
ribera y el cauce y definiendo usos compatibles con el posible riesgo de
inundacion.

2.° Publicar esta Resolucién en el Boletin Oficial de Navarra.

3.° Notificar esta Resolucién al Servicio de Calidad Ambiental, al
Servicio de Ordenacién del Territorio y Urbanismo y al Ayuntamiento de
Monteagudo, a los efectos oportunos.

Pamplona, 18 de febrero de 2011.—El Director General de Medio

Ambiente y Agua, Andrés Eciolaza Carballo.
F1103559

RESOLUCION 293/2011, de 21 de febrero, del Director General de
Medio Ambiente y Agua, por la que se formula Declaracion de
Impacto Ambiental del “Estudio Informativo del Proyecto de la
Variante Sur de Tafalla” promovido por el Departamento de Obras
Publicas, Transportes y Comunicaciones.

Por las caracteristicas del proyecto, éste se encuentra comprendido
en el apartado a) del grupo C del anexo 3B del Decreto Foral 93/2006, de
28 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento de desarrollo de
la Ley Foral 4/2005, de 22 de marzo, de Intervencion para la Proteccion
Ambiental, por lo que se somete al procedimiento de Evaluacion de Impacto
Ambiental.

El Departamento de Obras Publicas, Transportes y Comunicaciones
con fecha 24 de marzo de 2010, presenta el “Estudio Informativo del Pro-
yecto de la Variante de Tafalla”, junto con el Estudio de Impacto Ambiental
a efectos de iniciar su tramitacién como Proyecto Sectorial de Incidencia
Supramunicipal y Evaluacion de Impacto Ambiental.

El 23 de junio de 2010 y una vez subsanadas las deficiencias detecta-
das, se informa la suficiencia del Estudio de Impacto Ambiental, de acuerdo
al articulo 50 del Decreto Foral 93/2006, de 28 de diciembre.

Mediante Acuerdo del Gobierno de Navarra, de 28 de julio de 2010, se
declara el “Estudio Informativo del Proyecto de la Variante Sur de Tafalla”,
Proyecto Sectorial de Incidencia Supramunicipal y se somete a informacién
publica conjuntamente con el Estudio de Impacto Ambiental, a los efectos
previstos en la Ley Foral 35/2002, de 20 de diciembre, de Ordenacién
del Territorio y Urbanismo, asi como a los efectos del procedimiento de
Evaluacién de Impacto Ambiental, durante el plazo de un mes. Dicho
Acuerdo se publicé en el Boletin Oficial de Navarra niumero 101, de 20
de agosto de 2010.

Durante el periodo de informacion publica se reciben seis alegaciones,
ninguna de ellas con contenido ambiental. Todas ellas hacen referencia
a cuestiones de afeccion a la propiedad privada por ocupacion concreta
de parcelas.

El Departamento de Obras Publicas, Transportes y Comunicaciones,
conforme al articulo 51 del Decreto Foral 93/2006, de 28 de diciembre,
remite con fecha 8 de febrero de 2011, el informe denominado “Informe del
Departamento de Obras Publicas, Transportes y Comunicaciones sobre la
informacién publica del Proyecto Sectorial de Incidencia Supramunicipal
del Proyecto Variante Sur de Tafalla”, a los efectos de formulacion de la
Declaracién de Impacto Ambiental y la aprobacién como Proyecto Sectorial
de Incidencia Supramunicipal de la alternativa definitivamente propuesta:
Tramo A - Tramo 1: Alternativa 1 (modificando la solucién de tercer carril
por ejecucion de via colectora). Ademas se complementara la actuacion
con la ejecucién de una glorieta en la interseccion de las carreteras N-121,
NA-115 y NA-8602.

Examinada la documentacion resultante del tramite, el Servicio de
Calidad Ambiental informa que el proyecto puede llevarse a cabo sin
generar impactos ambientales significativos y establece las medidas
correctoras que deben aplicarse en el Proyecto de Construccion y en la
ejecucion de las obras.

En consecuencia, a la vista de los informes obrantes en el expediente,
considerando que el procedimiento de Evaluacion de Impacto Ambiental
esta completo y que han sido analizadas las alegaciones, de conformidad
con el articulo 1.d de la Orden Foral 426/2007, de 10 de octubre, de la
Consejera de Desarrollo Rural y Medio Ambiente, por la que se delega el
ejercicio de Competencias en materia medioambiental,
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RESUELVO:

1.° Formular Declaracion de Impacto Ambiental sobre el “Estudio
Informativo del Proyecto de la Variante Sur de Tafalla” promovido por
el Departamento de Obras Publicas, Transportes y Comunicaciones,
considerando que el proyecto es ambientalmente viable siempre que se
cumplan ademas de todas las medidas correctoras incluidas en el Estudio
de Impacto Ambiental y en el Proyecto, las siguientes condiciones:

1. Localizacion de vertederos e instalaciones auxiliares.

El Estudio Informativo de la Variante Sur de Tafalla contempla dos
zonas de préstamo y una de vertedero, todas préximas al Tramo 1 del
proyecto.

El Vertedero 1 se establece en la Gravera del Raso del Plano en
Tafalla cuya restauracion ha sido recientemente autorizada por Resolucion
17/2011, de 24 de enero, del Director del Servicio de Calidad Ambiental
y esta promovida por el Ayuntamiento de Tafalla. El vertido de tierras y
restauracion posterior de la zona afectada debe resultar compatible con
el proyecto de clausura autorizado, y debera contar ademas, con la auto-
rizaciéon del Ayuntamiento de Tafalla, responsable de su restauracion.

Si fuera necesario analizar otras posibles ubicaciones de vertedero,
se recomienda valorar la parcela 259 del poligono 32 afectada por una
extraccién de gravas, que se encuentra en fase de restauracion.

Para las obras del nuevo enlace de la AP-15, dada la distancia a los
puntos de vertido de tierra propuestos en el Estudio y debido a que el
acceso hasta los mismos se realizaria a través del nicleo de poblacién
de Tafalla, se recomienda la utilizacién de zonas de vertedero y préstamo
proximos al enlace, al este de Tafalla. Existe un vertedero de tierras de
grandes dimensiones y fuerte impacto paisajistico en las parcelas 56, 57
y 58 del poligono 3 de Tafalla que podria resultar adecuado.

En cualquier caso, si en la redaccion del proyecto se comprueba la
necesidad de nuevos vertederos de tierras o de zonas de préstamo sera
preciso tramitar su autorizacién ambiental, de acuerdo a lo dispuesto
en el Decreto Foral 93/2006, de 28 de diciembre, por el que se aprueba
el Reglamento que desarrolla la Ley Foral 4/2005 por tratarse de una
actuacion recogida en el anejo 2C, apartado O de la citada norma.

El Proyecto constructivo integrara planos tanto de planta como de
perfiles transversales y longitudinales del estado original y final de estos
espacios. El proyecto de restauracion y revegetacion incluira estos espacios
auxiliares.

El proyecto integrara un capitulo sobre la gestion de los residuos
producidos en las obras que habra de describir la naturaleza de los mismos,
su volumen, destino, y presupuesto derivado de su gestion.

2. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion,
paisajistica.

Previamente al inicio de las obras se presentara ante el Departamento
de Desarrollo Rural y Medio Ambiente un Proyecto de revegetacion de
las superficies afectadas por las obras que incluya Memoria, Pliego de
Condiciones. Mediciones y Presupuesto.

Se procurara que los taludes de desmonte y terraplén sean lo mas
tendidos posible, tal como sefiala el estudio de impacto ambiental, con
una relacion maxima 3H/2V.

El decapado previo de la tierra vegetal habra de contemplar la retirada
de la tierra al menos en un espesor de 30 cm, que en las zonas donde se
prevea mayor profundidad del perfil de suelo, alcanzara los 50 cm. Los
suelos fértiles asi obtenidos se acopiaran durante la fase de construccion
en montones de altura no superior a 1,5 m para facilitar su aireacion y evitar
su compactacion. Para facilitar los procesos de colonizacién posterior se
establecera un sistema que garantice el mantenimiento de sus propiedades
mediante siembra, riego y abonado periédico. Con caracter general, se
utilizara preferentemente este sustrato sobre las superficies a revegetar.

Las actuaciones de restauracion y recuperacion ambiental de areas
afectadas por las obras se simultanearan con las actuaciones propias
de la construccién de la via. Con este fin, se redactara un plan de obra
en el que se establecera la coordinacion espacial y temporal de ambas
actuaciones con el fin de evitar los riesgos de erosién producidos por la
lluvia y asegurar la eficacia de las medidas de restauracién.

Debera incluirse en el Proyecto una partida presupuestaria que ga-
rantice la realizacién de los trabajos de mantenimiento de la cobertura
vegetal lefiosa, durante su periodo inicial de establecimiento (2-3 afios
tras la plantacién) para asegurar su arraigo e implantacion definitiva.
Deberan contemplarse riegos en temporada de déficit hidrico, reposicién
de plantas muertas, restitucion de tutores y protectores de base, abonados,
podas, etc.

Se practicaran hidrosiembras en todos los taludes de nueva creacién,
independientemente de su pendiente. Sobre los taludes de terraplén se
realizara una hidrosiembra en una sola pasada y en desmontes en doble
pasada. Se utilizara una mezcla de semillas con especies herbaceas y
lefiosas propias de la zona. La época para realizar esta operacion se
establece entre los meses de noviembre y febrero, ambos inclusive.

3. Ruido.

El Proyecto constructivo debera incorporar, previo analisis del impacto
sonoro de la alternativa seleccionada, las medidas necesarias para que
se cumplan los objetivos de calidad acustica establecidos en el Anexo 3

del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla
la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, teniendo en cuenta que
el tramo 1 pasa a menos de 300 m de una zona urbanizada destinada
a suelo residencial y a menos de 100 m de una zona con uso terciario,
comercial.

Si del andlisis se concluye la necesidad de aplicar medidas correctoras,
éstas se habran de incorporar al proyecto constructivo, previo informe
favorable de este Departamento.

4. Proteccion de la vegetacion y de la fauna.

Con el objeto de minimizar el impacto sobre las escasas formaciones de
vegetacion presentes en la zona de actuacion se balizara convenientemen-
te la zona de ocupacién de la traza y de las superficies correspondientes
a actuaciones auxiliares en las inmediaciones del Alto de la Cruz y junto
al paraje de Gallos cantan.

En cuanto a la proteccién de la fauna, se adecuaran cunetas y obras
de drenaje longitudinal. Dado el riesgo para anfibios, reptiles y pequefios
mamiferos de quedar atrapados en cunetas, arquetas y otras obras de
drenaje, estas se disefiaran de forma que sea posible su escape, mediante
rampas u otros dispositivos similares.

Ademas, y tal como sefala el estudio de impacto ambiental se ade-
cuaran los drenajes transversales como pasos de fauna y se les dotara
de aceras laterales para permitir el paso en seco de la fauna.

5. Afeccion a vias pecuarias.

La alternativa definitivamente elegida afecta a la Traviesa 9, por lo
que se deberan cumplir los condicionantes recogidos en el informe de
la Seccion de Planificacion y Ayudas del Departamento de Desarrollo
Rural y Medio Ambiente, de fecha de 5 de octubre de 2009, en relacién
al cruce con paso a doble nivel, ademas de los condicionantes impuestos
para la fase de obras y para la restauracion, revegetacion. El proyecto
de reposicién de la via pecuaria debera contar con el visto bueno de la
Seccion de Planificacion y Ayudas.

6. Proteccién del Patrimonio Histérico y Cultural.

De acuerdo con el informe arqueolégico incluido en el estudio de
impacto ambiental y al emitido por la Seccién de Arqueologia del Servicio
de Patrimonio Histérico de fecha 27 de mayo de 2010 la alternativa selec-
cionada afecta a dos lugares de interés arqueoldgico: Camino de Falces,
yacimiento de la época romana de los siglos I-11 d.C. y Hoyas, aljibe-pozo
de época indeterminada.

Para evitar la afeccion directa sobre estos emplazamientos se pro-
pone la adopcion de medidas de prospeccion arqueolégica y sondeos
previos.

Respecto al aljibe de Hoyas, al tratarse de una estructura puntual se
prevera su exclusién de la zona afectada.

7. Cumplimiento de las determinaciones recogidas en esta declara-
cién de impacto ambiental.

Redactado el Proyecto de Construccion de la Variante Sur de Tafalla el
Departamento de Obras Publicas, Transportes y Comunicaciones debera
remitir a este Servicio documento justificativo del cumplimiento de las
determinaciones establecidas en esta Declaracién de Impacto Ambiental,
en especial de las medidas relativas a la proteccién contra el ruido, los
préstamos y vertedero y para comprobacion de la solucién constructiva
adoptada definitivamente para la reposicion de la Traviesa 9.

2.° Publicar esta Resolucion en el Boletin Oficial de Navarra para
general conocimiento, en cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 53
del Reglamento para la ejecucion de la Ley Foral 4/2005, de 22 de marzo,
de Intervencion para la Proteccion Ambiental.

3.° Notificar esta Resolucién al Servicio de Ordenacién del Territorio
y Urbanismo, al Departamento de Obras Publicas, Transportes y Comuni-
caciones y al Ayuntamiento de Tafalla, a los efectos oportunos.

Pamplona, 21 de febrero de 2011.—El Director General de Medio
Ambiente y Agua, Andrés Eciolaza Carballo.

ANEXO 1
Descripcion del proyecto

La nueva carretera que constituira la variante sur de Tafalla se disefia
con parametros geométricos de trazado correspondientes a una carretera
convencional C-80. Se han disefiado un total de cuatro alternativas en
el tramo principal que comparten dos puntos de inicio diferentes (Tramo
Ay Tramo B).

Tanto el Tramo A como el Tramo B tienen en comun el punto final,
punto que a su vez es el inicio de cada uno de los “tramos 1” de cada
alternativa. Tienen su punto de partida en la NA-132, a la altura de los P.K
31y 32, respectivamente. Ambas se diferencian en que el Tramo B interfiere
directamente con la futura linea de alta velocidad en el P.K. 0+600 y tiene
un cruce con la carretera NA-6140 (el Tramo A, parte directamente de esta
carretera). Ambas alternativas discurren hacia el sur hasta el cruce con
un pequefio barranco. Paralelo a éste continGian por su margen izquierda,
cruzando la via pecuaria, Traviesa-9. A continuacion penetran en la zona
de Gallos Cantan donde finalizan para dar inicio a cada una de las cuatro
alternativas planteadas para el Tramo 1.
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El Tramo 1 - Alternativa 1 tiene su inicio en el final de los tramos Ay
B. Este encuentro se localiza en un tramo en curva de radio 900 metros
a derechas segun sentido de avance del eje de trazado y que lleva a la
traza a tomar una direccion sur.

Practicamente en el inicio de este tramo cruza con un camino de
relativa importancia que lo salvara mediante un paso superior. Pasado el
cruce la nueva carretera discurre con direccion sur mediante una recta,
donde cruzara un barranco, dejando en su margen izquierda una serie de
invernaderos existentes. Tras girar a la izquierda se adentra en el paraje
de Las Hoyas, toma direccion este para conectar seguidamente con la
carretera N-121. Dicha conexion se disefia como una interseccién a nivel en
forma de glorieta, y recogera los traficos que circulan por la N-121, la nueva
carretera y el ramal de entrada en la AP-15 direccion sur. Previamente a
la conexion con la N-121 se proyecta un paso superior para reponer la
comunicacién entre caminos de una y otra margen de la carretera.

A partir de la nueva glorieta, el itinerario de la variante contintia por
carreteras existentes, inicialmente lo hace por un pequefio tramo de la
N-121 hasta llegar a la glorieta que da acceso a la AP-15. A través del
enlace actual entre N-121 y AP-15, el itinerario contemplado para este
Tramo 1 - Alternativa 1 contintia por la AP-15 direcciéon Pamplona hasta
llegar a la zona donde se cruzan la AP-15 y la NA-132 actual. En dicha
zona se prevé el Nuevo Enlace Norte, entre las actuales AP-15 y NA-132,
que permitiria volver a tomar la NA-132 actual. La tipologia de este enlace
seria la de un diamante con “pesas” modificado para adaptarse al entorno
y minimizar la afeccion sobre las edificaciones existentes. Con la ejecucion
de este enlace se afecta por superposicion a la via pecuaria Traviesa-9,
que se repone convenientemente sobre la nueva carretera y mediante
un nuevo camino.

Para el cumplimiento de normas de seguridad entre el enlace nuevo
proyectado y el enlace sur se proyectan sendos carriles de trenzado. Esta
ampliacion del ancho de la calzada conlleva ademas de la ampliacion de
dos pares de estructuras la afeccioén a los caminos paralelos actuales a
la autopista, previéndose su retranqueo hacia el exterior.

El Tramo 1 - Alternativa 2, tiene el mismo trazado que el Tramo 1 -
Alternativa 1 hasta el enlace de la actual N-121 y de la AP-15, que se
realiza mediante glorieta en la que entroncaran los ramales de entrada
y salida a la autopista. A partir de aqui toma direccion noreste, salva la
linea Castejon - Alsasua con paso elevado, para cruzar la loma del terreno
del paraje de Caracierzo de Santa Marina, donde se produce el mayor
desmonte de las alternativas seleccionadas (16 m). A continuacion, y
en linea recta se dirige hacia el paraje Valmayor donde se desarrollara
el futuro poligono industrial, dando servicio al mismo. En el P.K. 5+470,
entronca finalmente con la carretera NA-132.

El Tramo 1 - Alternativa 3 coincide practicamente en planta y alzado
con los “Tramos 1” de las alternativas 1 y 2 hasta el P.K. 0+800. En este
caso la conexion con la N-121 y la AP-15 se realiza mas al sur. En este
punto se proyectan dos glorietas y un paso superior. A partir de este punto
y entre la empresa V. Luzuriaga y la autopista discurre la carretera hasta
cruzar el rio Cidacos, a la altura del P.K. 2+400 mediante estructura de
vigas prefabricadas para minimizar la afeccién a la vegetacion. En direccion
este cruza la linea de ferrocarril Castejon - Alsasua y con igual direccion
cruza el cerro de Caracierzo de Santa Marina por su extremo sureste y
punto mas bajo. La nueva carretera bordea la zona de Valmayory el futuro
poligono industrial de Nasuinsa sin afectarlo para alcanzar la carretera
NA-132, en el P.K. 6+000.

El Tramo 1 - Alternativa 4. Coincide practicamente en traza y alzado con
los “Tramos 1” de las alternativas 1, 2 y 3 hasta el P.K. 0+500. A partir de
este punto contintia hacia el sur paralela al Camino del Curtido sin afectarlo
para minimizar la afeccién sobre la nueva concentracion parcelaria. En
el PK. 1+700 pasa junto a la Subestacién Eléctrica Transformadora. A
continuacion de este punto, la traza gira a la izquierda y contacta con la
AP-15 mediante enlace de diamante con “pesas”. Para mejorar la conexion
entre las carreteras del entorno (NA-115, NA-8602, carretera del poligono
de La Nava, AP-15 y NA-132) se disefia una glorieta sobre la N-121. A
través de este nuevo enlace, el itinerario correspondiente al Tramo 1 -
Alternativa 4 contindia por la AP-15 hasta el cruce actual de la NA-132 con
la autopista, donde se proyectara el Nuevo Enlace Norte, para permitir la
continuidad al itinerario de la NA-132 y que resulta similar al disefiado en
el Tramo 1 - Alternativa 1.

La alternativa seleccionada ha sido el Tramo A, Tramo 1 - Alternativa
1, modificando el tercer carril por ejecucion de via colectora y completando
la actuacion con la ejecucion de una glorieta similar a la de la Alternativa
4 en la interseccion de las carreteras N-121, NA-115 y NA-8602.

Los taludes a emplear, en todos los casos, seran 3H:2V para los
terraplenes y 3H/2V para los desmontes.

En el cuadro que se adjunta se incluye un resumen del movimiento
de tierras estimado para la alternativa seleccionada:

TRAMO TERRAPLEN DESMONTE EXPLANADA
TRAMO A 6.293 m® 59.959 m* 8.975 m®
TRAMO 1 - ALTERNATIVA 1 7.873 m® 71.216 m® 11.164 m®

Los volumenes de préstamo y vertedero son los siguientes:

TRAMO VERTEDERO PRESTAMO

TRAMO A 59.959 m? 15.268 m®

TRAMO 1 - ALTERNATIVA 1 71.216 m® 19.037 m®
ANEXO 2

Estudio de impacto ambiental

El estudio de impacto ambiental analiza las alternativas posibles y se
dan las pautas para la integracién de la obra en su entorno.

El estudio del medio fisico describe el medio abiético (atmdsfera,
confort sonoro, geologia y suelos) y el biético (vegetacion, fauna, habitats,
espacios protegidos). Ademas, analiza el paisaje, la presencia de vias
pecuarias, el patrimonio histérico, el potencial cinegético de la zona, el
trafico y los usos del suelo.

Se identifican correctamente las actividades generadoras de impacto
dentro de la fase constructiva y de la fase de explotacion: despeje y
desbroce del terreno, movimiento de tierras, construcciéon de drenajes,
movimiento de maquinaria, construccién de viaductos, asfaltado y hormigo-
nado de viales, creacion de pistas de acceso, excavaciones con voladuras
e instalacion de préstamos y vertederos. El efecto de estas actividades
se analiza sobre cada uno de los elementos del medio susceptibles de
sufrir impactos.

Evaluado el impacto ambiental de las diferentes alternativas se con-
cluye que la sensibilidad ambiental en el ambito de la actuacion es muy
reducida. Por otra parte, se comprueba que las afecciones ambientales
mas relevantes se detectan sobre las alternativas que han sido desecha-
das, como pueda ser la afeccion sobre el rio Cidacos provocado por la
alternativa 3, la afeccion a un pinar de pino carrasco en la alternativa 2 6
la afeccién al dormidero de cernicalo primilla generado por la alternativa 4.
De la alternativa seleccionada, tan sélo cabe sefialar, la posible afeccion
al medio atmosférico y sonoro que se pueda generar por la construccion
y puesta en explotacion del nuevo enlace de la AP-15.

El estudio incluye un capitulo de medidas preventivas y correctoras.
La mayoria de ellas de caracter genérico, tales como las relativas a la
proteccion de la calidad el aire, proteccién frente al ruido, de la hidrologia
o de los suelos (regar las pistas, limitar la velocidad de la maquinaria,
limitar el horario y la velocidad de la maquinaria, desvios en tierras
para evitar la contaminacion de las aguas mientras se construyen los
drenajes, o balizado de la zona de afeccidn para minimizar el impacto
sobre el suelo).

Para la integracidn paisajistica de la obra se disefian taludes con
pendiente maxima 3H/2V, se propone una correcta gestion de la tierra
vegetal y previamente a su extendido sobre los taludes, una correcta
preparacién de los mismos (reperfilado, redondeo de aristas, incluso
escarificado). En la revegetacion se prevé la aplicacion de hidrosiem-
bras y posteriormente, en una campafa posterior, plantaciones tanto
en taludes de desmonte como de terraplén de las siguientes especies:
Quercus faginea, Quercus rotundifolia, rubus ulmifolius, Quercus coccifera
y Juniperus oxycedrus.

Para la fauna se establecen medidas correctoras de caracter general
en cuanto a la época en que se han de ejecutar las obras y se propone
la adaptacion de obras de drenaje como pasos de fauna. No se estima
necesario la construccion de pasos especificos de fauna.

Por altimo, pero siempre de acuerdo a las indicaciones que proponga
el Servicio de Patrimonio Histérico, se establecen una serie de medidas
para la proteccion del patrimonio Historico.

El Programa de Vigilancia Ambiental realizara un seguimiento de las
medidas protectoras y correctoras y se dividira en Vigilancia Ambiental
durante la fase de obras (maquinaria, residuos, acopios de tierra vege-
tal, jalonamientos, revegetacion ...) y Vigilancia Ambiental una vez la
carretera esté en funcionamiento que supervisara el cuidado de la re-
vegetacion.

Un andlisis multicriterio permite la comparacién de las diferentes
alternativas planteadas, por medio de una valoracién parcial de las afec-
ciones que las distintas trazas efectuan sobre el entorno. Se analizan las
alternativas considerando los factores ambiental, territorial, econémico y
funcional. Finalmente se concluye que si se considera que los factores
predominantes son el ambiental y el econémico, la alternativa mejor va-

lorada es la seleccionada: Tramo Ay Tramo 1 - Alternativa 1.
F1103566

DEPARTAMENTO DE INNOVACION, EMPRESA Y EMPLEO. Informa-
cion publica de Ia solicitud del proyecto de instalaciones de gas
natural: “Acometida a Anaiz Ezcaba, S.L.” en el término municipal
de Villava (Navarra).

A los efectos previstos en el articulo 73.4 de la Ley 34/1998, de 7 de
octubre, del sector de hidrocarburos, modificada por la Ley 12/2007, de 2
de julio, articulo 17 de la Ley de Expropiacién Forzosa y articulo 56 de su
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La Seccion de Gestion Ambiental de Infraestructuras ha revisado el “Proyecto
de Trazado del enlace Variante Sur de Tafalla, conexién con la carretera NA-132
Este”.

En 2011 el Departamento de Medio Ambiente formuld la correspondiente
“Declaracion de Impacto Ambiental del Estudio Informativo del Proyecto de la Variante
Sur de Tafalla”.

El Estudio Informativo constaba de dos fases: La Fase | ya se encuentra en
servicio mientras que el Proyecto que nos ocupa se desarrolla como Fase Il. Por tanto,
se considera que la Declaracion de Impacto Ambiental sigue en vigor.

El Proyecto constructivo debe incluir un Anejo Ambiental en el que se
desarrollaran los siguientes aspectos en cumplimiento de las condiciones incluidas en
la Declaracion de Impacto Ambiental.

1. Estudio detallado del movimiento de tierras que incluya las zonas de préstamos
y vertederos.

Incluira planos de ubicacion en planta y perfiles transversales y longitudinales tanto
de préstamos como de vertederos, de su situacién actual y la final tras la
realizacion las obras.

Ademas, debera incluirse la restauracion de éstas zonas. Si se trata de parcelas
expropiadas temporalmente, al finalizar las obras se devolveran a su propietario en
las mismas condiciones anteriores a la obra. Para ello, se ejecutaran las unidades
de extension de tierra vegetal, acondicionamiento del terreno y en caso, de ser
necesario su correspondiente siembra.

En caso de ser zonas de expropiacién definitiva se incluiran, ademas,
plantaciones.

2. Estudio de Gestién de Residuos: el proyecto incluira un Estudio de Gestién de
Residuos cuyo contenido minimo se detalla en el articulo 4 del Decreto Foral
23/2011.

3. Integracion ambiental y revegetacién que incluya las siguientes condiciones:

- Los taludes de desmonte y terraplén seran lo mas tendidos posible y se
redondearan.

- Al comienzo de la obra se realizara la retirada de la tierra vegetal que sera
acopiada en lugares fuera del transito de vehiculos, balizada con cinta para
evitar su mezcla con otros materiales y mantenida en perfectas condiciones, ya

que posteriormente sera reutilizada para la recuperacion de superficies de
obra.

Se realizara una hidrosiembra de todos los taludes.

Se realizaran las plantaciones indicadas en el Anexo I.
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Servicio de Conservacion de la Biodiversidad

Seccion de Planificacion y Ayudas

Gobierno de Navarra
C/ Gonzalez Tablas, n° 9

Departamento de Desarrollo Rural, 31008 Parz o
Industria, Empleo y Medio Ambiente Tiro 848 43 6 62
Fax 848 42 57 82

INFORME

Asunto: “Reposicion de Via Pecuaria — Variante Sur de Tafalla. Fase2”

Expedientes: VP042/12

En marzo de 2012, la Seccion de Proyectos de la Direccién General de Obras Publicas solicita
a la Seccion de Planificacion y Ayudas informe sobre la “Reposicion de Via Pecuaria — Variante

Sur de Tafaiia. Fase2”, en reiacion a ias vias pecuarias.

Tras el andlisis de la solicitud y la revision de la informacion obrante en los fondos
documentales del Gobierno de Navarra, desde la Seccion de Planificacion y Ayudas se informa

lo siguiente:

En relacion al "Proyecto de Construccion de la Variante Sur de Tafalla. Fase 2", cabe destacar

la existencia de la via pecuaria Traviesa n°9.

Esta via pecuaria cuenta con un acta de deslinde y amojonami‘éhto der1:929; Con‘pdsté‘rioridéd
ala misma, se ejecuto el proyecto de la Autopista A-15, cuyo trazado intersecta con el de la via
pecuaria, de forma que el Unico punto de cruce que permita garantizar su continuidad es el

paso superior existente al sur del trazado original de la via pecuaria. =~ BT

Ademas, el proceso de concentracion parcelaria realizado en la zona, dejé sin continuidad
catastral a la via pecuaria, quedando dos parcelas catastrales a ambas margenes de la
autopista, desconectadas. Estas parcelas son: 227/3/21 y 227/27/101.

Por tanto, el tramo del camino de servicio ubicado entre las parcelas 227/3/2 y 227/3/49,

debera dar continuidad (que no anchura original) al trazado de la via pecuaria.

Si de las expropiaciones del proyecto se deriva una nueva parcela catastral en este tramo, ésta
deberd contar con titularidad compartida entre el Departamento de Fomento y Vivienda y CFN-

Canadas.

En cuanto a la zona de préstamo, se debera garantizar durante el periodo de obras el transito
ganadero, bien por el propio trazado de la via pecuaria, o bien por un trazado alternativo para
dicho periodo (en caso de que las condiciones de trabajo puedan poner en riesgo la seguridad

de los usuarios de la via pecuaria).
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Att.

R Servicio de Conservacion de la Biodiversidad
Gobierno de Navarra Seccion gie Planificacién y Ayudas
Departamento de Desarrollo Rural, g{(%%ﬂggﬁg:g'a& 9
Industria, Empleo y Medio Ambiente Tno 848 42 62 62

Fax 848 42 57 82

Pamplona, 17 de abril de 2012

LA JEFA DE LA SECCION DE
PLANIFICACION Y AYUDAS
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Salomé Hernando Chicote
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