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PROYECTO DE CONSTRUCCION

CONVERSION DE LA CARRETERA N-121 A EN ViA 2+1 ENTRE EL P.K. 5+550
(GLORIETA DE LOS TUNELES DE EZCABA) Y EL P.K. 10+500 (TRAVESIA DE OLAVE)

1. INTRODUCCION

El Gobierno de Navarra a través del Departamento de Desarrollo Econdmico (Direccion General de Obras
Publicas) ha realizado un concurso publico para la redaccion del proyecto de conversion de la carretera N-121
A en unavia 2+1 entre el p.k. 5+550 (glorieta de los tuneles de Ezcaba) y el p.k. 68+440 (limite con la provincia

de Guipuzcoa).

El proyecto conjunto se ha dividido en cinco lotes que se han adjudicado a cinco oficinas de ingenieria

diferentes, las cuales redactaran cada una de ellas uno de los lotes.

i X
. [euipuzcoa Y
bat/ s

% TRAMO ACONDICIONADO
VL 3 Caniles
Eniaces a Diforante Nivel

TRAMO A ACONDICIONAR
2 Carrilos.

Asi la empresa de ingenieria P.J.S. Proyectos, Estudios y Servicios Técnicos de Navarra —SERTECNA- ha sido
adjudicataria del lote n21 con titulo: “Proyecto de conversion de la carretera N-121 A en via 2+1 entre el p.k.

5+550 (glorieta de los tuneles de Ezcaba) y el p.k. 10+500 (travesia de Olave).

Las adjudicaciones se realizaron mediante resolucion 975/2017de la Direccién General de Obras Publicas, con

fecha de 6 de noviembre de 2017.

2. PROBLEMATICA GENERAL

La N-121 A es una carretera convencional incluida como “Carretera de Interés General” en el Catdlogo de

Carreteras de Navarra.

Las definiciones de carretera convencional y carretera de interés general estan recogidas en el articulo 6 de la

Ley Foral 5/2007 de Carreteras de Navarra:

Segun la mencionada ley, se consideran carreteras convencionales las que relunen las siguientes

caracteristicas:

* Doble sentido de circulacién en calzada unica.
* Intersecciones con otras carreteras convencionales, preferentemente, en el mismo nivel.

* No tienen limitacidn de accesos desde propiedades colindantes.

Dentro de las carreteras convencionales, son consideradas de “Interés General” aquellas que conforman

itinerarios de caracter interautonémico o internacional y que soportan un volumen significativo de trafico.

La N-121-A es una via con unas caracteristicas particulares dentro de la red viaria de Navarra, posee un trafico
muy elevado de vehiculos pesados (cercano al 30% de una IMD de 11.000 vehiculos/dia) debido a que es la
conexién directa de Navarra con la frontera francesa y a que un porcentaje elevado de camiones del Centro,
Sur y Sureste de Espafia que se dirigen hacia el paso fronterizo de Irin prefieren esta via a pagar los peajes
de las autopistas que también desembocan cerca de la frontera. Ademas, los valles por los que discurre esta
carretera, estan salpicados de pequefio nucleos urbanos y algunos nucleos industriales que intersectan la via
en numerosos puntos y generan un conflicto permanente de tréfico entre dos modos (pesado y ligero) y los

diferentes trayectos (corto, medio y largo recorrido).

A lo ya mencionado, hay que afiadir otros dos aspectos relevantes que también repercuten en la merma de

seguridad vial de la carretera:

- Su heterogeneidad, en cuanto a caracteristicas geométricas, tipologia de intersecciones y limitaciones
de velocidad, que es el fruto de distintas actuaciones puntuales realizadas a lo largo de los afios con

criterios dispares.
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- Lagran cantidad de accesos directos: pequefios nucleos industriales y agricolas, edificaciones aisladas,

caminos y accesos a parcelas.

3. ANTECEDENTES

A la vista de esta problematica, en el afio 2014 el Servicio de Estudios y Proyectos de la Direccién General de
Obras Publicas del Gobierno de Navarra realizd, en cooperacién con la ingenieria especializada en el andlisis
de trafico LEBER S.A. y con D.H. Ingenieria, especializada en trazado, el “Estudio técnico de funcionamiento
de la carretera de interés general N-121-A, Pamplona - Behobia” con objeto de analizar la situacién de la

carretera y plantear algunas posibles actuaciones de mejora.

Posteriormente, en 2017, el Servicio de Estudios y Proyectos elaboro el “Estudio de conversién de la carretera
N-121-A, Pamplona - Behobia en via 2+1 desde el p.k. 5+550 (glorieta de los tuneles de Ezkaba) hasta el p.k.
68+440 (limite de provincia)” para concretar y desarrollar las propuestas de mejora que se incluian en el

documento anterior.

En este documento se incluian los planos con el nuevo disefo para la N-121-A, (del tronco y de los 29 nudos
existentes), detallandose los criterios técnicos adoptados vy la justificacidon de los mismos y ha servido de base
para la redaccién de los cinco proyectos constructivos adjudicados en noviembre de 2017 mediante resolucién

975/2017 de la Direccién General de Obras Publicas
Dichos proyectos son los siguientes:

“Proyecto constructivo de conversion de la carretera N-121 A en via 2+1 entre el p.k. 5+550 (glorieta
de los tuneles de Ezcaba) y el p.k. 10+500 (travesia de Olave)”.

- “Proyecto constructivo de conversion de la carretera N-121 A en via 2+1 entre el p.k. 10+500 (travesia
de Olave) y el p.k. 22+500”.

- “Proyecto constructivo de conversién de la carretera N-121 A en via 2+1 entre el p.k. 22+500 y el p.k.
40+900”.

- “Proyecto constructivo de conversién de la carretera N-121 A en via 2+1 entre el p.k. 40+900 y el p.k.
52+430 (boca sur del tunel de Arrigaztelu)”.

- “Proyecto constructivo de conversién de la carretera N-121 A en via 2+1 entre el p.k. 52+670 (boca

norte del tunel de Arrigaztelu) y el p.k. 68+440 (limite de la provincia de Gipuzkoa)”.

4. SOLUCION GLOBAL PROPUESTA

Para mejorar el funcionamiento y la seguridad de la N-121-A se ha optado por transformarla en una carretera

de tipo 2+1 aprovechando en lo posible la plataforma actualmente existente.

Una carretera 2+1 es una carretera de tres carriles, en la que se suceden, a intervalos mas o menos regulares,

en cada sentido, tramos con un carril y tramos con dos carriles donde se producen los adelantamientos.

Con el disefio planteado, se suprimen todos los adelantamientos con circulacién en sentido contrario y solo

se podran realizar los giros a izquierda en las intersecciones.

Para evitar invasiones del sentido contrario, los dos sentidos de circulacién estaran separados, en buena parte

del recorrido, por una mediana de 2 m de anchura con barrera metdlica.

Aunque sin una implantacion relevante en Espafia, se trata de un tipo de carretera extendido en paises como
Suecia, Alemania o Finlandia, donde se ha podido comprobar la mejora de los indices de accidentalidad frente

a las carreteras convencionales.

La seguridad vial mejora considerablemente al suprimirse los adelantamientos con invasion del carril

destinado al sentido contrario y al limitarse los giros a izquierda.
Otras ventajas destacables de este tipo de carreteras son:

- El bajo impacto ambiental y coste de ejecucidn si se compara con el de una autovia.

- Lamejora del Nivel del Servicio de la carretera convencional, ya que se mantiene la velocidad deseada
y se disminuye el porcentaje de tiempo siguiendo a otros vehiculos. La existencia de tramos con carril
de adelantamiento, permite que las colas que se forman en las secciones monocarril, se diluyan,
redistribuyéndose el flujo de vehiculos.

- Mejora la comodidad en la conduccién y la sensacién de seguridad.

- No tiene un gran “efecto llamada” para el trafico pesado, algo especialmente importante en el caso

de la N-121-A.

No se ha considerado razonable, por su elevadisimo coste, aplicar el disefio de 2 +1 con tres carriles a todas
las obras de paso y a los tuneles. No obstante, ello no impide la homogeneidad de todo el itinerario, ya que la
mediana se mantiene en esos puntos y las circulaciones de cada sentido siguen siendo independientes.

4.1.- SECCION TIPO

Con caracter general, las secciones transversales que se dispondran son las siguientes (sélo en zonas muy
concretas, como obras de paso sin el ancho suficiente y lugares en los que la presencia de edificaciones impide

la ampliacién de plataforma, se ha reducido mediana y/o arcenes):
Seccidn 1+1:

Arcén 1,50m + carril 3,50m + mediana 2m + carril 3,50m + arcén 1,50 m.
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Seccion 2+1 con bicicletas:

Arcén 1,50m + carril 3,50m + mediana 2m + carril 3,25m + carril 3,50m + arcén 1,50m.

Seccidon 2+1 sin bicicletas:

Arcén 1,50m + carril 3,50m + mediana 2m + carril 3,25m + carril 3,50m + arcén 1,00m.
Seccidn 2+2:
Arcén 1,00m + carril 3,50m + carril 3,25m + mediana 2m + carril 3,25m + carril 3,50m + arcén 1,00m.

Seccion 2+2 tramos periurbanos (desde |a glorieta de Ezcaba a la glorieta de interseccidon con la NA-4210y en

zona de servicios de Doneztebe)

Arcén 1,50m + carril 3,50m + carril 3,25m + mediana 2m + carril 3,50m + carril 3,50m + arcén 1,50m.
Las zonas de ampliacién en terraplén, salvo excepciones, contaran con una berma de 0,75 m.

Ademas de la transformacidn del tronco de la carretera, se actla en los siguientes aspectos:

4.2.- NUDOS:

El nuevo disefio incluye la modificacion de los nudos existentes para conseguir mayor seguridad en los

distintos movimientos, especialmente en los giros a la izquierda.

Una vez ejecutadas todas las modificaciones, solo estaran permitidos los giros a la izquierda en estos puntos.
Sumando las intersecciones con glorieta exterior a los enlaces existentes y a las nuevas glorietas previstas, se
dispondra de numerosos puntos préximos entre ellos, y relativamente equidistantes, para poder efectuar los
cambios de sentido y poder suprimir los giros a izquierda en todos los accesos a la carretera sin que ello
suponga un inconveniente de consideracién para los usuarios. Se pretende no incrementar el tiempo de
recorrido de los usuarios en mas de cinco minutos, que es el tiempo que la Norma 3.1 |.C. de trazado considera

admisible. (Apdo. 9.1.2 Maniobras de giro a la izquierda).

Se plantean siete nuevas glorietas en el tronco de la N-121-A, tres intersecciones con glorieta exterior al
tronco, la construccién de un enlace con glorieta inferior para el acceso a Sumbilla, un semienlace en Bera

para la salida de esta poblacién hacia el sur y la modificacién del enlace con la N-121-B en Oronoz.
Ademas, se actuard en varios de los carriles de cambio de velocidad para dotarlos de las longitudes que
determina la norma 3.1. I.C. de trazado

4.3.- ACCESOS:

Como ya se ha comentado, uno de los principales problemas de la N-121-A es la gran cantidad de entradas

con que cuenta (areas de servicio, areas de descanso, caminos, viviendas, naves industriales etc.). Por ello, se

han estudiado uno a uno, suprimiéndose algunos (43) y redisefiando el resto para conseguir mayor grado de

seguridad y comodidad en la circulacion.

4.4.- HOMOGENEIZACION DE LOS LIMITES DE VELOCIDAD:

Actualmente existe bastante dispersidén en las velocidades maximas permitidas y tramos de caracteristicas

semejantes no tienen siempre la misma limitacién, lo que se trata de corregir en esta actuacion.

Con caracter general, la velocidad maxima sefializada sera 90 km/h, reduciéndose, excepcionalmente, a 80
km/h cuando asi lo requiera la velocidad especifica de alguna curva proyectada o la falta de visibilidad de

parada en algin punto considerado peligroso.

La velocidad maxima permitida en las intersecciones serd de 70 km/h y en los tramos urbanos se limitara la

velocidad a 50 km/h.

La velocidad vigente en cada tramo se sefializard al comienzo del mismo sin excepciones

4.5.- ITINERARIO CICLISTA:

Debido a las caracteristicas del trafico, la N-121-A es una carretera muy peligrosa para los ciclistas. Ademas el
transito de ciclistas no deja de ser un elemento que distorsiona el flujo de vehiculos. Por ello, tras la
modificacion proyectada, quedara prohibida la circulacion de bicicletas en todos aquellos tramos que cuenten
con itinerario alternativo por la NA-1210 o por las distintas variantes (Sorauren, Endériz, Olaglie, Legasa, Bera

etc).

Los tramos en los que se permite su circulacion, dispondran de arcenes de 1,50 m de anchura.

MEMORIA

Pag. 4



Se rtec n a PROYECTO DE CONVERSION DE LA CARRETERA N-121 A EN VIA 2+1 ENTRE EL P.K. 5+550 (GLORIETA DE LOS TUNELES DE EZCABA) Y EL P.K. 10+500 (TRAVESIA DE OLAVE)

Proyectos, Estudios y Servicios

Técnicos de Navarra, S.A.

5. ESTADO ACTUAL DEL TRAMO 1: GLORIETA DE LOS TUNELES DE EZKABA - INICIO TRAVESIA DE
OLAVE

El tramo 1, comprende la parte inicial de la Crta. N.121 A es decir desde la glorieta de los tuneles de Ezkaba

hasta comienzo de la travesia de Olave. Es el tramo de menor longitud de los cinco en los que se ha dividido

la carretera (4,950 km.) y es el que se encuentra mas cerca de Pamplona.

Tramo 1. Oricain (calzada de 2 carriles (1+1)) con arcenes

La mayor parte del tramo discurre por zonas periurbanas, con bandas laterales ocupadas por poligonos
industriales, o por industrias aisladas. Esto ocurre sobre todo desde el comienzo hasta pasado Oricain en

donde ya el tramo discurre por zonas rusticas.

Asimismo, cabe sefalar la existencia de varias localidades: Arre, Oricain y Sorauren pertenecientes al Ayto. de

Ezcabarte y Olave perteneciente al ayuntamiento de Olaibar.

Las caracteristicas de la via son variables ya que al inicio la via estd compuesta por 3 carriles luego al llegar a
Oricain pasa a 2 carriles y luego una vez pasado la gasolinera se vuelve a tres carriles de los cuales 2 son de
direccion Norte. Al llegar a Sorauren vuelven a ser dos carriles y asi siguen hasta el final del tramo 1 a la entrada

a Olave.

Tramo 1. Sorauren (calzada de 2 carriles (1+1)) con arcenes

MEMORIA Pag.5
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Interseccidn de acceso al Poligono Industrial de Ezcabarte

Tramo 1. Entrada a la travesia de Olave (calzada de 2 carriles (1+1)) con arcenes

Las intersecciones existentes son las siguientes:

- Glorieta de Ezkaba - Lado Norte Pk=5+550 Glorieta cerrada

- Interseccién de acceso Pol. Ind. Ezcabarte Pk=9+970 Int. En “T”

- Interseccidn con la NA-2517, Ezcabarte Pk=6+370 Int. En “T” (solo salidas)

- Interseccién con la NA-2552, Oricain Pk=6+490 Int. En “T”

- Interseccién con la NA-4210 Pk=6+730 Glorieta cerrada

- Interseccién Sorauren Sur Pk=7+950 Glorieta cerrada

- Interseccidn Sorauren Norte Pk=8+850 Carril central espera

- Interseccion con la NA-4212, Olaiz Pk=10+170 Int. En “T” (solo salidas) Se trata de un acceso sin giros a la izquierda y con carriles de incorporacion y salida.
- Interseccién camino cementerio Olave Pk=10+410 Int. En “T”

Intersecciones de Ezkabarte y Oricdin

Como se puede observar, la tipologia es variada: glorieta cerrada, carril central de espera, Sorauren Sur, e

intersecciones en T sin giro a la izquierda para los accesos a instalaciones y carreteras locales.
Se analizan a continuacion cada una de ellas en el orden creciente del kilometraje de la carretera.

Glorieta de Ezkaba — Lado Norte

Es una glorieta cerrada con 5 accesos, Tuneles de Ezcaba, NA-4251 a Azoz, N-121 A, Poligono de Arre y PA30

Se trata de una glorieta partida de acceso a Oricain NA-2552 con posibilidad de todos los giros (a derecha e

(hacia la Ronda Este).
izquierda) aunque no tiene apenas carriles de incorporacién y salida.
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Intersecciones con la NA-4210

Interseccion en T para acceso a la NA-4210. Tiene carriles de salida, pero no de incorporacién (sentido

Pamplona)

Interseccion Sorauren Sur

Se trata de una interseccidn en T, pero con alguna limitacién de giros hacia el Norte desde Sorauren

Interseccion Sorauren Norte

Se trata de una intersecciéon completaen T

MEMORIA

Interseccidon con la NA-4212, Olaitz

Se trata de una interseccion en T directa sin carriles de incorporacion.
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6. DESCRICION DEL TRAZADO PROPUESTO

6.1.- SOLUCION GENERAL

En este primer tramo de la carretera N-121 A, y debido a la existencia de nucleos urbanos (zona periurbana),
la transformacion de la carretera existente en via 2+1 sdlo se puede realizar en alguna zona del tramo alejado

del comienzo.

Siguiendo lo indicado en los planos se observa que las longitudes reales de zonas de adelantamiento en cada

sentido son las siguientes:

Sentido Norte

- Entre glorieta Ezkaba norte y Glorieta Oricain L= 1.200 m
- Entre glorieta de Oricain y glorieta de Sorauren sur L= 880 m
- Entre pk 9+640 a 10+060 (entre Sorauren norte y Olabe) L= 420 m
TOTAL L= 2.500 m
Sentido Sur.
- Entre Glorieta Norte y Glorieta Oricain L= 1.200m

A continuacion, se hace un repaso de todo el tramo (los Pks son los del proyecto):

Pk 5+550 — Pk 6+800:

La seccion tipo definida para este tramo es la de dos carriles por sentido (3,5+3,5), mediana de dos metros

con separacién fisica de barrera metdlica y 1,50 metros de arcén exterior

Para obtener esta geometria constante es necesario realizar un aumento de plataforma en su margen derecha

en todo el recorrido y en la margen izquierda desde el Pk 6+100 al 6+500.

Para este aumento de plataforma sera necesaria la ejecucién de muros de contencidn en dos zonas puntuales

de la margen derecha:

e Pk 8+900 — Pk 54980 con alturas maximas de 1,50m

e Pk 6+160 — Pk 6+175 con alturas maximas de 3,50m

Los accesos en este tramo son los siguientes:

Pk=6+000

¢ Interseccion de acceso Pol. Ind. Ezcabarte

Tanto el carril de aceleracién como el de deceleraciéon se amplian con una longitud de paralelismo de 70

metros y una cuia de 30 metros

e Interseccion con la NA-2517, Ezcabarte Pk=6+400

Se procede a la eliminacién de esta salida para evitar que la calzada tenga mayor anchura y se aproxime a las

viviendas existentes en su margen derecha.

e |Interseccidén con la NA-2552, Oricain  Pk=6+500

Esta interseccion se elimina, retrasandola al Pk 6+900, tal y como se habia planteado en el planeamiento

urbanistico del municipio.
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e Via de servicio en la margen izquierda (Pk 6+600 — Pk 6+740)

El mayor problema detectado en esta via de servicio es el peralte existente. Para poder mantener las entradas
y ventanas, de las edificaciones existentes, a cota, existe un punto de inflexién en el peralte aproximadamente
en la linea blanca del lado izquierdo. En el lado izquierdo el peralte es negativo mientras que en el resto de la

calzada el peralte es positivo.

¢ Interseccion con la NA-4210 y NA -2552, Pk=6+900

Se maodifica la interseccion existente por una glorieta cerrada, dando acceso tanto a la NA-4210 (con una

pendiente del 4,50%) como a la NA-2552 (con un 8% de pendiente).

Pk Pk 7+000 — 8+000:

La secciodn tipo definida para este tramo es la de dos carriles en sentido Bera (3.25+3.50m) y uno en sentido

Pamplona (3.50m), mediana de dos metros y 1,50 metros de arcén exterior.

Para obtener esta geometria constante es necesario realizar un aumento de plataforma en su margen derecha

en todo el recorrido, de esta manera solo se amplia en uno de los lados de la calzada.

Los accesos en este tramo son los siguientes:

e Accesos naves Pk 7+000

En este caso tanto en el lado izquierdo como en el derecho se ha planteado carriles de aceleracién como de
deceleracion. En el sentido Pamplona ambos tendran un paralelismo de 30 metros y una cufia de 20 metros.
En sentido Bera el carril de deceleracién estard compuesto por una cufia de 25 metros y para el de aceleracion

de un paralelismo de 70 metros y una cufia de 30 metros.

e Accesos naves Pk 7+500

En el sentido Bera, tanto el carril de aceleracién como de deceleracién tendran un paralelismo de 30 metros

y una cufia de 20 metros.

Pk 8+000 — 8+850 (Variante de Sorauren):

En este tramo existente dos estructuras, al inicio y final del mismo, que definen la seccidn tipo general, al no
estar contemplado ampliarlas. A su vez es un tramo que cuenta con dos intersecciones limitadas a velocidad

inferior de 70 Km/h, en ambos extremos, con una longitud aproximada entre ellas de 1000 metros.

La seccion tipo definida para este tramo es la de un carril por sentido (3.50m), mediana de un metro y 1,50

metros de arcén exterior.
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Los accesos en este tramo son los siguientes: * Interseccion Sorauren Norte  Pk=8+850

¢ Interseccion Sorauren Sur Pk=8+500

Se modifica la interseccion existente por una glorieta cerrada.
Se modifica la interseccidn existente por una glorieta cerrada. Se habilitara un acceso peatonal bajo la estructura existente para evitar el cruce de la N-121A.

e Apartaderos de emergencia y accesos a caminos Pk= 8+550 Pk 8+900 — Pk 9+200:

En este tramo el limite izquierdo de la plataforma es el definido por las parcelas urbanas existentes y por lo

tanto, para alcanzar la seccidn tipo propuesta, es necesario aumentar la calzada al lado derecho.

Se ha propuesto, debido a la proximidad del enlace de Sorauren Norte, una seccidn tipo que se adapte a la
calzada existente en su mayor parte con un carril (3.50m) por sentido, mediana de 1 metro y arcenes
exteriores de 1.50 metros. Ademas, se ha planteado la coexistencia con una via de servicio de 3 metros de

anchura en un Unico sentido y arcenes de un metro, separada del tronco de la N121A por barrera metalica.

En el Pk 9+000, lado derecho, se encuentra el acceso a un camino al que ha sido necesario dotarle de una cufia
En este caso tanto en el lado izquierdo como en el derecho se ha planteado carriles de aceleracién como de de deceleracion y aceleracion para lo que es necesario el retranqueo del cerramiento existente de la parcela

deceleracién. En todos ellos tendran un paralelismo de 30 metros y una cufia de 30 metros tanto en las salidas contigua.

como entradas a la N121A para su funcidn como apartadero de emergencia.

En las entradas a ambos caminos se dispondrd de un paso canadiense que de continuidad al cerramiento

establecido en la variante.
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Pk 9+200 — Pk 9+450:

En este tramo no hay ningun tipo de actuacién, manteniendo la plataforma existente con una seccion tipo de 6.3.- PERFILES TRASVERSALES Y SECCION TIPO

un carril de 3,50 metros por sentido, mediana de un metro y arcenes de 1,50 metros.
La distribucién de las secciones tipo en el Tramo 1 son las siguientes:
El aumento de plataforma no es viable porque el talud existente en su margen derecha hace que la

., . ~ . L e P.k. 5+550- 6+180. Seccidn de doble carril con separacidn fisica de mediana, ampliacién a la margen
repercusion ambiental para ganar una pequefia anchura en calzada, sea muy grande debido a su afeccion.

derecha

Pk 9+450 — Pk 10+440 (Fin de tramo):

PK 54580 - 6+180

En este trazado se amplia un carril en su lado derecho, creando una calzada 2+1 (arcenes de 1.50m, calzadas
izquierda de 3.50m, calzada derecha 3.25+3.50m y mediana de 2m) hasta practicamente la totalidad del

P Barrera modslo Birsia

s e — limite calzada existenta
e’
Loz

recorrido.

En este tramo se propone la disposicidn de barrera metalica vertical en mediana en 750 m. i

En su zona final se encuentra la Interseccidén con la NA-4212 a Olaiz en su lado izquierdo y con la interseccion Arcén 1,50m + carril 3,50m + carril 3,50m + mediana 2m + carril 3,50m + carril 3,50m + arcén 1,50m.

del camino al cementerio de Olave. ., . Sl . s
e P.k. 6+180- 6+600. Seccion de doble carril con separacion fisica de mediana, ampliacion a ambas

margenes

6.2.- TRAZADO EN PLANTA Y PERFIL LONGITUDINAL Arcén 1,50m + carril 3,50m + carril 3,50m + mediana 2m + carril 3,50m + carril 3,50m + arcén 1,50m.
Para definir el nuevo eje se ha intentado aprovechar la anchura actual de la calzada existente y ello ha obligado * P.k. 6+600- 6+750. Seccion de doble carril con separacion fisica de mediana, ampliacién a la margen
en algun caso a modificar el eje de la calzada (desplazandola a la izquierda o la derecha segun los casos de la derecha y coexistencia con via de servicio de 6 metros en la margen izquierda

seccion tipo)

Respecto al perfil longitudinal, como tampoco ha variado respecto al perfil existente es igual que en el caso

del trazado en planta, y las Unicas variaciones han existido en las zonas de intersecciones.

Se ha mecanizado todas las alineaciones del eje y de las intersecciones tanto en planta como en alzado. El

programa informatico utilizado ha sido el Programa de Trazado de Carreteras CLIP de la casa comercial TOOL.

Via de servicio 6,00m + Arcén 2,50m + carril 3,50m + carril 3,50m + mediana 2m + carril 3,50m + carril 3,50m + arcén
1,50m.
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e P.k. 6+750- 6+900. Seccion de doble carril con separacion fisica de mediana, ampliacion a ambas

margenes. Destaca la ejecucion de un carril bus junto con una acera peatonal.

PK 6+750 -6+900

Acera + carril Bus 3,50m + carril 3,50m + carril 3,50m + mediana 2m + carril 3,50m + carril 3,50m + arcén 1,50m.

e P.k. 64900- 7+900. Seccion 2+1 con arcenes de 1,50metros con separacién fisica de mediana,

ampliacidn a la margen derecha

Arcén 1,50m + carril 3,50m + mediana 2m + carril 3,25m + carril 3,50m + arcén 1,50m.

e Pk 8+100 — Pk 8+490, Pk 8+100 — Pk 8+490, Pk 8+100 — Pk 8+490: Seccién 1+1

I B+100 - 3450
PK B+600 - 84820
PIC94200 - Ba20

Arcén 1,50m + carril 3,50m + mediana 1m + carril 3,50m + arcén 1,50m.

e Pk 8+490 — Pk 8+600: Seccidn 1+1 con apartaderos de emergencia en ambos lados

Arcén 1,50m + Apartadero 3,50m + mediana 1m + carril 3,50m + mediana 1m + carril 3,50m + mediana 1m +
Apartadero 3,50m + arcén 1,50m.

e Pk 8+940 — Pk 9+200: Seccidn 1+1, con via de servicio en su margen izquierda.

-

Arcén 1,00m + Via de servicio 3,00m + Arcén 2,50m + carril 3,50m + mediana 1m + carril 3,50m + arcén 1,50m.

e Pk 9+420 — Pk 10+474: Seccién de 2+1 con separacion fisica de mediana, ampliacién a la margen

derecha

PH BrdZ0- 105474 CON AMPLIACION =25

|

J

1)
)

Arcén 1,50m + carril 3,50m + carril 3,50m + mediana 2m + carril 3,25m + carril 3,50m + arcén 1,50m.

e Seccidn tipo en Glorietas:

SECCION TIPO EN GLORIETA

BORDILLO
3.00 L037, 050 ) 600 } 1.50
ACERA PISABLE ] ARCEN | CARRIL ARCEN

b 050
BERMA

. $
e
S

Acera 3,00m + arcén interior 0,50m + Calzada anular 6,00m + arcén exterior 1,50m.

e Caminos:

CAMINOS

4.00 1.75 )
CAMINO CUNETA

PENDIENTE <1% 0 >6%:
CUNETA REVESTIDA|

200m ZA, L 2~

30cm SUELO SELECCIONADO
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El modelo de barrera fisica metalica sera el Birsta, tal y como se representa en las siguientes figuras:

6.4.- ESTRUCTURAS-PUENTES

En este tramo solo existen puentes en la variante de Sorauren y la solucién establecida esta sefalada en el
Estudio del Gobierno de Navarra. Las estructuras no se modifican ya que se mantiene la solucién tipo de
1+1.(ver seccidn tipo del apartado anterior).

6.5.- HIDROLOGIA Y DRENAJE

El proyecto incluye el diseio de las nuevas obras de drenaje necesarias para evacuar las aguas pluviales.

Por otro lado, se ha comprobado la capacidad de desagiie de las obras de drenaje existentes segin el método
descrito en la norma 5.2. IC de 2016, contemplandose, en proyecto, la sustitucidon de aquellas con seccidn
insuficiente.

6.6.- MOVIMIENTO DE TIERRAS

Se muestra un cuadro con los resultados de los voliumenes del movimiento de tierras con la suma total de

Desmonte y Terraplén.

En este caso se ha incluido la tierra vegetal (0,30 m. de espesor), que se ha eliminado del volumen de

desmonte y por lo tanto, también de la compensacion de tierras.

El volumen total de desmonte hasta cota de rasante sera de 71.963m3 y el de terraplenado de 17.766m3.

CONVERSION DE LA CARRETERA N-121 A EN ViA 2+1 ENTRE EL P.K. 5+550 (GLORIETA DE

LOS TUNELES DE EZCABA ) Y EL P.K. 10+500 (TRAVESIA DE OLAVE)

V.Tierra Vegetal (m3)

V.Terraplen (m3)

V.Desmonte tierras (m3)

Acceso peatonal Oricain - Acceso peatonal Oricain

1.182,00 50,00 6.628,00
Camping - Camping
958,00 5.723,00 74,00
D Sorauren Sur - D Sorauren Sur
1.426,00 1.139,00 412,00
Der N121A - Der N121A
5.383,00 207,00 23.256,00
Glorieta N21 - Glorieta N21
0,00 821,00 1.074,00
Glorieta N22 - Glorieta N22
0,00 459,00 697,00
Glorieta N23 - Glorieta N23
0,00 191,00 43,00
Hostal Aguirre - Hostal Aguirre
751,00 208,00 259,00
I Sorauren Centro - | Sorauren Centro
438,00 50,00 1.151,00
| Sorauren Sur - | Sorauren Sur
1.852,00 1.733,00 661,00
lzg N121A - 1zq N121A
3.259,00 4.542,00 1.738,00
Marco - Marco
0,00 3,00 21,00
Olave | - Olave |
1.594,00 2.387,00 267,00
Olave Il - Olave Il
1.985,00 213,00 2.957,00
Oricain General - Oricain General
1.605,00 1,00 19.928,00
Oricain General Acceso - Oricain General Acceso
974,00 39,00 12.797,00

V.Tierra Vegetal (m3)

V.Terraplen (m3)

V.Desmonte tierras (m3)

TOTAL: 21.407

17.766

71.963
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6.7.- SERVICIOS AFECTADOS

El principal servicio afectado es la nueva red de telecomunicaciones por fibra ptica que ha desplegado el B NG CElEe betlle
ABASTECIMIENTO
. . .z . o Abastecimiento ABAS N21 150FN Tuberia Abastecimiento @150 mm. Cruce transversal 6+170 Refuerzo
Gobierno de Navarra que forman parte del Proyecto de la interconexién por fibra 6ptica entre Pamplona y So trata de una afeccion longitudingl. Tubara p—
Abastecimiento @100 FN que discurre por el lado al
Bera. Abastecimiento ABAS N22 100FN izquierdo de la calzada y que debido al Refuerzo
ensanchamiento va a quedar afectada. Se trata de una 6+740
afeccién longitudinal.
. . s , . . ; Tuberia Abastecimiento @100 FN que es afectada al
La canalizacion estd formada por un tritubo de @40 mm. y de PEAD ubicada en el arcén derecho de la calzada o . pasar por encima el ramal variante de la carretera. Se 6+780
Abastecimiento ABAS N93 100FN trata de una afeccién en un ramal de acceso a la Ramal acceso glorieta Refuerzo
. . . . . . | T
existente. Para realizar los empalmes entre las diferentes bobinas se encuentran ubicadas arquetas del tipo glorieta =
. Abastecimiento ABAS N24 100FN Tuberia Abastecimiento @100 FN y arqueta de registro. al Refuerzo
“DF” cada 2.000 metros aproximadamente en donde se encuentran los torpedos de empalme. 61920
6+910 Nuevo ramal de acceso
Abastecimiento ABAS N25 100FN Tuberia Abastecimiento @110 FN aOricain Reposicion
ACROZANJA
A3 1: 10 7+500
Abastecimiento ABAS N26 150FN Tuberia Abastecimiento @150 FN al Reposicion
CARRIL CUNETA/TALUD 8+000
Abastecimiento ABAS N297 150FN Tuberia Abastecimiento @150 FN 8+965 Refuerzo
SANEAMIENTO FECALES
Benma Harma Deaninc: . Tuberia de saneamiento de tipo unitario de @500 de
Aroe Calzada————————r-Aroén : o
& sentido de cirmuiacian—— : Pk 1 Saneamiento SAN N21 S00HA hormigén armado. Profundidad entre 3,80 y 5,40 m. 5+700 Refuerzo
HORMIGEN TIPO Tuberia de saneamiento de tipo unitario de @500 de
I L S Saneamiento SAN N22 500HA hormigén armado. 5+870 Refuerzo
3 - o Profundidad entre 4,00 y 4,07 m.
i . e i pa E—— - — . : Tuberia de saneamiento de fecales de @500 de
et e i Saneamiento SAN N23 500HA hormigén armado. 5+910 Refuerzo
L | Profundidad entre 4,22 y 4,35 m.
- Saneamiento SAN N24 500HA Tuberia de saneamiento de fecales de @250 de PVC. 6+040 Refuerzo
Tuberia de saneamiento de fecales de @250 de
Saneamiento SAN N95 250PVC PVC.Profundidad entre 1,70 y 4,30 m. 6+180 Refuerzo
’ Saneamiento SAN N26 160PVC Tuberia de saneamiento de fecales de @160 de PVC. 6+440 Refuerzo
Saneamiento SAN N27 Nuewo pozo de saneamiento 8+000 Reposicion

SANEAMIENTO PLUVIALES

Saneamiento PLUV N21 1000HA Canalizacion de aprox. 2,80 m. 455 Refuerzo
Saneamiento PLUV N22 1000HA Nuew pozo de saneamiento 455 Refuerzo
FIBRA OPTICA
5+575
Fibra optica F.O. N21 Tritubo PE4Omm Canalizacion de fibra éptica (Nasertic) al Reposicion
5+975
7+085
Fibra optica F.0. N22 Tritubo PE4AOmm Canalizacion de fibra optica (Nasertic) 8+TJ|85 Reposicion
(mds contornos glorieta)
8+825
. . . Fib ti F.O0.N23 Tritubo PE40 Canalizacion de fibra optica (Nasertic) | R ici
Detalle de trazado por donde discurre la microzanja. oraoptica rHiuho FEEEmm 9+a245 eposicion
9+440
Fibra optica F.0.N24 Tritubo PE4Omm Canalizacion de fibra 6ptica (Nasertic) al Reposicion
10+400
Al ser necesario retranquear la calzada al exterior para ubicar la mediana, la fibra dptica queda en varios Iberdrola IBER N°1 Aereo Linea area eléctrica (berdrola) 6+690 Retranqueo poste electrico
7+080
. . . . e [ lizacié a léctrica (I I ici
puntos baJo la calzada por lo gue sera necesaria su reposicion. Iberdrola IBER N22 Canalizacién subterranea eléctrica (Iberdrola) 7+as|00 Reposicion
Soterramiento de linea aérea. Canalizacion .
. . . s . . s . s Iberdrola IBER N23 subterranea eléctrica (Iberdrola) 8+800 Reposicion
En cuanto al resto de servicios, la actuacion predominante es la colocacion de una losa de hormigon para su
o . Telefonia TEL N21 4PVC 110 Canalizacion telefénica 6+690 Reposicion
refuerzo en el caso de los terraplenados y la reposicidn del servicio en el caso de los desmontes. Telefonia TELN2 5PVC 110 Canalizacion telefénica 6+995 Refuerzo
7+600
Telefonia TELN®e3 2PVC 110 Canalizacion telefonica al Reposicion
A continuacidn, se muestran los diferentes servicios afectados: , — 8:060
Telefonia TELN4 4PVC 110 Canalizacion telefonica 8+965 Refuerzo
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6.8.- EXPROPIACIONES

Las obras del “Proyecto de conversion de la carretera N-121 A en via 2+1 entre el p.k. 5+550 (glorieta de los
tuneles de Ezcaba ) y el p.k. 10+500 (travesia de Olave)” van a afectar a varias parcelas pertenecientes, en la
mayor parte de los casos, altérmino municipal de Ezcabarte vy, en otros casos, al término municipal de Olaibar,
ya que la longitud del tramo de carretera es algo menos de 5 km., y se afecta linealmente a las parcelas

contiguas a la citada carretera, en unos casos a un lado y en otros al contrario.

Las afecciones son consecuencia de la mayor superficie necesaria para el ensanche y mejora de la carretera

(via 2+1) y a la realizacion de nuevas intersecciones (glorietas).
Se ha considerado como plano base el plano catastral existente.
Las afecciones producidas son de dos tipos:

- Ocupacién definitiva de los terrenos necesarios para la “Conversién de la carretera N-121 A en via 2+1

entre el p.k. 5+550 (glorieta de los tineles de Ezcaba) y el p.k. 104500 (travesia de Olave)”.

La zona de dominio publico adyacente esta formada por una o dos franjas de terreno, seglin exista o no
ampliaciones en ambos lados de la carretera, cuya anchura, medida desde la linea exterior de la explanacidn,
se ha fijado en 3 metros, al ser la NA-121 A una carretera clasificada de altas prestaciones para la Comunidad

Foral de Navarra.

- Ocupacién temporal de los terrenos en el transcurso de las obras.
En este caso se refiere a la ocupacidn por las casetas de obras y otras posibles zonas que sean necesarias
ocupar provisionalmente para el acopio de materiales o equipos o el vertido de tierras sobrantes".

6.9.- REPOSICION DE CAMINOS

En una via 2+1 no se permiten los accesos directos a naves industriales o a viviendas particulares, ya que el

tipo de trafico y los posibles giros a la izquierda lo desaconsejan.

En este Tramo 1 y su zona periurbana, es necesario la realizacién de varios nuevos caminos situados en las

zonas laterales que sirvan para acceder a las parcelas afectadas desde las intersecciones mas cercanas.
Los caminos van a tener una anchura de 4m. y tendran un firme granular.

Se presenta un grafico con la disposicion de los caminos previstos en este tramo.

| 400 | 175 |
CAMING CUNETA
FENDIEMTE <1% o >8%:
CUNETA REVESTIDA
2 3
20emZA. 1 2

30cm SUELO SELECCIONADO

6.10.- PARCELAS PARA INSTALACIONES AUXILIARES Y ACOPIOS
Estas parcelas seran utilizadas para la ocupacion por las casetas de obras y para el acopio de materiales y
equipos.

Se ha elegido como zona para la ocupacidn de las instalaciones del Contratista (casetas, acopio de materiales,
etc.) una zona junto a la interseccidn con la carretera NA-4210, entre el nuevo vial de acceso a la N121A vy el

rio, lugar adecuado para la instalacion de casetas, stocks de materiales, etc, y de facil acceso.

ACOPIOSE INSTALACIONES T
£1.000M2) N

La parcela afectada pertenece al municipio de Ezcabarte, poligono 12 parcela 302, con una superficie total de

1.000m2. Se hard una ocupacién temporal de la misma.
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6.11.- PRESTAMOS Y VERTEDEROS

Vertedero N21: Con una capacidad estimada de 10.000m3 y afeccién a las siguientes parcelas de Ezcabarte, Vertedero N23: Con una capacidad estimada de 65.000m3 y afeccion a las siguientes parcelas de Ezcabarte,

las cuales seran expropiadas:

e Poligono 12 parcela 300
e Poligono 12 parcela 301
e Poligono 12 parcela 302
e Poligono 12 parcela 295

AUPERFICIE DESTINADA A
VERTEDERO (10 Dirtr)

WVERTEDERG N2
SUPERFICIE DESTINADA 4

las cuales se ocuparan temporalmente:

e Poligono 14 parcela 684
e Poligono 14 parcela 685

 SUPERFICIE DESTNADA A |

VERTEDERO {86 000m3}

Pamplona, abril - 2020
En representacidon de la empresa SERTECNA
- Autores del Proyecto de Trazado -

. b
Fdo: Ignacio Sainz de los Terreros Bustos Fdo: Santiago Sainz de los Terreros Gofii
Vertedero N22: Con una capacidad estimada de 9.000m3 y afeccidn a las siguientes parcelas de Ezcabarte, las Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
Colegiado n?221.767 Colegiado n25.193

cuales serdn expropiadas:

e Poligono 12 parcela 296
e Poligono 12 parcela 297
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Se rtec n a PROYECTO DE CONVERSION DE LA CARRETERA N-121 A EN ViA 2+1 ENTRE EL P.K. 5+550 (GLORIETA DE LOS TUNELES DE EZCABA) Y EL P.K. 10+500 (TRAVESIA DE OLAVE)

Proyectos, Estudios y Servicios

Técnicos de Navarra, S.A.

PLANQOS
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