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CUMPLIMIENTO DE LA DECLARACION DE IMPACTO

D ——

INTRODUCCION

La Ley Foral 4/2005 de 22 de marzo, de Intervencion para la Proteccién Ambiental,
establece en la seccion 2, Articulo 38 la necesidad de someter al procedimiento de
Evaluacion de Impacto Ambiental las actuaciones publicas o privadas, que se lleven a cabo
en el ambito de la Comunidad Foral de Navarra, que se hallen comprendidas en el Anejo 3.C
de dicha Ley.

El proyecto por sus caracteristicas se encuentra incluido en el apartado “a” del grupo C del
anexo 3C de esta ley donde se incluye la “Construccion de autopistas y autovias, vias
rapidas y carreteras convencionales de nuevo trazado”. Por tanto el proyecto ha sido
sometido al procedimiento de Evaluacion de Impacto Ambiental.

El estudio informativo del que parte el presente proyecto de construccién corresponde a un
acuerdo de colaboracion entre el Ministerio de Fomento y el Gobierno de Navarra.

Una vez finalizada la redaccion del mencionado estudio informativo, se procedid con la
incoacidn del correspondiente Expediente de Informacidn Publica. Una vez concluida esta
fase el Estudio Informativo fue remitido al Ministerio de Medio Ambiente para formular la
Declaracién de Impacto Ambiental.

El 30 de mayo de 2007 se publica la Resolucidn de la Secretaria General para la Prevencion
de la Contaminacion y el Cambio Climatico, por la que se formula declaracién de impacto
ambiental sobre el estudio informativo de “Autovia A-15: Soria (Este) — Tudela”.

Con fecha de 28 de junio de 2007, la Secretaria de Estado de Infraestructuras y
Planificacidn resuelve la aprobacién del expediente de Informacion Plblica y definitivamente
el Estudio de Informativo de clave EI 1-E-136.B.

Como nota aclaratoria conviene indicar que aunque se ha incluido todo el texto desarrollado
en la DIA para la totalidad del Estudio Informativo, el presente proyecto de construccién
contempla Unicamente el tramo navarro de la alternativa 7.5. Para la ejecucién de las obras

se ha previsto en un principio dividir el tramo en dos proyectos, repartidos de la siguiente
forma siguiendo el kilometraje del estudio informativo:

e Tramo 1 del Pk 16+400 al 29+000.
e Tramo 2, del Pk 29+000 al 34+800.

Siendo =i tramo de este proyecto el Tramo 2.
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CUMPLIMIENTO DE LOS CONDICIONADOS DE LA D.I.A.

La Declaracién de Impacto Ambiental (D.I.A) establece diversos condicionados para el
trazado. A continuacion se incluyen los mismos asi como su correspondiente cumplimiento
en la fase de proyecto que nos encontramos.

En el presente anejo se transcriben literalmente los condicionados de la D.I.A. (texto en
cursiva y en azul) y a continuacién se expone el apartado del proyecto de construccion
donde se da cumplimiento al mismo y una breve descripcién de las soluciones adoptadas
(texto normal):

4, Integracion de la evaluacion.
4.b Impactos relevantes de la alternativa elegida

Los principales efectos ambientales del proyecto, asi como las principales
medidas preventivas y correctoras propuestas, consideradas las consultas previas, el
estudio de impacto ambiental y la informacion publica se exponen a continuacion.
La informacion aportada

a) Efectos sobre espacios naturales protegidos.

Los efectos sobre los espacios naturales protegidos seran indirectos, debido a
que no se ocupard ninguna superficie protegida. Si existirdn en cambio, posibles
afecciones indirectas, que como en el caso de la alternativa 5.1 y el LIC
<<Quejigares y encinares de la Sierra del Madero>>, pueden tener repercusiones
positivas o negativas sobre la movilidad de la fauna, en funcion de la adopcion o no
de mediadas que aumenten la actual permeabilidad. La alternativa 7.5 se situard a
escasos 25 m de los limites del PORN de la Comarca del Moncayo, a 700 m tanto de
la ZEPA <<Sierra del Moncayo-Los Fayos-Sierra de Armas>> como del IBA
<<Sierra del Moncayo>> y a 2000 m de la Reserva Natural de la Balsa de Pulguer.
La distancia ente el enlace de la A-15 con la A-68 se reduce a 350 m respecto a la
reserva Natural de Agua Salada. De acuerdo con el estudio de impacto, todas estas
afecciones indirectas, de las que hay que destacar las que se refieren a movifidad
para la fauna, impacto acustico, contaminacion atmosférica y alteracion hidrologica,
se previenen y corrigen con las medidas propuestas en el estudio de impacto.

Todas estas zonas quedaran excluidas del trazado. En el anejo de Ordenacion
Ecoldgica, Estética y Paisajistica, en las medidas preventivas incluidas en el Proyecto, figura
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el jalonamiento de la zona de obras con el fin de evitar o minimizar la afeccién a los
mismos.

b) Efectos sobre la fauna.

El impacto mds significativo sobre la fauna, aparte de la propia destruccion
de los biotopos atravesados por la nueva carretera, sera la propia fragmentacion de
hadbitats derivado del efecto barrera. En la actualidad, la existencia de 13 carretera
N-122 y N-113 provocan efectos negativos sobre [1as poblaciones de fauna,
especialmente ungulados, produciendose numerosos accidentes. Esta circunstancia
tiene especial relevancia en la zona del LIC <<Quejigares y encinares de /a Sierra
del Madero>>, espacio natural que se encuentra dividido por la N-122. El proyecto
de autovia incrementard los efectos actuales, ocupando nuevos espacios y ademds
se interpondrd una nueva barrera que se sumard a las carreteras actuales. Por todo
ello, serd necesario establecer una serie de medidas preventivas, correctoras y
adicionales (actuar en las carreteras actuales), asi como un exhaustivo plan de
vigilancia.

El estudio de impacto identifica los principales corredores faunisticos
sefalados a continuacion, que han sido modificados y completados por los informes
de mayo de 2007 de los drganos autondmicos de medio ambiente.

Zona atravesada
Formaciones forestales naturales, zonas
adehesadas, estepas cerealisticas.
Estepas cerealisticas que separan formaciones
boscosas perennifolias y zonas de matorral.
Encinares y quejigares de /a sierra del Madero,
matorral y repoblaciones forestales en terreno
abrupto.

Tramo 5.1
p.p.k.k. 1+900-6+600

p.p.k.k. 9+000-9+700

p.p.k.k. 17+600-22+800

Zona atravesada
2onas de matorral.

Tramo 7.5
p.p.k.k. 0+000-1+200

p.p.K.k. 3+400-7+400 Repoblaciones forestales, matorral, cultivos y

vegetacion de ribera.

La cuantificacion de los impactos sobre la fauna se valora en el estudio de
impacto ambiental en funcion de los corredores de fauna interceptados, de forma que el
tramo 5.1 afectard a 10.600 m lineales y el tramo 7.5 a 5.200 m.

Sefalar que no se produce ninguna afeccién a las zonas indicadas, ya que la
alternativa 7.5 entra en la Comunidad Foral de Navarra en el Pk 29+000, por lo que no
incluye ninguno de los tramos indicados.

o

A, INGENITADS COMSULTORES

Como medidas preventivas y correctoras incluidas en el estudio de impacto
ambiental destacan la localizacién de las instalaciones y elementos auxiliares de obra fuera
de las zonas de alta sensibilidad para la fauna, el disefio de pasos de fauna para evitar el
efecto barrera, la adecuacién de drenajes y falsos tlneles como pasos de fauna y la
adecuacion del cerramiento durante las obras y en explotacién.

Las instalaciones y elementos auxiliares de obra se han ubicado en las &reas
entre enlaces, dentro de la franja expropiada.

Se han definido pasos multifuncionales para fauna, que han sido validados por el
Gobierno de Navarra, quien a su vez no ha considerado necesario establecer medidas
adicionales a las previstas en el proyecto para la proteccién de las especies protegidas
citadas. Asi mismo, se ha dispuesto la utilizacién de una malla de cerramiento con refuerzo
inferior para evitar el paso de los animales a la via y en los pasos elevados multifuncionales
se colocara un cerramiento de madera opaco.

¢) Efectos sobre la vegetacion.

La afeccion global sobre la vegetacion viene definida por la longitud afectad
para cada tipo de formacion vegetal. El estudio de impacto valora la afeccion de la
alternativa 5.1 en 3.200 m de calidad alta, 4.150 m de calidad media-alta ¥y 5.575m
de calidad media. En el caso de la alternativa 7.5 Unicamente se considera [a
afeccion sobre 5.200 m de formaciones de calidad media.

Respecto a los hdbitats de interés comunitario que se encuentran fuera de Ia
Red Natura 2000 lo mds significativo serd la afeccion directa en el tramo 7.5 sobre
los hdbitat prioritarios 1510- Estepas salinas mediterrdneas Limonietalia (p.k.
14+500) y de 6220-Zonas subestépicas de gramineas y anuales de Thero-
Brachypodietea (22+800) con 2,99 y 0,14 Ha afectadas respectivamente.

La afeccion sobre los 5200 m de formaciones de calidad media se ubican entre el
Pk 2+400 al 8+100 aproximadamente de la alternativa 7.5, por lo que no se vera afectada
por el trazado dentro del tramo 2 navarro (desde el Pk 29+000 al 34+800
aproximadamente).

En cuanto a las habitats de interés comunitario que se encuentran fuera de la
Red Natura 2000 hay que destacar el identificado como 1510 (ubicado en el Pk 14+500), al
igual que en el caso anterior, no se vera afectado por el trazado del tramo 2 navarro que
comienza en el Pk 29+000.

Con respecto al habitats de interés comunitario denominado 6220 en la tabla
que se adjunta se resume las zonas y las superficies afectadas.
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Habitat de interés Del P.K. al P.K. Superficie afectada (m2)
6220 164570 - 16+700 1.846
20+890 — 21+000 13.400
6220
22+800 - 23+400 46.400
Total superficie afectada: 61.646

En el anejo de Ordenacién Ecoldgica, Estética y Paisajistica se sefiala como
medidas correctoras el jalonamiento de la superficie de ocupacion vegetal natural, disefio de
plantaciones y siembras con criterios de restauracion paisajistica, estudio previo de los
accesos y caminos de obra, riegos de humectacidon, medidas para minimizar riesgos de
incendio y restauracion de terrenos afectados por las obras. En principio se considera que el
impacto que la obra ocasionara sobre la vegetacion sera compatible.

d) Efectos sobre la geomorfologia y el suelo.

De acuerdo con el estudio de impacto, en la alternativa 5.1 existirdn 9
taludes de entre 10 y 20 m de altura para un total de 3.360m de longitud, mientras
que en el caso del tramo 7.5, seran 10 taludes, pero con un longitud total de 1.595
m, lo que significas una mayor afeccion en la primera parte del recorrido.

Las alternativas elegidas presentan los siguientes valores del movimiento de

tierras:
Tramo Desmonte Desmonte | Terraplén Material Tierra
total (m’) total (m’) | total (n?’) | procedente | vegetal
de extraida
préstamos (n’’)
(n7’)
Tramo 5 (Soria este- 4.239.599 423.960 4.816.430 | 1.000.791 |567.199
Agreda).
Tramo 7 (Agreda- 4.001.796 400.180 4.675.772 | 1.074.156 | 588.294
APB68/AP15).

En las alternativas elegidas 5.1 y 7.5 existiréd un acusado deficit de tierras,
especialmente importante al noreste de la carretera de Cascante a Cintruénigo. En
el estudio geotécnico se deduce que los materiales de entorno son aptos para su
utilizacion, al menos como cuerpo del terraplén.

El orden de magnitud sefialado en la DIA con respecto a los volimenes de tierras
resultantes en el conjunto del tramo navarro es inferior al realmente obtenido en el
presente proyecto de construccidn, ya que en el estudio informativo el volumen sefialado no

2 BERCEE-

contempla la totalidad de los viales proyectados. No obstante el incremento no genera
cambios significativos en el espiritu recogido en el estudio informativo.

Se producira afeccién al modelado del terreno y a la estabilidad de las laderas,
contaminacién de suelos por vertidos, destruccion y ocupacién definitiva de suelos agricolas,
compactacion y degradacién por transito de maquinaria e implantacién de instalaciones
temporales de obra.

Como medidas correctoras, se proponen la identificacion de suelos de alta calidad
agroldgica, la identificacion de potenciales areas de vertido adecuado disefio y perfilado de
los taludes para garantizar la maxima estabilidad, y la retirada y acopio selectivo de tierra
vegetal. En principio se considera que el impacto sobre el suelo sera moderado.

En cuanto a los movimientos de tierra, el estudio geoldgico-geotécnico sefiala
que las formaciones desmontadas estaran constituidas fundamentalmente por materiales
terciarios clasificados como tolerables, siendo aptas para ser aprovechados como nucleo de
terraplén, pero no en explanada.

La tierra vegetal retirada se utilizard en la revegetacién de taludes de terraplén y
desmonte y en la restauracién de las areas destinadas a instalaciones auxiliares y
vertederos. El material procedente de la demolicion se propone su reutilizacion en el
acondicionamiento de los caminos existentes o verter a graveras proximas, a canteras
abandonadas o en explotacién, que permitan vertidos. Otra posibilidad sera trasladarlo
hasta el vertedero del Culebrete, en las proximidades de las obras proyectadas.

Serd necesario material de préstamos tanto para rellenos de formacién de nucleo
de terraplén como para la formacién de explanada. El proyecto de construccién incluye los
préstamos necesarios para la formacidn de los terraplenes. Los materiales necesarios para
la formacion del firme de los viales procederan de canteras legalizadas. Cuando el
contratista quiera abrir una nueva cantera o vertedero que no este legalizada por el
Gobierno de Navarra, el contratista adjudicatario de las obras correra con todos los tramites
y costes de legalizacion.

Respecto a los caminos de obra el anejo de Ordenacién Ecoldgica, Estética y
Paisajistica propone evitar la apertura de nuevos caminos utilizando tanto la plataforma de
la traza como los caminos ya existentes. En cualquier caso, el estudio prohibe la apertura de
caminos de acceso indiscriminados. Si, a pesar de todo lo expuesto, se demostrara la
necesidad de apertura de algin camino concreto para la realizacién de las obras, se
desarrollard siempre fuera de las areas calificadas de «Zonas Excluidas» en el estudio de
impacto ambiental.

Respecto a las instalaciones auxiliares el proyecto de construccion indica los
siguientes puntos:
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Las instalaciones auxiliares estan ubicadas en el tramo 2 (entre el Pk 29+000 y el
Pk 34+800) en los siguientes emplazamientos:

e Enlace E2, carretera NA-160. El area delimitada tienen una superficie de
5.000 m2 aproximadamente y su localizacién es préxima en el Pk 29+000.

e Enlace E3. El drea delimitada tienen una superficie de 19.000 m2 y su
localizacién es préxima al p.k. 33+000.

e Enlace E4, carretera NA-6810. El area delimitada tienen una superficie de
4.800 m2 aproximadamente y su localizacién es prdxima en el Pk 31+280.

El Proyecto de Construccion contempla medidas tendentes a minimizar la
afeccion sobre los suelos, especialmente en lo que se refiere a localizacién de zonas
auxiliares y préstamos, reutilizacion de los materiales procedentes de la excavacion,
mantenimiento y acopio de la tierra vegetal y caminos de acceso a obra.

e) Efectos sobre la hidrologia y la hidrogeologia.

El estudio de impacto ambiental analiza los principales cursos de agua
afectados y la calidad de los mismos y concluye que para la alternativa 5.1 se afecta
a un rio de calidad media-alta y a 22 arroyos permanentes o semipermanentes,
mientras que la alternativa 7.5 afecta a 5 arroyos permanentes o semjpermanentes.

El estudio de impacto ambiental distingue la afeccion sobre acuiferos de alta
vulnerabilidad y acuiferos de media-baja vuinerabilidad, de forma que en el caso del
lramo 5.1 se afecta a 21.400 m lineales de acuiferos de alta vulnerabilidad,
mientras que en el caso del tramo 7.1 se afecta a 4.650 de acuiferos de alta
vulnerabilidad.

Los impactos principales sobre la hidrologia e hidrogeologia seran la alteracion de
la calidad del agua superficial y subterrdnea, la modificacion del sistema de drenaje
superficial, la interseccién de cauces y el efecto barrera.

Con el fin de reducir estas afecciones el estudio de impacto ambiental propone el
jalonamiento de las superficies de ocupacidn en las inmediaciones de los cauces, la
adecuacion del disefio de las obras de fabrica que crucen los cursos fluviales y barrancos, la
construccion de pasos provisionales sobre los cauces, el cumplimiento del programa de
gestién de residuos, el control de vertidos a cauces y la restauracién ambiental de los
cauces afectados. En el estudio de impacto ambiental se sefiala que el impacto sobre la
hidrologia e hidrogeologia sera compatible.

Todas las obras de fabrica sobre los cauces han sido calculadas y definidas
adecuadamente, por lo que esta garantizada la continuidad del sistema de drenaje de la
zona. Los cauces afectados por las obras cuentan con una adecuada restauracién con

especies propias de la zona y permiten el paso de la fauna mediante la construccién de
pequefas aceras en los bordes.

La alternativa 7.5 no afecta a ningln acuifero de alta vulnerabilidad en el tramo
navarro.

a) Efectos sobre el Patrimonio Cultural. Arqueologico y vias pecuarias

En la alternativa 5.1 el estudio de impacto destaca /a posible afeccion sobre
el yacimiento de la Edad de Hierro <<El Castillejo>> (Omefaca) y sobre una
calzada romana (p.k. 9+000). En la alternativa 7.5 se atraviesa una zona entre 10s
puntos kilométricos 4+500-6+100 donde se han hallado restos arqueologicos no
documentados (barranco de la Pastora del Vado), incluidos vestigios de una calzada
romana cuyo trazado no es conocido, por lo que serd necesario la prospeccion de
dicha zona. Los impactos directos e indirectos sobre los elementos patrimoniales
son clasificados en funcion de la calidad de los mismos (maximo, elevado o medio).
También se evalua el numero de intercepciones con [as calzadas romanas
descubiertas.

En la alternativa 5.1 se afectard a un elemento de valor medio, mientras que
el la afeccion en la alternativa 7.5 serd debida a la intercepcion con dos calzadas
romanas si bien hay que tener en cuenta el impacto sobre la zona sin documentar
anteriormente mencionada.

En cuanto a las vias pecuarias, existen legislaciones especificadas que obligan
a la reposicion de las mismas mediante las actuaciones oportunas que permitan su
continuidad. En la alternativa 5.1 se afectard a tres vias pecuarias (pp.kk. 0+910,
9+000 y 29+400) y en la alternativa 7.5 a 8 (pp.kk. 5+200, 8+550, 10+900,
12+700, 13+100, 24+350, 26+560 y enlace AP-15/AP-68).

La alternativa 7.5 en el tramo navarro en principio no se afecta a ningun resto
arqueologlco conocido. El proyecto contempla la realizacion de un estudio para la
supervision y prospeccion arqueologlca y paleontoldgica, previa al comienzo de las obras, de
todo el trazado en una anchura minima de 250 m a cada lado del eje de la infraestructura,
asi como en el resto de las zonas de obras, incluso p.p para elaboracién de informe de
resultados firmado por arquedlogo director. También se incluye la realizacién de un
seguimiento arqueoldgico durante toda la fase de obras con el fin de evitar la afeccién a
posibles yacimientos no identificados durante las prospecciones previas.

El trazado del proyecto cruza una serie de vias pecuarias que se reponen a través
de la red de caminos agricolas proyectados y mediante los pasos superiores e inferiores, de
forma que se garantiza la continuidad de todos los itinerarios sin aumentar
significativamente la longitud de cada uno de ellos. Los cruces con el tronco de autovia se
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kifométrico 18+300 podria coincidir con la segunda zona citada como conveniente
ene | puerto del Madero pero deberia tener unas dimensiones minimas de 15 m de

han proyectado tanto por encima, con un galibo vertical minimo de 5,3 m y una anchura (til
de 10 m, como por debajo con un galibo de 5,30 y una anchura de 8 m.

5. Medidas adicionales al proyecto.
Fragmentacion de habitat y pasos de fauna.

Sin perjuicio de /as indicaciones realizadas por los distintos organismos
autonomicos de medio ambiente en sus informes, en €l disefio (accesos, medidas,
densidad de pasos, seguimiento, etc.) de los pasos de fauna, tanto especificos
como adecuaciones de estructuras u obras de drenaje existentes, y en los vallados
y dispositivos de escape, se entendera a las especificaciones de las prescripciones
técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales del Ministerio de
Medio Ambiente de 2006.

La propuesta de pasos de fauna del estudio es claramente insuficiente, tanto
en numero como en dimensiones, y deberd ser completada hasta alcanzar como
minimo las recomendaciones de las prescripciones de un paso/km en zonas
forestales o de interés para la conectividad ecoldgica para grandes vertebrados y
1/500 m para pequerios vertebrados.

En Soria se identifican los siguientes corredores referidos a puntos
kilométricos de la alternativa 5.1 y 7.5: Alto de Omefiaca (1+500-9+5000), puerto
del Madero (13+600-2+600), San Blas (28+700-31+900) y el Campillo (p.k. 0+000-
1+200), debiendo garantizarse en todos ellos un buen ndmero de paso de fauna.
En el puerto del Madero debe instalarse un paso superior especifico para la fauna al
objeto de reponer la conexion a nivel de ecosistema entre las dos dreas del LIC
<<Quejigares y encinares de la Sierra del Madero>> por lo que deberd tener una
anchura minima de 80 m. La zona de solana del Puerto del Madero es un zona en
mosaico de cultivos/monte muy rica en fauna y que figura en el 2001 como de alta
concentracion de accidentes de la N-122 en el entorno de la curva del desvio de
Pinilla. Las zonas mds adecuadas para la instalacion de pasos de fauna en el
entorno del Puerto del Madero estan ubicadas entre la siguientes coordenadas UTM:
de (X=572800, Y=4628000) a (X=574000, Y=4628600) de (X=574600,
Y=4628700) a (X=575900, Y=4629800), de (X=576100, Y=4630200) a (X=576800,
Y=1631100) y de (X=577400, Y=4631500) a (X=578000, Y=46318000), no
estando previstos (en el estudio informativo) pasos en ellas salvo en la segunda
zona citada. Respecto a los pasos propuestos en el estudio para la alternativa 5.1
deben hacerse las siguientes consideraciones: l0s pasos superiores mixtos de los
puntos kilométricos 3+200 y 1+500 (este ultimo de la alternativa 7.5) deberian ser
mucho mas anchos, ternera | menos 20 m de anchura y una relacion
anchura/longitud >0,8; el paso inferior mixto del punto kilomeétrico 5+900 tiene
dimensiones adecuadas; las obras de drenaje adaptadas de los puntos kilométricos
9+560 y 31+600 no son aptas para grandes vertebrados,; el paso inferior del punto

ancho por 3,5 m de alto y con un indice de apertura (ancho x altura/longitud)
mayor de 1,5; el paso inferior mixto del punto kilométrico 19+800 parece estar en
el limite de las zonas preferentes del puerto del Madero y deberia tener las
dimensiones citadas para el anterior. Ademds podrian habilitarse facilmente para la
fauna los pasos de vehiculos previstos en los puntos kilométricos 5+100 y 11+900 y
el paso de la carretera SO-P-2004. Es también necesario realizar intervenciones en
la n-122 (sefalizacion, actuaciones en el firme que limiten la velocidad, etc.) en los
tramos de carretera proximos a los pasos de fauna de la autovia al objeto de evitar
atropellos. Se realizard también la adaptacion de las obras de drenaje transversal y
longitudinal para favorecer la permeabilidad y disminuir la mortalidad de la fauna.

En Aragon se indican dos zonas de alta siniestralidad por fauna. Una entre e/
limite de la comunidad y la poblacion de Torrellas, en la que se han previsto tres
pasos de fauna. Es recomendable la instalacion de otros dos pasos de fauna, el
primero se localizard entre el punto kilométrico 3+500 y el punto kilométrico 4+000
y el sequndo se deberd instalar alrededor del punto kilométrico 6+000, todos éllos
en la alternativa 7.5. La segunda zona, entre Tortoles y el limite de la comunidad se
encuentra mas alejada del trazado de la autovia, no obstante, se pueden esperar
movimientos de fauna en torno al punto kilométrico 13+000, por lo que en esa zona
deberia instalarse un nuevo paso de fauna. Deben adaptarse para este fin las
restituciones de caminos, las obras de drenaje, etc., hasta alcanzar 1as densidades
citadas como recomendables en las prescripciones técnicas segun €l tipo de habitat
atravesado.

En Navarra el proyecto deberd también proponer un mayor numero de pasos
inferiores y superiores reponiendo caminos rurales interceptados y adecudndolos
para el paso de fauna. Andlogamente se atenderd a la adecuacion de los pasos de
acequias y cursos de agua naturalizados o no, con especial atencion a el Boqueron
o rio Liano y a la acequia del Cerrillar, de forma que se adapten a los requisitos de
las prescripciones técnicas para facilitar el trasiego de la fauna acudtica, anfibia y
riberefia. La rasante del proyecto deberd garantizar que la afeccion al drenaje
superficial y al nivel fredtico sea la menor posible, con especial importancia en el
entorno de la Balsa de El Pulguer y en el nudo final que afecta a los cauces que
nutren la Balsa de Agua Salada. Se informa que desde el entorno forestal de Fitero
y Monte Alto existe una importante expansion del corzo aprovechando los pinares,
olivares y almendrales de la zona, los trasiegos mds importantes en la zona parecen
ser: en sentido oeste a sudeste hacia Ablitas, por los terrenos cercanos a la muga
con Aragon y hacia el nordeste a los pinares de Moluengo, El Pulguer y Valdecuco,
llegando a acceder a la zona de la balsa de agua salada. Por tanto, el proyecto
constructivo deberd recoger la adecuacion de los pasos superiores o inferiores de
caminos y cafiadas para su Uso por éstos ungulados, en 1as siguientes zonas: desde
la entrada de la autovia en Navarra (p.k. 16+500) hasta el enlace 1, con la NA-
6900, desde el punto kilométrico 23+300 hasta el enlace 2, y en el enlace 3 tanto
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en su conexion con la A-15 como con la A-68. La reposicion de las vias pecuarias
interceptadas se hard mediante pasos superiores o inferiores se igual anchura a /a
via pecuaria interceptada y en el entorno inmediato de la misma, adecuando el paso
a los requisitos de los ungulados antes citados, ellos se aplicard especialmente al
ramal 5, en el término topogréfico de Hoya Cayetana (p.k.24+350); la Cafiada Real
Montes del Cierzo Ejea en el término topogréfico de El Bogueron, punto kilométrico
26+500; y el ramal existente paralelo a la A-15 en el nudo con la A-68 al final de
este proyecto. El vallado perimetral en todas estas zonas deberd disefiarse de forma
que impida el acceso a la calzada de corzos y jabalies y se estudiard la necesidad de
implantacion de medidas eficaces que impidan el acceso a la calzada de los
animales desde los ramales de los enlaces.

En todo el trazado, se realizard estudios en época reproductora en los curso
de agua atravesados para definir, en funcion de ellos, pasos y vallados especificos
para anfibios, asi como limitar la época de realizacion de las obras. Se prestara
especial atencion a la adecuacion de los accesos a los pasos y a la no instalacion de
elementos accesorios a la carretera (reposiciones de caminos, acequias, cunetas,
estructuras de escasa dimension en caminos auxiliares o vias de servicio, etc.) que
pudieran dificultar el acceso de los animales al paso. Se estudiarén y ejecutaran
modificaciones en la actual N-122 y para dar continuidad a los pasos de la autovia.
Si ello no pudiera realizarse, al menos se ejecutardn otras actuaciones para
minimizar atropellos en esas zonas en las que se incrementard el trasiego de
animales.

Medidas de proteccion de la fauna por limitacion temporal de las obras. En
relacion con la limitacion (1 de febrero-15 de julio) de acciones mds molestas para
la fauna, es decir, voladuras, movimientos de tierras y desbroces en todos aquellos
tramos que se encuentren a una distancia inferior a 2000 m de cualquier zona de
interés natural, prevista en el estudio de impacto ambiental, se establece que dicho
periodo se ajustara en coordinacion con los organismos autonomicos competentes
en las tres comunidades autonomas afectadas, realizando, si fuera necesario, los
estudios complementarios indispensables para determinar las zonas de reproduccion
especies amenazadas y, en consecuencia, /as limitaciones de las actividades de
obra. De forma general, Navarra considera apropiado limitar las voladuras en
periodo critico a todo el trazado en territorio de la comunidad dada la importancia
de Monte Alto, El Pulguer y Agua Salada-Montes de Cierzo para las aves esteparias
y acudticas y su proximidad al trazado. También recomienda mantener Ilas
limitaciones propuestas (febrero-abril) en cuanto a la fauna anfibia para todos los
drenajes, charcas y balsas interceptadas o afectadas por la construccion de esta
infraestructura, asi’ como limitar los desbroces y movimientos de tierras desde el
punto kilométrico 20+000 al punto kilométrico 23+300, en que cruza y transcurre
paralelo a la zona de interés de avifauna esteparia de Monte Alto, y desde el punto
kilométrico 31+000 hasta el final, incluido la totalidad de los movimientos de tierras
en el enlace 3 ya que se aproxima y esta contiguo a la zona de interés de avifauna
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esteparia Agua Salada-Montes de Cierzo y la Reserva Natural 34 <<Agua Salada>>
de interés para la fauna acuatica y anfibia.

Afecciones a hdbitat de interés comunitario fuera de la Red Natura. Dadas 1as
afecciones sefialadas en el estudio, y corroboradas en los informes recogidos en e/
apartado 3b, se incrementard la superficie a expropiar, tal como propone el
promotor en su estudio de impacto como medida adicional por la afeccion a habitat
prioritarios fuera de la Red Natura 2000, a otros habitat de interés comunitario y a
habitat de zonas esteparias. Deberd revisarse al cartografia de habitat del estudio
dados los errores que se han puesto de manifiesto. La restauracion deberd
plantearse teniendo en cuenta las caracteristicas ecoldgicas de cada uno de los
hébitats y atendiendo a la supervision de los drganos autondmicos competentes en
cuanto a especies, disefio, procedencia de la semilla, etc. La restauracion tendrd en
cuenta los siguientes criterios: la revegetacion de los taludes y mdrgenes de la
autovia tendrd como objetivo, en las zonas llanas proximas a las zonas esteparias,
mantener este tipo de paisaje por lo que se evitard la plantacion de arbolado; en
los puntos donde la infraestructura ocupa habitat prioritarios se podria aumentar 10
m la banda de expropiacion e incluir la revegetacion de dicha banda dentro del plan
de la plantacion de &drboles y arbustos y permitiendo el pastoreo por el ganado
ovino de la zona.; en el resto de las zonas, la revegetacion de los taludes y
madrgenes de la autovia, se hard mediante plantacion e hidrosiembra con especies
autdctonas; en los puntos mds secos del trazado se procurard que las plantaciones
sean de caracter arbustivo, dejando el uso de arbolado para los puntos bajos con
presencia de agua y suelo saneado; interés para las aves esteparias de <<Monte
Alto>> y <<El Pulguer>> se podria expropiar una superficies dentro de la zona
esteparia afectada de igual extension a la ocupada o perdida por fragmentacion.

En cumplimiento de los criterios y condicionantes sefialados anteriormente se
han disefado todas las obras de fabrica que cruzan la autovia con tubos de
didmetro de 1800 y 2000 mm, y marcos de dimensiones minimas de 2 x 2 m, todos
con aceras, resultando separaciones inferiores a 500 metros entre si. En el tramo 2
se han proyectado en total de 27 obras de fabrica con una interdistancia
aproximada de 215 m.

También hay que indicar que todos los pasos superiores e inferiores se han
proyectado multifuncionales, es decir que mantienen la continuidad de los caminos a
la vez que permiten el paso de los grandes vertebrados. Los pasos inferiores tienen
una longitud total de 35 m con una abertura central coincidente en la mediana de la
autovia de igual tamafio a la anchura de la mediana, es decir de 10 m con lo que se
garantiza la entrada de luz natural.

A continuacién se adjunta una tabla con todas las estructuras proyectadas y
SUS USOsS.
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TIPOLOGIA DE LA P.K. <
0
N ESTRUCTURA APROX. DESCRIPCION FUNCIONALIDAD
TRAMO 2
13 PASO INFERIOR 30+050 ANCHO 8m x 5,30 s
d MULTIFUNCIONAL
PASO INFERIOR ENLACE DE
14 CTRA NA-6810 314280 ANCHO 15m x 5,30 CARRETERAS
PASO
15 PASO INFERIOR 31+615 ANCHO 8m x 5,30 MULTIFUNCIONAL
16 PASO SUPERIOR 324275 TABLEROS POR ENLACE DE
AP-68 CALZADA DE 12,50m CARRETERAS
PASO INFERIOR AP- ENLACE DE
17 15 32+810 ANCHO 25m x 5,30 CARRETERAS
PASO
18 PASO SUPERIOR 33+580 ANCHO 8m MULTIFUNCIONAL

En cuanto al vallado para el cerramiento de la autovia se ha definido en el
proyecto del siguiente modo:

e Malla metdlica anudada MHJ-148-18-15 de 2,0 m de altura, con 21 alambres
horizontales de resistencia minima 71 Kg/mm2 y 15 cm de separacién entre
alambres verticales con resistencia entre 45 y 55 kg/mmz2, fabricada con
alambre galvanizado triple, de 2,50 mm de diametro (recubrimiento de zinc
minimo 245 gr/m2; recubrimiento de zinc medio: 350 gr/m2) en los alambres
horizontales superior e inferior y 1,90 mm de didmetro (recubrimiento de zinc
minimo 245 gr/m2; recubrimiento de zinc medio: 350 gr/m2) para el resto
alambres, reforzada con un faldén de malla de triple torsiéon de 40 mm de luz
y 0,8 mm de didmetro de 70 cm de altura de los cuales 30 cm iran enterrados
en una zanja excavada al efecto y posteriormente tapada, apoyada sobre
postes intermedios situados cada 4 m (espesor 1,5 mm y 48,0 mm de
diametro; galvanizados Z275 —galvanizado medio 275 gr/m2); rematados con
tapon metalico indesmontable, no habiendo tramo de tubo entre el alambre
de la malla y dicho tapén) y postes de tension situados cada 72 m (espesor
1,5 mm y 48,0 mm de didametro; galvanizado Z275 —galvanizado medio 275
gr/m2); rematados con tapon metalico indesmontable, no habiendo tramo de
tubo entre el alambre de la malla y dicho tapén). La cimentaciéon de los
postes estard constituida por macizos de cimiento de hormigén en masa HM-
20/B/20/1 de cuarenta por cuarenta (40 x 40) cm y cuarenta (40) cm de
profundidad como dimensiones minimas, y quedara totalmente enterrada.
Todo ello segln se detalla en planos, incluso excavacion y relleno, p.p. de
puertas de acceso y dispositivo de escape de animales. Totalmente colocada y
terminada.

Como dispositivos de escape en el proyecto se contemplan dos tipos, ya que
aunque se pretenda evitar la entrada de animales al interior de la infraestructura
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mediante el adecuado vallado y cerramiento de la misma, siempre puede darse el
caso de su rotura o entrada de algun animal al interior del cerramiento.

e Uno consistente en la ejecucidon de rampas de tierras con un talud 3 en
horizontal y uno en vertical, contenidas por un muro de hormigén perimetral
al cerramiento metalico indicado.

e Y otro formado por puerta basculante alojado en la valla de cerramiento.

En el proyecto se han previsto uno por cada kildmetro y colocados de forma
alterna.

La actuacién sobre cauce del rio Cerrillar se realizara en aquella época en
donde no se afecte al curso del cauce. Se trata de una acequia que no presenta un
cauce constante por lo que cualquier actuacion puede ser perfectamente compatible.
En el rio Cerrillar se ha proyectado la construccion de varias obras de fabrica
formadas por tubos de diametro 2000 mm, aunque el paso actual de la autopista
esta formado por un sifén con un tubo de 1500 mm.

Como medidas adicionales se indica, para la proteccidon de la fauna, la
necesidad de limitar las obras durante el periodo de tiempo que abarca desde 1 de
febrero al 15 de julio, con el fin de reducir las molestias en la fase de reproduccion.
En general las obras proyectadas deberan ser respetuosas con el medio ambiente y
deberén tratar de adaptarse a las exigencias medioambientales de forma que
durante este periodo de tiempo el contratista planifique la ejecucién de unidades de
obra que no supongan una fuerte interferencia medioambiental. Por ejemplo durante
dicho periodo de tiempo se deberan limitar la ejecucién de voladuras y realizar otras
actuaciones como pueden ser la ejecucién de las estructuras, obras de fabrica, etc.
El contratista adjudicatario de las obras, antes del comienzo de las mismas, deberd
presentar un planning con la programacion temporal prevista para la obra, que
debera ser aprobado por el Director de Obra Medioambiental de forma que se
tengan en cuenta todos los aspectos medioambientales reflejados en la DIA.

Préstamos y vertederos.

Se realizard un estudio completo de localizacion de vertederos y zonas de
préstamo, con sus correspondientes proyectos de integracion paisajistica,
atendiéndose a la legislacion autondomica al respecto (p.e., Decreto Foral 93/2006,
Ley Foral 4/2005, etc.). La localizacion de vertederos corresponderd con zonas de
baja calidad ecologica, fuera de zonas de recarga de acuiferos,
geomorfoldgicamente estables y de pequefia cuenca visual. Se tendrd en cuenta en
su disefio y gestion la Directiva 99/31/CE, asi como el Real Decreto 1481/2001. Se
excluirdn a priori zonas que causen afeccion a habitat (se tendrd en cuanta la
revision de la cartografia de habitat solicitada en el punto anterior), los territorios
ocupados por la Alondra Dupont (se realizard un inventario y cartografia de los
mismos en la zona) y las zonas de préstamos 13 y 12 del estudio.
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El proyecto tiene previsto habilitar en el tramo 2 un total de 9
emplazamientos. Se han seleccionado teniendo en cuenta dos aspectos
determinantes:

e (Calidad del material obtenido en funcién de su uso final (terraplén o
capas de firme).

¢ Minimizacién de afecciones a los propietarios y al medio ambiente.

e Distribuir por zonas el material obtenido en funcidn del destino final
previsto, con el fin de reducir desplazamientos y optimizar costes.

Con estas premisas, se ha preferido seleccionar distintos lugares que habilitar
uno Unico para todo el tramo, lo que implicaria el incumplimiento de todos los
requisitos indicados anteriormente.

En todos los préstamos una vez obtenido el material previsto se procederd a
un acondicionamiento del mismo aportando basicamente tierra vegetal que es el
principal excedente que presenta el proyecto. Todo el material obtenido en la
excavacion se utiliza para la ejecucidén de los terraplenes, lo que ha supuesto
contemplar medidas adicionales, en la manipulacién de los materiales excavados,
para su correcta puesta en obra.

Patrimonio cultural,

Con carécter general y previo al comienzo de las obras se realizard una
prospeccion arqueoldgica de todo el trazado en una anchura minima de al menos
250 m a cada lado del eje de la infraestructura, asi como en el resto de /a zona de
obras. Durante las obras se procederd al seguimiento arqueoldgico y paleontologico
de los movimientos de tierra por parte de técnicos competentes y autorizados. Se
tendrdn en cuenta todas las especificaciones contenidas en los informes de los
drganos autondmicos competentes que figuran en el expediente (p.e., ver alegacion
de Navarra), ademds de aclarar las dudas todavia existentes respecto a localizacion
en Aragon y Castilla y Leon. En las alternativas 5.1 y 7.5 se realizaran prospecciones
especificas para comprobar la existencia de resto de calzadas romanas.

El proyecto de construccion incluye una partida econdmica para la
Supervisidn y prospeccién arqueoldgica y paleontoldgica, previa al comienzo de las
obras, de todo el trazado en una anchura minima de 250 m a cada lado del eje de
la infraestructura, asi como en el resto de las zonas de obras, que incluye la
elaboracién de un informe final de resultados firmado por arquedlogo director.

Vias pecuarias.

Se revisard en todo el trazado la afeccion a vias pecuarias, realizéndose su
total reposicion de acuerdo con la legislacion vigente y teniendo en cuenta el
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mantenimiento como minimo de la anchura actual de las mismas, la adecuacion
como paso de fauna y la proximidad de la reposicion a la situacion actual, Se
prestard especial atencion a la reposicion de las siguientes: Colada de Garray o de
Velilla de la Sierra a Fuentetecha (p.k. 0+200 de conexion 2), Colada de adehuela a
Candilichera (p.k.1+100 de conexion 2), Cafiada Real de Soria a Andalucia (p.k.
1+000 de 5.1), Colada de la Balsa de Recuento y Pozalmuro (p.k. 9+000 de 5.1),
colada de Aldealpozo por el Villar del Campo a Agreda (pp.kk. 11+900 y 15+300 de
5.1), Colaaga del Monte (p.k. 13+600 de 5.1), Colada del Calvario (p.k. 15+100 de
5.1), Colaaa de Valdegefia a Pozalmuro (p.k. 15+100 de 5.1), Colada de Caramonte
(p.k. 164400 de 5.1), Cordel de Granados (p.k. 18+000 de 5.1), Cafada de
Fuentestrdn a Campiserrado (p.k. 22+500 de 5.1), Cordel de Caladizo (p.k. 29+400
de 5.1), Paso del Camino de Viejo (p.k. 30+700), asi’ como las tres citadas en lo
relativo a de pasos de fauna en Navarra de este apartado 5 de la declaracion.

Con el fin de garantizar la permeabilidad de la zona se han proyectado los

siguientes pasos inferiores o superiores en el trazado de la autovia.

Reposiciones

PP.KK Tipo

Paso inferior para camino agricola formado por un marco de 8 m de anchura y
30+050
5,30 m de altura

Paso inferior para la carretera NA-6810 formado por una estructura

314280
compuesta de tres vanos con una anchura total de aprox. 51 m.

Paso inferior para camino agricola formado por un marco de 8 m de anchura y
31+615
5,30 m de altura

324275 Paso Superior AP-68 e inferior para caminos agricolas formado por una
estructura compuesta de seis vanos con una anchura total de aprox. 126 m.
33+580 Paso superior camino agricola formado por una estructura compuesta de

cuatro vanos con una anchura total de aprox. 88 m.

Medio socioeconomico.

Se garantizard la reposicion de todos los servicios afectados por I3 efecucion
del proyecto, especialmente de las estructuras de riego y los caminos rurales, en
coordinacion con los ayuntamientos, asociaciones y demds interesados. La
reposicion de caminos debera garantizar el acceso a los montes, especialmente de
los medios para la lucha contra incendios (en particular los situados en los p untos
kilomeétricos 15+400, 18+500, 21+600 de la 5.1 y 0+600 de la 7.5). Ademds de Ias
actuaciones contempladas en e/ estudio para prevencion de incendios forestales, se
elaborard un plan de prevencion de incendios y se actuard de acuerdo con /3
legislacion autondmica vigente (Orden MAM/1147/2006 de Castilla y Ledn, etc.).
Asimismo, la ocupacion de terrenos dentro Montes de Utilidad Publica (MUP num.31
en Soria, etc.) deberd tramitarse de acuerdo con la legislacion autondmica vigente.
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Se incluye en el anejo de Ordenacién Ecoldgica, Estética y Paisajistica un
anexo con el Plan de Prevencidn y Extincidbn de Incendios con lo que se da
cumplimiento a la indicacién formula en la DIA.

Ajuste de trazado.

Deberd estudiarse y valorarse, junto con el drgano ambiental autondmico
competente, la posibilidad de que e/ trazado previsto en la vertiente este del puerto
del Madero (por el lado norte de la N-122) discurra por el lado sur de la carretera N-
122, mds proximo al LIC <<Quejigares y encinares de la Sierra del Madero<< pero
con pendientes mucho menores y que, por tanto conllevaria menores desmontes y
ocupaciones.

Por otro lado, el disefio del enlace 3 deberd integrar todas las restricciones
que se deducen del informe de Navarra recogido en el punto 3.b) de esta
declaracion, ademds de preservar la calzada ro mana, situada contigua a la A-68 e
interceptada por la A-15, y evitar la ocupacion del pastizal de la Corraliza de Agua
Salada.

Con respecto al punto primero, como se ha indicado anteriormente, la zona
de actuacidn comienza en el Pk 29+000 lejos del entorno de la carretera N-122.

En cuanto al segundo apartado, en la actualidad la calzada romana se
encuentra dividida por la autopista AP-15, discurriendo ésta por encima de la misma
entre los dos peajes, uno con direccidn a Zaragoza-Logrofio y otro con direccién a
Pamplona.

Para mantener la continuidad de dicha calzada romana existe una estructura
con unas dimensiones interiores de 7 m de anchura y 4,5 m de altura, situada a unos
400 m en direccion a Pamplona, que permite el paso por debajo de la AP-15. La
plataforma actual del camino es variable y oscila entre 5 y 6 m de anchura.

En la documentacién aportada en la Fase C de para la aprobacién del Estudio
Informativo se refleja la construccion de un camino que permitira mantener la
continuidad de la calzada romana.

El presente proyecto de construccién contempla la ejecucién de un camino de
8 m de anchura formado por dos carriles de 3 m de anchura, dos arcenes de 0,50 m y
dos bermas de 0,50 m para la colocacidon de la barrera de seguridad. Para cruzar la
autopista AP-15 se proyecta la construccion de un puente sobre la misma.

Dicho camino ademas de mantener la continuidad de la calzada romana
permitird mejorar la comunicacidn entre ambos lados de la autopista AP-15.

6. Especificaciones para el seguimiento ambiental.

El estudio de impacto ambiental recoge las directrices del programa de
vigilancia ambiental que deberd ser incorporado al proyecto constructivo. Este
programa tendrd como objetivo principal el seguimiento y control de los impactos y
la comprobacion de la eficacia de las medidas protectoras y correctoras establecidas
en el estudio de impacto ambiental.

El plan de vigilancia ambiental contempla la redaccion y emision de
diferentes informes, tanto en la fase de obras como en la fase de explotacion,
donde se recojan los resultados de los diferentes trabajos de vigilancia y
seguimiento. El programa de vigilancia ambiental desarrollard la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental, prestando especial
atencion a los aspectos expuestos a continuacion:

Fauna: Se realizard un seguimiento de las mediadas propuestas para la
permeabilidad para la fauna (paso, accesos, vallados, dispositivos de escape,
actuaciones en la N-122 y otras carreteras proximas a los pasos de fauna, etc.) para
todos los grupos faunisticos considerados (ungulados, anfibios, fauna acuicola y
riberefia, etc.) y se evaluard la eficacia de las mismas. Caso de demostrarse
insuficientes las medidas ejecutadas, se procederd a la ejecucion de las medidas
complementarias necesarias. El seguimiento se realizard de acuerdo con los criterios
de [as prescripciones técnicas, ya citadas y del capitulo 9 del Manual Europeo COST-
341, Fauna y Tréfico. Se controlard el cumplimiento de las limitaciones impuestas y
la no afeccion a las aves esteparias, acuaticas y rapaces citadas en el estudio y en
los infirmes autondmicos. Asimismo se realizard un seguimiento del valor ambiental
de las bandas y otras dreas expropiadas para la recuperacion de la biodiversidad y
/a fauna esteparia.

Habitat de interés comunitario y vegetacion: Evaluacion de las labores de
recuperacion y restauracion ambiental realizadas, haciendo hincapié en aspectos
como el valor ambiental de los hébitat de interés europeo restaurados, /a
restauracion la conectividad de los hdbitat y su funcionalidad ecologica, la
reintegracion paisajistica y el freno de los procesos erosivos.

Hidrologia: Evaluacion de los cambios producidos en la red de drendje,
especialmente debido al efecto barrera de la nueva via. Respecto a la calidad de las
aqguas, se realizara el seguimiento y control a través de los indicadores considerados
en la fase de obra. Respecto a los procesos erosivos, se evaluara la escorrentia y los
arrastres de materiales en los taludes y su afeccion a los niveles de turbidez de Ia
red fluvial,

PROYECTO DE CONSTRUCCION DE LA AUTOVIA DE NAVARRA A-15. TRAMO NAVARRO, DEL PK 29+000 AL PK 34+800.



SBERCEEC: 4 Afppo

Ruido: Evaluacion de las mediadas correctoras adoptadas y actualizacion del
estudio acustico.

La autoridad ambiental competente en la vigilancia ambiental del proyecto
definird, en coordinacion con los organismos ambientales de Castilla y Ledn, Aragon
y Navarra, asi' como los organismos de cuenca, los aspectos concretos que deberan
recogerse en dichos informes. A la vista de los resultados obtenidos se podrdn
proponer modificaciones o mejoras de las medidas correctoras adoptadas.

El promotor deberd explicitar, en los carteles anunciadores de las obras
correspondientes al proyecto evaluado, el Boletin Oficial del Estado en el que se
publica la DIA.

Conclusion: En consecuencia, la Secretaria General para la Prevencion de la
Contaminacion y del cambio Climético, a la vista de /a propuesta de resolucion de la
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental de fecha 29 de mayo de 2007,
formula declaracion de impacto ambiental favorable a la realizacion del proyecto
<<Autovia A-15: Soria (Este)-Tudela, concluyendo que no producird impactos
adversos significativos y que resultard ambientalmente viable si se realizara de
acuerdo con las condiciones sefialadas que se deducen de la evaluacion practicada.

Lo gque se hace publico y se comunica a la Direccion General de Carreteras
para su incorporacion al procedimiento sustantivo del proyecto, de conformidad con
el referido articulo 4 del Real Decreto legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de
evaluacion de Impacto Ambiental.

Se ha incluido en el proyecto constructivo un Programa de Vigilancia Ambiental

de acuerdo con todos los condicionantes mencionados en la DIA. Asi mismo, se redactaran
todos los informes tal y como se indica en la DIA.
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