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1.- MEMORIA

1.1.- OBJETO DEL PRESENTE ESTUDIO

El presente Estudio de Gestion de Residuos de Construccién y Demolicion se redacta sobre la base del
Proyecto definido como “PROYECTO DE CONSTRUCCION DE LA AUTOVIA DE NAVARRA A-15.
TRAMO NAVARRO, DEL PK 29+000 AL PK 34+800” de acuerdo con el RD 105/2008 por el que se
regula la produccion y gestién de los residuos de la construccion y demolicidn.

Incluye la identificacidn de los residuos que se van a generar y la estimacion de la cantidad en m3 y Tm de
cada tipo, indicando a tal efecto las medidas para la prevencidn de estos residuos y especificando las

operaciones encaminadas a la posible reutilizacion, separacion y valorizacion de estos residuos.

En dicho estudio se describiran ademas de la valoracién del coste previsto para la correcta gestién de los
Residuos de Construccién y Demolicidn, el destino previsto para los residuos no reutilizables ni valorizables

“in situ”.

Los trabajos de construccion de una obra dan lugar a una amplia variedad de residuos. Los cuales sus

caracteristicas y entidad dependen de la fase de construccion y del tipo de trabajo ejecutado.

Es necesario identificar los trabajos previstos en la obra y el volumen de residuos que se produciran,
organizar los contenedores e ir adaptando esas decisiones a medida que avanza la ejecucién de los
trabajos. En efecto, en cada fase del proceso se debe planificar la manera adecuada de gestionar los
residuos, hasta el punto de que, antes de que se produzcan los residuos, hay que decidir si se pueden

reducir, reutilizar y reciclar.

Dicho Estudio habra de servir de base para la redaccion del correspondiente Plan de Gestién de Residuos
por parte del Constructor. En dicho Plan se desarrollardn y complementaran las previsiones contenidas
en este documento en funcién de los proveedores concretos y su propio sistema de ejecucién de la

obra.

1.2.- DATOS GENERALES DE LA OBRA
1.2.1.- Datos de identificaciéon de la obra

1.2.1.1.- Identificacion de la obra
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e Proyecto de Construccion de la Autovia de Navarra A-15. Tramo Navarro.
o Clave: A-15002

o Director del proyecto: D. José Francisco Lopez Garcia, Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos y D.

Félix Espinosa Garcia, Ingeniero Técnico de Obras PUblicas.

e Autores del proyecto: Dfia. Diana Martinez de San Vicente Cubero, Ingeniera de Caminos, Canales y

Puertos y D. Pedro Angel Villuela Garcia, Ingeniero Técnico de Obras Publicas.

e Autores del Estudio de Gestion de Residuos: Dfia. Diana Martinez de San Vicente Cubero, Ingeniera
de Caminos, Canales y Puertos y D. Pedro Angel Villuela Garcia, Ingeniero Técnico de Obras Publicas y

Técnico Superior en Prevencion de Riesgos Laborales.

1.2.1.2.- Descripcion de la obra

El objeto del presente proyecto es disponer de una nueva via de alta capacidad que comunique Soria con

Tudela (Navarra).

El trazado desarrollado en el presente proyecto coincide con la alternativa 7-5 del estudio Informativo, con
una longitud total de aproximadamente 32,2 kildmetros. De éstos, 18 km se ubican en la Comunidad Foral
de Navarra, es decir desde el P.K. 16+500 hasta el P.K. 34+800, el tramo del que se ocupa este proyecto
es del PK 294000 al PK 34+800.

Se trata de generar un nuevo corredor que sigue en un principio el trazado de la N-122, para girar después

hacia el norte hasta encontrarse con el nudo de las autopistas AP-68 y AP-15.

Descripcion general de la Alternativa 7.5

Desde el P.K. 0+000 hasta el P.K. 7+700 el trazado es sensiblemente paralelo y préximo a la N-122,

pasando entre una zona de interés forestal e hidroldgico y un espacio natural protegido.
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YBERCEE-

@W

En torno al punto kilométrico 3+240 se intercepta la carretera Z-680 (a la cual se da continuidad
mediante un paso superior). Posteriormente, al acercarnos al P.K. 8+020 se sitla el enlace previsto por
el Estudio Informativo de la Variante de Tarazona, que permite conectar con la Variante de la N-122 a
su paso por la localidad de Torrellas, situandose a 300 m de su nlcleo urbano. Esto nos permite captar

el trafico que, procedente de Zaragoza, pretenda dirigirse hacia Soria por Tarazona.

A partir del P.K. 7+700 y hasta el P.K 17+000 la alternativa 7-5 se aleja de la N-122 en direccién Norte
bordeando los Montes de Cierzo por su cara Este y dejando los Embalses de Santa Ana y la Dehesa a

unos 330 y 380 m respectivamente (atravesando por el corredor definido entre ambos).

A partir del P.K. 17+000 y hasta el P.K. 22+500 el trazado sigue en direccién norte cruzdndose con la
carretera NA-6900 a la altura del punto kilométrico 21+180 donde queda previsto un enlace que

permita el intercambio de trafico con la citada carretera.

Es a partir del punto kilométrico 22+500 cuando esta alternativa desvia su trayectoria hacia el Oeste,
cruzando una importante zona de regadios. Para minimizar esta afeccién el trazado se acerca a las
laderas de las elevaciones de la zona Oeste; de esta forma la zona de afeccién se reduce a la franja
comprendida entre las progresivas 24+500 y 28+500.

A la altura del punto kilométrico 284900 se sit(ia el enlace que comunica con la carretera NA-160.

Por Ultimo, y antes de finalizar el tramo para dirigirse hacia el enlace que nos permite conectar con el
nudo final de las autopistas AP-68 y AP-15, se produce el cruce con la carretera NA-6810 a la altura del

punto kilométrico 31+280, el cual se resuelve mediante un paso inferior enlace tipo pesas.

Para la ejecucion de las obras se ha previsto en un principio dividir el tramo en dos proyectos, repartidos de

la siguiente forma siguiendo el kilometraje del estudio informativo:
e Tramo 1 del P.K. 16+500 al 29+000.
e Tramo 2, del P.K. 29+000 al 34+800.

Los terrenos que van a verse afectados se caracterizan por tratarse de una zona interurbana.

#. 1Ero

La interferencia de las obras sobre el trafico rodado es reducida ya que se trata de una nueva via de
comunicacion. Las interferencias principales se producen en los puntos de conexion con las carreteras
existentes.

En el apartado de regulacién del tréfico durante la ejecucién de las obras se propone un sistema
constructivo que trata de reducir la incidencia de las mismas sobre el trafico rodado, tanto de paso como

para el que quiere acceder a los distintos destinos existentes a lo largo de todo el tramo.
Como principales instalaciones existentes afectadas por el trazado de la autovia hay que destacar:

* Una linea eléctrica de Alta Tensién de 400 Kv propiedad de RED, que cruza la autovia A-15
aproximadamente en el P.K. 32+660.

e Una canalizacién de Enagas, que cruza la autovia aproximadamente en el P.K. 31+472,

¢ Autopistas AP-68 y AP-15, serd necesario desplazar el peaje actual ubicado en sentido Pamplona-
Zaragoza Y realizar las conexiones con los viales proyectados.

e Comunidad de Regantes de Corella

e Una linea aérea de electricidad de 13,2 Kv que cruza la autovia en el P.K. 31+130 y otra de 66 Kv
que cruza la autovia en el P.K. 31+400.

Trazado en planta v alzado

La longitud total del tramo de autovia es de 5,7 km. El tramo comienza en la carretera NA-160 que va
desde la interseccion con la carretera NA-6810 a la interseccidn con la N-113 en Cintruenigo (P.K. 29+000)
y termina en las proximidades de las conexiones de las autopistas AP-68 y AP-15 (P.K. 34+800).

El trazado proyectado en planta y en alzado ha tratado de adaptarse al terreno existente permitiendo
mantener en todo momento la accesibilidad del entorno.

El radio minimo del eje de la autovia en planta es de 1.500 m. La pendiente maxima es del 3,98 %. Hay
que destacar que en el tramo final de conexién de la autovia A-15 con la autopista AP-15 se ha
procurado, que en las zonas de contacto con la carretera existente, la rasante definida trate de
adaptarse lo mejor posible a la de la autopista actual, discurriendo por encima de ella, de forma que no

haya que rebajar el firme existente, y solo haya que extender capas de espesor variable de mezcla
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bituminosa. Esto va permitir una menor interferencia al trafico existente en los puntos de contacto con
la autopista AP-15.

Destacar también que se proyecta la construccidn de 2 enlaces. El primero en la NA-6810 y el segundo la
conexion con las autopistas AP-68 y AP-15.

El primero presenta una tipologia de enlace en forma de pesas, es decir con dos glorietas a sus
extremos que canalizan las entradas y salidas de las carreteras autondmicas y de los ramales del enlace.

El dltimo presenta una tipologia préxima a un enlace en forma de trompeta, que busca una adaptacién
lo mas practica y sencilla posible con el nudo de conexién de las autopistas AP-68 y AP-15 y sus

correspondientes peajes.

Seccion transversal

El nuevo tramo de autovia dispondra de las siguientes caracteristicas:

e Seccion tipo: doble calzada, es decir 2 calzadas con dos carriles por sentido de circulacién de 3,5 m
de anchura cada carril.

e Arcenes exteriores: 2,5 m.

e Arcenes interiores: 1,0 m.

e Bermas a ambos lados de la calzada de 1 m de anchura.

e Mediana con una anchura de 10 m,

Para los ramales de los enlaces se han previsto las siguientes distancias:
En ramal unidireccional de conexién y/o enlaces.

e Carril de 4 m + Sobreancho.

e Arcén exterior de 2,5 m.

e Arcén interior de 1 m.

¢ Bermas laterales de 1 m.

Seccion tipo en ramal bidireccional y reposicién de carretera.

, AEPO
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e Carriles de 3,5 m.
e Arcén exterior de 1,5 m.
e Arcén interior de 1,5 m.

e Bermas laterales de 1 m.

Para los caminos se ha previsto una calzada de 5 m de anchura, en los pasos inferiores una anchura

total del marco de 8 m. y en los pasos superiores un ancho total 10 m.

Los taludes de terraplén se ha proyectado con una inclinacion 2/1, dos en horizontal y uno en vertical.
En desmonte los taludes son también del tipo 2/1, es decir, 2 m en horizontal y 1 en vertical. En los
tramos de desmonte donde la cota roja es superior a 5 m de altura se han proyectado bermas de 6 m

de anchura con sus correspondientes cunetas de guarda y bajantes.

Perimetralmente a toda la autovia se ha proyectado la construccion de caminos de servicio para

mantener los accesos a las fincas y la continuidad del entorno.

Drenaje

Se han previsto la construccion de obras de drenaje transversal para la eliminacion de puntos bajos y
para las reposiciones de todas las acequias de riego interceptadas mediante la colocacion de tubos de
didametro 1.800 mm y 2.000 mm y marcos de diversos tamafios siendo la dimensién mas usual la
formada por una anchura de 2 m y una altura de 2 m. Otras dimensiones también empleadas son

marcos de 5 m de anchura y 2 de altura y de 8 m de anchura y 2 m de altura.

Todas las obras de fabrica tienen previsto la construccion de una acera de hormigdén para permitir el
paso de la fauna por los laterales de las mismas. Las dimensiones de estas aceras suelen ser de 50 cm
de anchura y entre 20 y 30 cm de altura.

Se han proyectado un total de 27 obras de drenaje.

Para la escorrentia superficial se han definido los siguientes tipos de cuneta:

PROYECTO DE CONSTRUCCION DE LA AUTOVIA DE NAVARRA A-15. TRAMO NAVARRO, DEL PK 29+000 AL PK 34+800. 3
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e Cuneta revestida con hormigén de resistencia 20 N/mm2 (HM-20) para el franqueamiento seguro
del perfil transversal, con una profundidad de 84 cm medida desde la berma, taludes 6H/1V y con
un espesor de 10 cm.

e Cuneta revestida de hormigon del tipo HM-20 formada por una seccion trapezoidal de 30 cm de
anchura en la base y 30 cm de altura, con un espesor de 10 cm. Este tipo de cuneta se ha utilizado
para la recogida de las aguas de las bermas ubicadas en las bancadas realizadas en los desmontes.

e Cuneta en tierra formada por taludes 2H/1V y 2H/1V.

Estructuras

En la tabla que se adjunta a continuacién se presenta una relacion con las principales estructuras

previstas:
NO TIPOLOGIA DE LA P.K. DESCRIPCION FUNCIONALIDAD
ESTRUCTURA APROX.
TRAMO 2
1 PASO INFERIOR 30+050 ANCHO 8m x PASO MULTIFUNCIONAL
5,30
2 PASO INFERIOR 31+280 ANCHO 15m x | ENLACE DE CARRETERAS
CTRA NA-6810 5,30
3 PASO INFERIOR 31+615 ANCHO 8m x PASO MULTIFUNCIONAL
5,30
PASO SUPERIOR AP- 32+275 TABLEROS POR | ENLACE DE CARRETERAS
4 68 CALZADA DE
12,50m
5 PASO INFERIOR AP- 32+810 ANCHO 25m x | ENLACE DE CARRETERAS
15 5,30
6 PASO SUPERIOR 33+580 ANCHO 8m PASO MULTIFUNCIONAL

Las estructuras proyectadas presentan las siguientes caracteristicas comunes agrupadas de la siguiente

forma:

Pasos Inferiores Multifuncionales.

Las estructuras estan formadas por un marco rectangular de hormigén armado, de dimensiones

interiores 8 m de ancho y 5,3 m de alto con sus correspondientes aletas.

Para alcanzar la resistencia del terreno necesaria se prevé una mejora de cimentacién mediante la

ejecucién de un vaciado y su posterior relleno con bolos.
Pasos Superiores Multifuncionales.

Las estructuras estan formadas por varios vanos isostaticos resueltos mediante vigas prefabricadas tipo
artesa de canto variable apoyadas sobre pilas y estribos. Para su cimentacién serd necesaria la

ejecucién de pilotes de 100 cm de didmetro hasta alcanzar la resistencia del terreno apropiada.

Afirmado
Para la autovia y los nuevos viales, se ha proyectado la construccién de una explanada E3 (capacidad de

soporte de la explanada Ev2>300 MPa) serd necesario el extendido de las siguientes capas indicadas de
abajo a arriba:

* 30 cm de suelos seleccionados del tipo 2 (C.B.R. mayor de 10)

¢ 30 cm de de suelo estabilizado con cemento

Para los viales cuyo trazado coincide con el de otras carreteras existentes (NA-6810) y parte del mismo
consiste en un ensanche y mejora de la plataforma actual se han proyectado con una explanada E2
(capacidad de soporte de la explanada Ev2>120 MPa) para lo cual seré necesario el extendido de 75 cm
de suelos seleccionados del tipo 2 (C.B.R. mayor de 12).

A continuacién se enuncia la categoria del tréfico previsto en cada vial y la seccion de firme proyectada

en cada caso:

VIALES CATEGORIA DE TRAFICO
Autovia A-15 T1
Ramales de conexion con la AP-68 y AP-15. Enlace E3 T1
Ramales de conexion con la NA-6810. Enlace E4 T31

CATEGORIA DE TRAFICO T1

La seccidn adoptada para el tronco de la autovia es la “132” cuyas distintas capas se indican a

continuacién de abajo a arriba:
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e 20 cm de suelo cemento tipo SC-40.

¢ Riego de imprimacion.

e 9 cm de mezcla bituminosa en caliente del tipo AC22 base B 50/70 G, segun O.C. 24/2008 (antigua G-
20) con aridos calizos.

¢ Riego de adherencia.
e 8 cm de mezcla bituminosa en caliente del tipo AC22 bin B 50/70 S, segiin O.C. 24/2008 (antigua S-
20) con aridos calizos.

¢ Riego de adherencia.
e 3 cm de mezcla bituminosa en caliente del tipo BBTM 11 BM-3c segin O.C. 24/2008 (antigua M-10)
con aridos ofiticos.

CATEGORIA DE TRAFICO T31

La seccion adoptada para los viales con esta categoria es la “3132" cuyas distintas capas se indican a

continuacion de abajo a arriba:

e 22 cm de_suelo cemento tipo SC-40.

e Riego de imprimacion.
e 7 cm de mezcla bituminosa en caliente del tipo AC22 bin B 50/70 S, seg(in 0.C. 24/2008 (antigua
S-20) con aridos calizos.

¢ Riego de adherencia.
* 5 cm de mezcla bituminosa en caliente del tipo AC16 surf B 35/50 S, segiin O.C. 24/2008 (antigua
S-12) con aridos ofiticos.

En los tramos en que el trazado en alzado coincide sensiblemente con el actual, sobre la carretera existente
se extendera un refuerzo formado por mezcla bituminosa en caliente hasta alcanzar la cota de la rasante
proyectada.

La seccién proyectada para el refuerzo estara formada por las siguientes capas indicadas de abajo a arriba:

e Riego de adherencia.
» Espesor variable de mezcla bituminosa en caliente del tipo AC22 bin B 50/70 S, segiin O.C. 24/2008

(antigua S-20) con @ridos calizos.

‘A S A, INGENIERGS CONSULTON Es

¢ Riego de adherencia.
e 5 cm de mezcla bituminosa en caliente del tipo AC16 surf B 35/50 S, seguin O.C. 24/2008 (antigua S-

12) con aridos ofiticos.

Para los viales cuyo trazado coincide con el de otras carreteras existentes (NA-6810) y parte del mismo
consiste en un ensanche y mejora de la plataforma actual se ha proyectado el siguiente tipo de firme que
no emplea los materiales identificados como suelo estabilizado con cemento y suelo cemento. El objeto es
permitir mantener el drenaje natural de la plataforma actual a través de la plataforma de nueva

construccion y asi evitar colocar zanjas drenantes en dicho contacto.

La seccién adoptada para estos viales es la “3121”, categoria de trafico T31 y explanada E2 formada por

las siguientes capas:

e 75 cm de suelo seleccionado del tipo 2 (C.B.R.>12).

¢ 40 cm de zahorra artificial tipo ZA-25.

¢ Riego de imprimacion.

e 10 cm de mezcla bituminosa en caliente del tipo AC22 base B 50/70 G, segin O.C. 24/2008 (antigua

G-20) con aridos calizos.
¢ Riego de adherencia.
e 6 cm de mezcla bituminosa en caliente del tipo AC22 surf B 35/50 S, segin O.C. 24/2008 (antigua S-

20) con aridos ofiticos.

Para el afirmado de los caminos de servicio se ha previsto el extendido de un firme compuesto por las

siguientes capas indicadas de abajo a arriba:

e 25 cm de suelos seleccionados (C.B.R. mayor de 10).
e 25 cm de zahorra artificial tipo ZA-25.

En las conexiones con carreteras pavimentadas, en los 25 m contiguos a la arista exterior de la carretera,

se extenderan:

o 25 cm de suelos seleccionados (C.B.R. mayor de 10).
e 25 cm de zahorra artificial tipo ZA-25.

¢ Riego de imprimacién.
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e 5 cm de mezcla bituminosa en caliente del tipo AC16 surf B 35/50 S, segin O.C. 24/2008 (antigua S-

12) con aridos ofiticos.

Movimiento de tierras

El fin perseguido ha sido utilizar para la formacion de los terraplenes todo el material procedente de la

excavacion de la propia obra.

Se presenta un déficit de tierras, bastante acentuado. Por este motivo aunque se trata de aprovechar

todo el material obtenido en desmonte serd necesario aportar material de préstamo.

Al mismo tiempo se ha tratado de obtener el suelo seleccionado necesario para la formacion de las
explanadas del desmonte y terraplén, asi como el volumen necesario para la ejecucién del

suelocemento.

Préstamos

Los préstamos deberan obtenerse de canteras legalizadas por el Gobierno de Navarra o mediante la
ocupacion temporal de fincas para la obtencion del material necesario para el terraplén y suelos

seleccionados.

Se han identificado 9 préstamos. En todos ellos estad prevista la obtencidon del material necesario para la
ejecucidn del terraplén y de la obtencién de los suelos seleccionados necesarios para la formacién de los

suelos estabilizados y sueloscementos definidos para la ejecucion de la explanada y del firme.

De manera orientativa al contratista, se propone para préstamo de suelos seleccionados y de zahorras

artificiales, la utilizacion de las siguientes canteras (en explotacion):

* Planta Aridos Gamen, S.L. situada en el Km 84,4 de la carretera Tudela-Logrofio, en Tudela.
¢ Planta Harinsa Aglomerado, S.L. en Tudela.

¢ Hormavesa en Tudela.

e Riovalle en Tudela.

Vertederos

', AEPO
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No se ha previsto habilitar vertederos especificos ya que para la posterior entrega de las fincas
ocupadas temporalmente —préstamos-, sera necesario realizar un acondicionamiento de las mismas. En
estos préstamos se ha previsto el extendido en el fondo, del material no considerado apto para la
formacién del terraplén. Sobre éste se extendera el sobrante de la tierra vegetal obtenida en el
desbroce de toda la traza, una vez revegetados todos los taludes de terraplén y desmonte generados.

De esta forma se repartira el material sobrante entre los préstamos de cada tramo de forma que

recojan un excedente de 521.466 m3.

Demolicion del vial en el Enlace de conexiones con las autopistas AP68 v AP15

Existen zonas del Proyecto donde esta proyectada su demolicion, concretamente la mas significativa es

la demolicién del ramal de conexidn de la carretera actual N-122 con las autopistas AP-68 y AP-15,

Esta proyectado el levantamiento completo del paquete de firme de este vial del enlace de conexién ya

que el trazado del nuevo corredor intercepta la situacion de este vial.

Este punto sera el que genere el mayor volumen de demolicidn de firme existente. También cabe

destacar la demolicion de los arcenes de la AP15.

1.2.2.- Clasificacion de los residuos generados

Los residuos generados seran tan solo los marcados a continuacién de la Lista Europea establecida en la
Orden MAM/304/2002. No se consideran incluidos en el cémputo general los materiales que no superen 1
m3 de aporte y no sean considerados peligrosos y requieran por tanto un tratamiento especial.

La inclusién de un material en la lista no significa, sin embargo, que dicho material sea un residuo en todas
las circunstancias. Un material solo se considera residuo cuando se ajusta a la definicién de residuo de la

letra a) del articulo de la Directiva 75/442/CEE, es decir, cualquier sustancia u objeto del cual se desprenda

su poseedor 0 tenga la obligacién de desprenderse en virtud de las disposiciones nacionales en vigor.

Como resultado de la actuacion anteriormente descrita, se van a generar algunos residuos que seran

objeto de traslado a un gestor o vertedero autorizado.
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Los distintos residuos que es probable obtener son los siguientes:

Residuos de Construccion y Demolicion de Nivel I.- Residuos generados por el desarrollo de las
obras de infraestructura de ambito local o supramunicipal contenidas en los diferentes planes de actuacién
urbanistica o planes de desarrollo de caracter regional, siendo resultado de los excedentes de excavacién
de los movimientos de tierra generados en el transcurso de dichas obras. Se trata, por tanto, de las tierras

y materiales pétreos, no contaminados, procedentes de obras de excavacién.

En el presente proyecto se ha previsto la utilizacion de practicamente todas las tierras procedentes de Ia
excavacion para la ejecucion del terraplén. El balance de tierras resultante es deficitario, por lo que han
habilitado varios préstamos tanto para la obtencién del terraplén necesario como para la obtencién del
suelo seleccionado previsto para la ejecucion de los suelos estabilizados y suelo cemento. Todos estos
préstamos estaran legalizados por el Gobierno de Navarra (Direccion General de Carreteras).
Posteriormente se adecuaran y se repondran utilizando el excedente obtenido del desbroce de la traza. El
volumen de excavacion apto para la construccidn del terraplén, serd objeto de traslado a vertedero

autorizado, que coincide con los préstamos indicados.

Por este motivo, en los cuadros para la estimacion de la valoracion final de la gestidn se ha indicado la
cantidad de material que se reutilizard, no computandose en los célculos finales ya que se han considerado

en el capitulo de movimiento de tierras del presupuesto de la obra.

Residuos de Construccion y Demolicion de Nivel II.- Residuos generados principalmente en las
actividades propias del sector de la construccién tanto edificacion como de obra civil, demolicién, de la

reparacion domiciliaria y de la implantacion de servicios.

Son residuos no peligrosos que no experimentan transformaciones fisicas, quimicas o bioldgicas

significativas.

Los residuos inertes no son solubles ni combustibles, ni reaccionan fisica ni quimicamente ni de ninguna
otra manera, ni son biodegradables, ni afectan negativamente a otras materias con las que entran en
contacto de forma que puedan dar lugar a contaminacién del medio ambiente o perjudicar a la salud
humana. Se contemplan los residuos inertes procedentes de obras de construccidn y demolicién, incluidos

los de obras menores de construccion y reparacion domiciliaria sometidas a licencia municipal o no.

1.2.3.- Descripcion y estimacion de los residuos a generar
NIVEL II.
Residuos de Construccion y Demolicion: NATURALEZA NO PETREA:

METALES

Hierro y acero

En el tramo afectado por las obras sera necesario el desmontaje de algun tramo de barrera metalica de
seguridad tipo bionda, asi como alguna sefial vertical de trafico que en funcidn de su estado de

conservacion se procedera a su reutilizacion o seran objeto de traslado a gestor de residuos.

También se generara una cantidad de residuos de acero como consecuencia del material sobrante en la
ejecucién de cada una de las estructuras.

Los Kg de acero previsto en obra son:
2,.702.217,97 Kg

Procedentes de las unidades: acero en barras corrugadas B-500-SD, mallazo de 15x15 de diametro 12 (de
esta unidad se ha considerado 10,764 Kg/m2), mallazo de 10x10 de diametro 10(se ha aproximado a 7,479
Kg/m2), mallazo de 15x15 de didmetro 10 (7,479 Kg/m2) y mallazo de 15x15 de didmetro 8 (4,965
Kg/m2).

Considerando un 2% de residuos:

RCD PESO TOTAL: 2.702,2 x 0,02 = 54,04 Tm > 2 Tm

En cuanto a su volumen considerando un incremento de 2 veces (Densidad Media del Acero = 7.850
Kg/m3)

RCD VOLUMEN TOTAL: (54,04/ 7,850) x 2 = 13,77 m3

MADERA
Aunque se estima que puede ser inferior, el volumen de residuos de madera considerado es de 2 m3. La
cantidad de material generado sera el resultado del paletizado de los diferentes materiales utilizados en la

obra y del encofrado de las distintas obras de fabrica proyectadas.

La actuacién del presente proyecto afecta a terrenos rusticos dedicados tanto al cultivo del cereal como a la
plantacién de olivares, almendros, vifiedos y pino carrasco que seran objeto de talado. Para la construccion

de los desmontes y terraplenes se procedera posteriormente a la retirada previa de la capa de tierra
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vegetal que se utilizara para la reposicion de las zonas desforestadas. COR-004  COMUNAL DEL AYUNTAMIENTO DE CORELLA 589 8 153-B FRUTALES DIVERSOS
COR-035 DIAGO RINCON, JOSE ISIDRO 389 8 124 FRUTALES DIVERSOS
COR-216 GARCIA BADARAN, PRIMITIVO JESUS 10 8 151 FRUTALES

La superficie total de especies arbdreas afectada es de 20,23 Ha, que desglosado queda de la siguiente

manera: TRAMO 29+000 AL 34+800 = 0,28 Has

Considerando una densidad de plantacion de 800 érboles/Ha y una produccién de lefia de 490 Kg/arbol:
RCD PESO TOTAL: 800 x 0,28 x 490 = 109.760 Kg = 109,76 Tm

Tomando una densidad de 610 Kg/m3 tenemos un volumen de:

RCD VOLUMEN: 109,76 / 0,610 = 179,93 m3

Olivar: 1,27 Ha

Pino Carrasco y arbolado: 0,28 Ha
Almendro: 4,48 Ha

Vina: 14,20 Ha

Almendro:
La estimacion de madera talada que se va a generar como consecuencia de esta actuacion es:
ALMENDRO
Super EXP Poligono Parcela
Olivo: CIN-034 COMUNAL DEL AYUNTAMIENTO DE CINTRUENIGO 114,3 2 81-C  ALMENDROS
— CIN-037 NAVASCUES YANGUAS, JULIAN 1.035,86 2 83-A  ALMENDROS
OLIVO CIN-038 NAVASCUES YANGUAS, JULIAN 481 2 83-B  ALMENDROS
Super EXP Poligono  Parcela CIN-043 GARCIA MARTINEZ, SEGUNDO 1.000,94 2 88  ALMENDROS
CIN-029 CHIVITE FERNANDEZ, LUIS 2.075,60 2 75-C OLIVAR REGADIO CIN-059 GARCIA GARCIA, CARLOS 2.503 2 90 ALMENDROS
CIN-030 CHIVITE FERNANDEZ, LUIS 989 2 75-E OLIVAR REGADIO CIN-061 NAVASCUES YANGUAS, JULIAN 199 2 711 ALMENDROS
CIN-031 COMUNAL DEL AYUNTAMIENTO DE CINTRUENIGO 38 2 76 OLIVAR REGADIO CIN-062 NAVASCUES YANGUAS, JULIAN 44,57 2 85-D  ALMENDROS
CIN-055 GIL SANCHEZ, JESUS 2.193,84 2 91-A OLIVAR REGADIO CIN-064 NAVASCUES YANGUAS, JULIAN 338,2 2 85-C  ALMENDROS
GIL SANCHEZ, YOLANDA CIN-069 COMUNAL DEL AYUNTAMIENTO DE CINTRUENIGO 326,47 2 81-B  ALMENDROS
COR-078 VICENTE ALFARO, FERMIN 205 8 465-C  PASTOS Y OLIVAR COR-002 CORNAGO RINCON, CARMEN 1.685 8 149-A  ALMENDROS
COR-079 VICENTE ALFARO, FERMIN 302 8 465-A OLIVAR REGADIO COR-010 MARTINEZ VIRTO, MARIA PILAR 877 8 142 ALMENDROS
COR-085 ARDOIZ GIL, ANTONIO 51 8 512-B OLIVAR REGADIO COR-036 ARROYO CHIVITE, FRANCISCO 1.901 8 125-A  ALMENDROS
COR-117 ARDOIZ GIL, ANTONIO 6.892,35 8 909 OLIVAR REGADIO COR-045 CHIVITE CHIVITE, JOAQUIN 1.642 8 183  ALMENDROS
COR-288 ARDOIZ GIL, ANTONIO f 8 512-A° OLIVARREGADIO COR-074 COMUNAL DEL AYUNTAMIENTO DE CORELLA 1.681 8 414  ALMENDROS
COR-075 NAVASCUES MARTINEZ, SERAFIN 1.296 8 415-A  ALMENDROS
TRAMO DEL 29+000 AL 34+800 = 1,27 Has COR-095 MADURGA, MARTINEZ, JOSE LUIS 3.013 8 404-A  ALMENDROS
COR-101 NAVASCUES MARTINEZ, SERAFIN 603 8 412 ALMENDROS
COR-121 FERNANDEZ LAZARO, PEDRO 97 8 488-A  ALMENDROS
Considerando una densidad de plantacion de 200 arboles/Ha y una produccién de madera de 30 Kg/arbol: COR-151 GARGIA FUNES, MIGUEL 1.451 8 786  ALMENDROS
COR-193 PEREZ MARIN. ROBERTO 29 10 380 ALMENDROS
RCD PESO TOTAL: 200 x 1,27x 30 = 7.620 Kg =7.62Tm COR-194 PEREZ MARIN, ROBERTO 12.236 10 381 ALMENDROS
Tomando una densidad de 985 Kg/m3 tenemos un volumen de: COR-195  AGRICOLA MAQUINARIA, LA CONCEPCION 3.952,99 10 382  ALMENDROS
COR-197 PEREZ MARIN, ROBERTO 2923 10 383 ALMENDROS
RCD VOLUMEN: 7,62 / 0,985 = 7,73 m3 COR-198 SESMA LOPEZ, MARIA PILAR 3.698 10 384 ALMENDROS
COR-201  AGRICOLA MAQUINARIA, LA CONCEPCION 1.134 10 390 ALMENDROS
COR-215 AYALA ARNEDO, ENCARNACION 79 10 346 ALMENDROS
Pino Carrasco:
PINO COR-223 ARELLANO CATALAN, JOSE 115,7 10 425-B  ALMENDROS
Sup Exp Pol Parcela COR-301 COMUNAL DEL AYUNTAMIENTO DE CORELLA 382,77 10 426 ALMENDROS
CIN-036 COMUNAL DEL AYUNTAMIENTO DE CINTRUENIGO 822 2 79 FRUTALES REGADIO
CIN-039 COMUNAL DEL AYUNTAMIENTO DE CINTRUENIGO 70 2 78-C FRUTALES DIVERSOS TRAMO DEL PK 29+000 AL 34+800 = 4,48 Has
CIN-057 COMUNAL DEL AYUNTAMIENTO DE CINTRUENIGO 780,45 2 81-A FRUTALES REGADIO
COR-003 COMUNAL DEL AYUNTAMIENTO DE CORELLA 182 8 153-C FRUTALES DIVERSOS

Considerando una densidad de plantacién de 222 érboles/Ha y una produccién de madera de 25 Kg/arbol:
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RCD PESO TOTAL: 222 x 4,48 x 25 = 24.864 Kg = 24,864 Tm RCD VOLUMEN: 85,2 / 0,30 = 284 m3
Tomando una densidad de 500 Kg/m3 tenemos un volumen de:
RCD VOLUMEN: 24,864 / 0,50 = 49,73 m3 PAPEL Y CARTON
La cantidad de material generado sera resultado del envoltorio o embalaje que presenten los distintos
Vifa: materiales aportados a la obra. En las obras lineales dicho residuo aunque se produce presenta unos
VINA volimenes muy reducidos en comparacion con una obra de edificacion.
Super EXP Poligono Parcela
COR-016 CHIVITE LOPEZ, JULIAN JAVIER 12.957 8 134 VINA
COR-019 CHIVITE LOPEZ, JULIAN JAVIER 973 8 119 VIRA Embalajes varios de todo tipo de materiales utilizados en obra, papel de oficina... Estimando 0,5 m3 por
COR-020 GARBAYO NAVASCUES, JOSE 6.805 8 132 VINA , i . .
. S REAVEAUASEIES) JoSE 2745 8 120 VIRA cada hectarea de superficie de la obra. (Densidad papel: 0,05 Tm/m3)
COR-022  NAVASCUES GARBAYO, FRANCISCO JAVIER 2.880 8 106 VINA REGADIO RCD VOLUMEN TOTAL: 32,2 x 0,5 = 16,1 m3
COR-024 CHIVITE LOPEZ, JULIAN JAVIER 532 8 102 VINA REGADIO
COR-028 ARROYO CHIVITE, FRANCISCO 4.470 8 96 VINA REGADIO RCD PESO TOTAL: 16,1 x 0,05 = 0,805 Tm > 0,5 Tm
COR-029 ARROYO CHIVITE, FRANCISCO 737 8 95 VINA REGADIO
COR-030 TRINCADO AYALA, FRANCISCO FELIX 568 8 129 VINA ,
COR-048 YANGUAS ALVERO, LAURA 1.217 8 195 VINA REGADIO PLASTICO
SR MONTES ALVAREZ, JESUS o 8 86 VIRAREGADIO Al igual que en el apartado anterior la cantidad de material generado serd resultado del envoltorio o
COR-131 ARELLANO CATALAN, JOSE 17.010 8 734 VINA REGADIO
COR-132 ARELLANO CATALAN, JOSE 9.033 8 716 VINA REGADIO embalaje que presenten los distintos materiales aportados a la obra. En las obras lineales dicho residuo
COR-133 GUILLORME SANZ, VICTOR 3.708,63 8 744 VINA REGADIO . . ./ . ‘s
: ’ ificacion.
COR-136 ARELLANO SANZ, MARIANO 11.158 8 751 VINA REGADIO aunque se produce presenta unos volumenes muy reducidos en comparacion con una obra de edificacio
COR-142 MATEO CATALAN, MARIA VICTORIA 3.252 8 758 VINA REGADIO
COR-143 MATEO SESMA, JOSE 4.036 8 759 VINA REGADIO . . . . .
SORTIED SANTAMARIA ORMAZABAL, ELVIRA 3.946 8 737 UAREGABIO Estimando el triple del volumen del residuo de papel. (Densidad del plastico: 0,025 Tm/m3)
COR-156 MATEO LOPEZ, FERMIN 3.550 8 743-A VINA REGADIO RCD VOLUMEN TOTAL: 16,1 x 3 = 48,3 m3
COR-157 MATEO LOPEZ, FERMIN 1.696 8 743-B VINA REGADIO
COR-158 MATEG LOPEZ, FERMIN 470 8 743-C  VINA REGADIO RCD PESO TOTAL: 48,3 x 0,025 = 1,21 Tm > 0,5 Tm
COR-261 AGUADO GARCIA, M® LOURDES VICTORIA 78 8 729-A VINA REGADIO
ARELLANO CATALAN, JOSE JESUS
COR-191 LAZARO GIL, JOSE 21.561,83 10 366 VINA REGADIO NIVEL II.
COR-192 AYENSA AYALA, DOMINGO 1.173 10 378 VINA REGADIO . .
COR-205 LAZARO GIL, JOSE 2.027 10 364-B VINA REGADIO RCD: NATURALEZA PETREA;
COR-206 LAZARO GIL, JOSE 1.143 10 364-A VINA REGADIO
COR-208 AYENSA AYALA, DOMINGO 6.211 10 363 VINA REGADIO
Sup HORMIGON
Gcupacion’  Foligonol = Pafcela — —e En el proyecto se incluye una unidad de “Demolicién de cualquier tipo de pavimento existente (mezcla
COR-235 AYENSA MORENO, WENCESLAO 5.468,29 8 29 REGADIO . . L. o L, L ional
— ALVERO CORNAGO, MARIA CONGEPCION 5.442,01 8 74 RECAnI bituminosa, hormigdn, etc) u obra de fabrica, preparacidn y rasanteo posterior, incluso parte proporciona
VINA . s
COR-246 ALVERO CORNAGO, MARIA CONCEPCION 1.529,24 8 1 REGADIO de recogida de restos, carga, canon de vertido y transporte a vertedero o gestor autorizado”. Existen zonas
COR-248 CHIVITE JIMENEZ, JOSE 5.521,05 8 83 REGADIO

donde se procedera a demoler el pavimento, obras de fabrica... De todo ello sera necesario efectuar una

TRAMO DEL 29+000 AL 34+800 = 14,20 Has gestion del residuo.

Considerando una densidad de plantacién de 3.000 cepas/Ha y una produccién de madera de 2 Kg/cepa:
RCD PESO TOTAL: 3.000 x 14,20 x 2 = 85.200 Kg = 85,2 Tm
Tomando una densidad de 300 Kg/m3 tenemos un volumen de:

También se generard una cantidad de residuos de hormigén como consecuencia del material sobrante en la

ejecucion de cada una de las estructuras.
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La suma total de volumen de hormigén previsto entre los distintos tipos es de:

19.692 m3

Considerando un 0,5% de residuos y un incremento de volumen de 1,75 veces el volumen (Densidad del
Hormigén = 2,5 Tm/m3):

RCD VOLUMEN TOTAL: 19692 x 0,005 x 1,75 = 172,3 m3

RCD PESO TOTAL: 170,3 x 2,5 = 430,76 Tm > 80 Tm

Este material se acumulara en las balsas previstas en cada estructura para la limpieza de los camiones y
demas vertidos de hormigdn no apto en obra. El tamafio iniciaimente previsto de cada balsa es de 4X4X2
m, seran capaces de alojar los 366,20 m3 previstos. Se habilitardn nueve balsas, dispuestas en las

proximidades de cada estructura.

RCD: POTENCIALMENTE PELIGROSOS Y OTROS:

Uralita
Se estima una superficie de residuos de 58 m2.

Aerosoles vacios
Se estima un volumen de residuos de 2 m3 con un peso de 0,06 Tm

Aceites minerales no clorados de motor, de transmision mecanica y lubricantes.
Correspondera al contratista la gestion de estos residuos ya que se considera incluido dentro del precio de

las distintas unidades de obra.

Mezclas bituminosas en caliente y betunes.
Otro material presente en la obra publica lineal y que merece la pena indicar es el residuo generado con la

demolicion y el fresado del paquete de firme de los puntos de conexion con las carreteras existentes.

Residuos organicos.
Dado el escaso volumen que esta previsto que se obtenga, el contratista asumird la gestion de dichos

residuos.

, AEPO
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MEDICION AGRUPACION
. DESGRIPSION PROYECTO RD 105/2008
Demolicién de hormigon y

M3 | firme 3496,8 HORMIGON
M3 | Residuos de hormigén 172,30 HORMIGON
M3 | Residuos de madera 523,39 MADERA
M3 | Residuos de metales 13,77 METAL

PAPEL Y
M3 | Residuos de papel y carton 16,1 CARTON
M3 | Residuos de plastico 48,3 PLASTICO
M3 | Residuos peligrosos 2,5 R. PELIGROSQOS
M2 | Uralita 58 R. PELIGROSOS

1.3.- MEDIDAS PARA LA PREVENCION DE GENERACION DE ESTOS RESIDUOS

1.3.1.- Medidas de actuacion particulares.

Como se ha indicado anteriormente se trata de una obra lineal que proyecta la construccién de un
nuevo corredor de 6 kilémetros de longitud, lo cual supondrd realizar un movimiento de tierras formado
por una excavacion en desmonte y la construccién de terraplenes, la construccién de nuevas obras de
fabrica, el afirmado de las nuevas plataformas habilitadas, la instalacién de elementos de alumbrado y

sefializacion, asi como la reposicién de los servicios afectados y su posterior integracién ambiental.

Como principal medida preventiva hay que indicar que todo tipo de actuacién trata de ser respetuosa

con el medio ambiente y aprovechar en la medida que sea posible las infraestructuras realizadas.

En el presente proyecto de construccién se ha tratado de ajustar las rasantes de los diferentes viales
para compensar el movimiento de tierras. En este caso no ha sido posible, es decir, tratar de obtener
del desmonte el volumen de terraplén necesario para la obra. No obstante en el proyecto se obliga a
que todos los materiales procedan de préstamos y canteras legalizadas y que los materiales sobrantes
sean tratados por un gestor o vertedero autorizado.

En las obras lineales pueden producirse demoliciones pero no es algo muy representativo, ya que puede
afectar a alguna edificacién aislada que generalmente amenaza ruina. En nuestro caso las demoliciones
proyectadas consisten en el levantamiento del firme actual en los puntos de conexidn con las carreteras
existentes (NA-6810, AP-68, AP-15) para conseguir adaptar la rasante del nuevo vial con los existentes
y en la demolicion de un ramal de la autopista.
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Lo mismo sucede con la retirada y sustitucion de los sistemas de contencién de vehiculos o las sefiales
verticales y sus elementos de sustentacion tienen una vida Gtil y cuando ésta ha llegado a su fin no hay
otra solucién que proceder a retirarlos, llevarlos a un gestor de residuos autorizado y reponerlos por

nuevos elementos que cumplan con la normativa técnica vigente.

Para prevenir la generacién de otros residuos (plasticos, cartén y papeles) durante la ejecucién del

proyecto poco se puede hacer ya que estos embalajes dependen del fabricante.

No obstante se recomienda que todos los materiales procedan de empresas suministradoras con
certificacion ISO 14000, ya que dispondran en su plan interno de gestién de diversas medidas que
tienen como finalidad el desarrollo sostenible.

1.3.2.- Medidas de actuacion generales.

Se establecen las siguientes pautas las cuales deben interpretarse como una clara estrategia por parte del

poseedor de los residuos, para alcanzar los siguientes objetivos.

¢ Minimizar y reducir las cantidades de materias primas que se utilizan y los residuos que se
originan son aspectos prioritarios en las obras.

Hay que prever la cantidad de materiales que se necesitan para la ejecucion de la obra.

Un exceso de materiales, ademas de ser caro, es origen de un mayor volumen de residuos sobrantes de
ejecucion. También es necesario prever el acopio de los materiales fuera de zonas de transito de la obra,
de forma que permanezcan bien embalados y protegidos hasta el momento de su utilizacién, con el fin de
evitar residuos procedentes de la rotura de piezas.

* Los residuos que se originan deben ser gestionados de la manera mas eficaz para su

valoracion.

Es necesario prever en qué forma se va a llevar a cabo la gestion de todos los residuos que se originan en
la obra. Se debe determinar la forma de valorizacién de los residuos, si se reutilizaran, reciclaran o serviran
para recuperar la energia almacenada en ellos. El objetivo es poder disponer los medios y trabajos

necesarios para que los residuos resultantes estén en las mejores condiciones para su valorizacién.
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+ Fomentar la clasificacion de los residuos que se producen de manera que sea mas facil su

valorizacion.

La recogida selectiva de los residuos es tan Util para facilitar su valorizacién como para mejorar su gestion
en el vertedero. Asi, los residuos, una vez clasificados pueden enviarse a gestores especializados en el
reciclaje o de posicién de cada uno de ellos, evitandose asi transportes innecesarios porque los residuos
sean excesivamente heterogéneos o porque contengan materiales no admitidos por el vertedero o la

central repicadora.

o Elaborar criterios y recomendaciones especificas para la mejora de la gestion.

No se puede realizar una gestion de residuos eficaz si no se conocen las mejores posibilidades para su
gestion. Se trata, por tanto, de analizar las condiciones técnicas necesarias y, antes de empezar los
trabajos, definir un conjunto de practicas para una buena gestion de la obra, y que el personal debera

cumplir durante la ejecucion de los trabajos.

e Planificar la obra teniendo en cuenta las expectativas de generacion de residuos y de su

eventual minimizacion o reutilizacion.

Se deben identificar, en cada una de las fases de la obra, las cantidades y caracteristicas de los residuos
que se originaran en el proceso de ejecucion, con el fin de hacer una prevision de los métodos adecuados

para su minimizacion o reutilizacién y de las mejores alternativas para su deposicion.

Es necesario que las obras vayan planificiandose con estos objetivos, porque la evolucién nos conduce hacia

un futuro con menos vertederos, cada vez mas caros y alejados.

o Disponer de un directorio de los compradores de residuos, vendedores de materiales

reutilizados y reciclados mas proximos.

La informacién sobre las empresas de servicios e industriales dedicadas a la gestion de residuos es una

base imprescindible para planificar una gestion eficaz.
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o El personal de la obra que participa en la gestion de los residuos deben tener una
formacion suficiente sobre los aspectos administrativos necesarios.

El personal debe recibir la formacidén necesaria para ser capaz de rellenar partes de transferencia de
residuos al transportista (apreciar cantidades y caracteristicas de los residuos), verificar la calificacién de los
transportistas y supervisar que los residuos no se manipulan de modo que se mezclen con otros que

deberian ser depositados en vertederos especiales.

e La reduccion del volumen de residuos reporta un ahorro en el coste de su gestion.

El coste de vertido de los residuos no incluye el coste ambiental real de la gestion de estos residuos. Hay
que tener en cuenta que cuando se originan residuos también se producen otros costes directos, como los
de almacenamiento en la obra, carga y transporte; asimismo se generan otros costes indirectos, los de los
nuevos materiales que ocuparan el lugar de los residuos que podrian haberse reciclado en la propia obra;
por otra parte, la puesta en obra de esos materiales dara lugar a nuevas residuos. Ademas, hay que
considerar la pérdida de los beneficios que se podian haber alcanzado si se hubiera recuperado el valor

potencial de los residuos al ser utilizados como materiales reciclados.

e Recepcion y manipulacion de materiales en la obra.

Se revisara el estado del material cuando se reciba un pedido, esto evitara problemas de devoluciones y

pérdidas por roturas de envases o derrames, materias fuera de especificacion...

Se mantendran las zonas de transporte limpias, iluminadas y sin obstaculos para evitar derrames

accidentales.

Se mantendran cerrados los contenedores de materias para evitar derrames en el transporte.

En caso de fugas se realizaran informes en los que se analicen las causas, al objeto de tomar medidas

preventivas.

Se evitaran y en su defecto se recogeran los derrames de productos quimicos y aceites con ayuda de

absorbentes en lugar de diluir en agua, a fin de evitar vertidos.

, AEPO
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No se almacenaran sustancias incompatibles entre si, para ello se exigiran a los productos que disponga
de las fichas de seguridad de al objeto de ser consultadas las incompatibilidades. Por ejemplo, el &cido

sulfirico en presencia de amoniaco reacciona vigorosamente desprendiendo una gran cantidad de calor.

Se establecera en el Plan de Emergencia o Actuaciones de Emergencia de la obra las actuaciones y las
normas de seguridad y cdmo actuar en caso de emergencia, ademas se colocardn en lugar visible. A
este fin, cabe recordar que la obra como todo lugar de trabajo deberd disponer (conforme a la LPRL
31/1995) de unas Actuaciones de Emergencia, que deberan reflejarse en el correspondiente Plan de
Seguridad y Salud.

Se colocarén sistemas de contencién para derrames en tanques de almacenamiento, contenedores, etc.,

situandolos en areas cerradas y de acceso restringido.

Se controlardn constantemente los almacenes de sustancias peligrosas y se colocardn detectores

necesarios, con el objeto de evitar fugas y derrames.
e Acopio de materiales fuera de las zonas de transito.

Se seguiran las especificaciones de almacenamiento, tratamiento y uso de los materiales, siguiendo las
instrucciones del proveedor y fabricante, para evitar deterioros en el almacenamiento, en especial

cuando se trate de productos quimicos o toxicos.

Los contenedores para el almacenamiento en el lugar de produccién y el transporte de los residuos de
construccién y demolicién deberdn estar pintados en colores que destaquen su Vvisibilidad,
especialmente durante la noche, y contar con una banda de material reflectante de, al menos, 15
centimetros a lo largo de todo su perimetro. En los mismos debera figurar, en forma visible y legible, la

siguiente informacion:

- Razén social, CIF y teléfono del titular del contenedor/ envase.

- NUmero de inscripcion en el Registro de Transportistas de Residuos

El responsable de la obra a la que presta servicio el contenedor adoptara las medidas necesarias para

evitar el depdsito de residuos ajenos a la misma.
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Los contenedores permaneceran cerrados o cubiertos, al menos, fuera del horario de trabajo, para

evitar el deposito de residuos ajenos a la obra a la que prestan servicio.

Cuando se utilicen sacos industriales y otros elementos de contencién o recipientes, se dotaran de
sistemas (adhesivos, placas, etcétera), en los que figurard la informacién indicada en el apartado

anterior.

Los contenedores de productos tdxicos, quimicos o en especial de residuos de amianto, deberan estar
perfectamente sefializados, identificados y limitado el acceso a los mismos, pudiendo solo acceder el

personal especializado o autorizado.

De modo que permanezcan bien embalados y protegidos hasta el momento de su uso, con el fin de evitar

que la rotura de piezas origine la produccion de nuevos residuos.

1.4.- OPERACIONES DE REUTILIZACION, VALORIZACION O ELIMINACION A QUE SE DESTINA
LOS RESIDUOS GENERADOS EN LA OBRA

1.4.1.- Operaciones particulares de reutilizacion, valorizacion o eliminacion.

Se prevé la posibilidad de realizar en obra, algunas operaciones de reutilizacién, valorizacién y eliminacién

debido a la cantidad de residuos generados en obra.

Se ha incluido la construccion de una serie de balsas de almacenamiento de dimensiones 4 x 4 x 2 m para
la limpieza de los restos de hormigén no utilizados en obra. Este contenido se picara y se trasladara a la

planta de machaqueo para su posterior reutilizacién en la reposicion de caminos.

Se han previsto 2 actuaciones puntuales de levantamiento del paquete de firme, de dimensiones
diferentes tanto en longitud, anchura y espesor, en los puntos de conexidn con las carreteras existentes

(NA-6810, AP-68, AP-15), dando lugar a una medicidn segun presupuesto de 1.032 m3.

En el proyecto se ha previsto la reutilizacion de los materiales procedentes de la demolicién de las
mezclas bituminosas. Aunque el volumen de material obtenido no es muy importante, todo el material
procedente de esta actividad se enviara a una planta de machaqueo para el posterior acondicionamiento

de los caminos.

, AEPO
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Todo residuo y excedente resultante de betunes y emulsiones seran tratados fuera de la obra y

gestionados por el contratista.

En las proximidades de la obra existe un gestor de residuos autorizado, “Vertedero El Culebrete”, donde
si los distintos residuos llegan separados y no contaminados por otros materiales, el coste de la gestion
sera nulo. Por lo tanto, si la forma de actuacion no es la anteriormente descrita, los gastos de vertido y

transporte de residuos los sufragard el contratista.

TFNQO: 948.41.18.94
FAX: 948.41.07 43
E-MAIL: mancomunidad@sip2000.es

MANCOMUNIDAD RESIDUOS SOLIDOS DE LA RIBERA
[ TASAS 2008 VERTIDOS PARTICULARES . |- JARTIGHLOL . |-
“RESIDUOS GENERALES UNICAMENTE NO RECICLABLES,

O MEZCLADOS CON RECICLABLES PERO SIN SER POSIBLE
SU SEPARACION O LIMPIEZA, CUYO UNICO DESTINO POSIBLE

SEA EL ENTERRAMIENTO EN EL VERTEDERO. P1 33,00 €
"RESIDUOS RECICLABLES MEZCLADOS ENTRE S| O CON

RESIDUOS NO RECICLABLES. P2 165,00 €
*RESIDUOS DE CUALQUIER TIPO QUE CONTENGAN UNA ALTA

PROPORCION DE AGUA U OTROS LIQUIDOS. P3 88,00 €
*RESIDUOS PLASTICOS RECICLABLES, EXENTOS DE OTRO TIPO

DE RESIDUOS, EN CUYO CASQ SE APLICARA LA TARIFA P2. P4 13,20 €

*RESIDUOCS DE MADERA RECICLABLES SIN PINTURAS, EXENTOS
DE OTRO TIFO DE REISUDOS, EN CUYO CASO SE APLICARA

LA TARIFA P2. PS5 0€
*RESIDUOS FERRICOS RECICLABLES, EXENTOS DE OTRO TIPO
DE RESIDUOS, EN CUYO CASO SE APLICARA LA TARIFA P2 PE D&

*RESIDUOS DE PAPEL Y/O CARTON RECICLABLES, EXENTOS
DE OTRO TIPO DE REISUDOS, EN CUYO CASO SE APLICARA
LA TARIFA P2 P7 €

*LA FACTURACION ES TRIMESTRAL, 31/03, 30/06, 30/09, 31/12,

*LAS FACTURAS DEBEN DE ESTAR COMICILIADAS.

*EL PERIOCDO DE COBRO ES A LA VISTA

*EN EL VERTEDERO SE ENTREGA EL TICKET QUE DEBEN CONSERVAR
PARA COMPROBAR CON LA FACTURA

*COSTES EN € POR TONELADA VERTIDA.

También sera por cuenta del contratista las fosas sépticas para los aseos y las duchas dispuestas en la
obra. Los gastos generados se incluyen en los gastos generales de la empresa, y queda
terminantemente prohibido el vertido de estos residuos en cualquier lugar de la obra.

1.4.2.- Operaciones generales de reutilizacion, valorizacion o eliminacion.

Tal como se establece en el ANEJO I de la Orden MAM/304/2002: Operaciones de valorizacion y
eliminacién de residuos, y de conformidad con la Decision 96/350/CE, de la Comision, de 24 de mayo, por
la que se modifican los anexos IIA y IIB de la Directiva 75/442/CEE, del Consejo, relativa a los residuos, se

establecen las siguientes Operaciones de eliminacion en obra, con su estudio relativo a las acciones

PROYECTO DE CONSTRUCCION DE LA AUTOVIA DE NAVARRA A-15. TRAMO NAVARRO, DEL PK 29+000 AL PK 34+800. 13



2D BERCEE@-+

@W

, AEPO

K. A, INGEMIEADS CONSULTOARS

14

decididas: R4 Reciclado o recuperacién de metales y
de compuestos metalicos.
R5 Reciclado o recuperacion de otras
materias inorganicas.
Cédigt;L:::oz Almacenamiento| Operaciones de eliminacion en obra 17 02 03
CARTRFO U, ) Retirada de la obra: Plastico Contenedor | Consideracion:
Mediante camiones ) No separados Inertes o asimilables a inertes.
) 17 04 05
o Hierro y Acero Poder contaminante: Relativamente bajo.
Deposito:
D5 Vertido realizado en lugares Impacto visual:
especiaimente diseniados. Al ser reutilizadas, el impacto ambiental es
. ., bajo.
Consideracion:
Inertes o asimilables a inertes. Impacto ecolégico:
. . . Positivo, debido a la reutilizacién en parte
170101 Contenedor Poder contaminante: Relativamente bajo. de materias primas en el reciclaje
Hormigon No separados Retirada de la obra:
Impacto visual: )
P . Mediante camiones.
Con frecuencia alto por el gran volumen que
ocupan y por el escaso control ambiental o
ejercido sobre los terrenos que se eligen Deposito:
para su depésito. R10 Tratamiento de suelos, produciendo un
beneficio a la agricultura o una mejora
Impacto ecoldgico: 17 05 07 ecoldgica de los mismos.
Negativo, debido al despilfarro de materias Tierras, Piedras, _ _
primas que implica este tipo de gestion, que Lodos y Balastos Consideracion:
no contempla el reciclaje. procedentes de la Inertes o asimilables a inertes.
Retirada de la obra: excavacién, movimiento Acopio
Mediante camiones. de
tierras y/o Poder contaminante: Relativamente bajo.
Depdsito: perforacién en la
R7 Recuperacién de ciertos componentes obra Impacto visual: ]
utilizados para reducir la contaminacion. Al ser reutilizadas las tierras de excavacién,
el impacto ambiental es bajo.
Consideracion: L
17 0201 Inertes o asimilables a inertes. Impacto ecoldgico:
Madera Acopio Positivo, debido a la reutilizacion en parte
Poder contaminante: Relativamente bajo. de materias primas en el reciclaje.
Retirada de la obra:
. Mediante camiones.
Impacto visual:
Al ser reutilizadas, el impacto ambiental es Contenedor
bajo. especial
h}azeg:esoi (siguiendo las
o7 recomendaciones
daico: construccion que
Impacto ecc_)loglco e contienen amianto de la empresa
Positivo, debido a la reutilizacion en parte acreditada)
de materias primas en el reciclaje. Poder contaminante: Alto
Retirada de la obra:
Mediante camiones. Impacto visual: bajo una vez retirado
Depésito: Impacto ecolégico:
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Negativo.

Retirada de la obra:
Mediante camiones.

Depdsito:
D5 \Vertido realizado en lugares
especialmente disefiados.

17 06 04 Consideracién:

Materiales de Inertes o asimilables a inertes.

aislamiento

Contenedor |Poder contaminante: Relativamente bajo.

Impacto visual:
Con frecuencia alto por el gran volumen que
ocupan y por el escaso control ambiental
ejercido sobre los terrenos que se eligen
para su depdsito
Impacto ecolégico:
Negativo, debido al despilfarro de materias
primas que implica este tipo de gestion, que
no contempla el reciclaje.
Retirada de la obra:
Mediante camiones.
Depésito:
D5 \Vertido realizado en lugares

17 09 03 especialmente disefiados.

Otros residuos de
construccion y Consideracion:
demolicién (incluidos Agresivos.
los residuos Content_ador
mezclados) que especial Poder contaminante: Alto.
contienen sustancias (5|gwendo. las
recomendaciones

peligrosas

de los fabricantes)

Impacto visual:

Minimo dado el pequefio volumen que
ocupan y a tratarse de cantidades
pequefas, no causan impacto visual.

Impacto ecoldgico:

Negativo, debido a la variedad de
componentes quimicos y agresivos que en
su mayor parte debido a las pequefias
cantidades tratadas, hace que no se
contemple el reciclaje.

Segln material

Las etapas de produccion, transporte
almacenaje, donde se manejan con
frecuencia los

, AEPO
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productos acabados o semiacabados y

150104 las
Embalajes de materias primas, pueden originar un alto
productos de porcentaje de residuos.
construccion
Segun el componente principal del material
de los
embalajes, se clasificaran en alguno de los
grupos

especificados anteriormente

1.5.- MEDIDAS PARA LA SEPARACION DE LOS RESIDUOS

1.5.1.- Medidas particulares para la separacion de los residuos en obra

Mediante la separacion de residuos se facilita su reutilizacién, valorizacion y eliminacion posterior.

Para proceder a la separacion y almacenamiento de los residuos generados en la obra (plasticos, papel
y cartdn, aceites, residuos organicos...), el proyecto prevé la adecuacion de una zona denominada punto
limpio, donde se construira una plataforma para el cambio de los residuos peligrosos generados por la

maquinaria de obra y se donde ubicaran los diferentes tipos de contenedores.

Para la separacién de los residuos peligrosos que se generen se dispondra de un contenedor adecuado.
La recogida y tratamiento de los mismos se reflejara en el Plan de Gestion de Residuos del contratista.

Para toda la recogida de residuos se contara con la participacion de un Gestor de Residuos autorizado

de acuerdo con lo que se establezca en el Plan de Gestidn de Residuos.
1.5.2.- Medidas generales para la separacion de los residuos en obra

Segun el R.D. 105/2008 de 1 de febrero se obliga al poseedor de los residuos a separarlos por tipos de

materiales.

De acuerdo con lo dispuesto en el articulo 5.5 de los residuos de construccién y demolicién deberan

separarse en las siguientes fracciones. De forma individualizada para cada una de dichas fracciones,
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cuando la cantidad prevista de generacidn para el total de la obra supere las siguientes cantidades:

Hormigon: 80 Tm
Metal: 2 Tm

Madera: 1 Tm
Plastico: 0,5 Tm

Papel y Cartén: 0,5 Tm

Las cantidades anteriormente mencionadas no se superan en todos los casos. Con lo que no habra que

disponer de contenedores independientes para cada uno de los residuos.

Se habilitaran contenedores especiales para los residuos peligrosos descritos en los puntos anteriores. Estos
contenedores cumpliran la normativa vigente (estanqueidad, proteccion contra el sol y la lluvia,

etiquetados...)

La clasificacién, seleccidn y almacenamiento de los materiales especificos de la obra se realizaran segin la

normativa, atendiendo:

- Materiales pétreos de nivel I: Se almacenaran en la obra. No se necesitan contenedores especiales.

- Materiales no especiales o banales: Se almacenaran en sacos. Su clasificacion se realizara en obra y a
cada saco se le identifica con un color determinado.

- Madera: Se almacenara en obra y en contenedores. Su clasificacion se realizara segiin su posibilidad de
valoracién.

- Plasticos, papel. Carton y metal: Los materiales procedentes de embalajes tendran que ser gestionados
por la empresa suministradora. La clasificacién depende de si el material es reciclable o no. Los residuos no
reciclables se depositan en el contenedor general de materiales banales. Los reciclables sin posibilidad de
reutilizacion en la propia obra se depositaran en diferentes contenedores, seglin la naturaleza del material,
de la empresa gestora. Los metales se almacenaran directamente en el suelo, ya que suelen ser

gestionados en la propia obra.

La forma de clasificacion del material en obra serd de forma ocular, segun el criterio que establece la ley.

Para facilitar la medida de seleccién en obra. Se habilitaran los siguientes contenedores:

AEPO
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A

Contenedor de maderas para reciclar
Contenedor de plasticos para reciclar
Contenedor de papel y carton para reciclar
Contenedor de banales para vertedero

Contenedor de materiales pétreos
1.5.3.- Medidas especificas para la separacion de los residuos en obra

1.5.3.1.- Productos quimicos

Etiquetado
La utilizacion de los productos quimicos en la obra va en aumento, pero los productos quimicos deben

estar etiquetados y sus suministradores deben proporcionar las fichas de seguridad, que permiten tomar
acciones frente a accidentes de diversa naturaleza, pero también frente al almacenamiento y vertido

residual de los mismos.

Es el RD 363/1995 Notificacion de sustancias nuevas clasificacion, envasado y etiquetado de

sustancias peligrosas, el que regula el estos conceptos.

La etiqueta identifica el producto y al responsable de su comercializacién, asi como, aporta informacién
sobre los riesgos que presenta, principalmente desde el punto de vista de la sequridad y de las vias de

entrada al organismo en caso de exposicién, tal como se observa en la figura siguiente:

(dentificaciin del producto
(Nombre quimico de la mstenda o
nombre conmihldd preparpdal
‘ N Composlcion
(Para bos preparados
ABCDE- relaciin de sustancias
Identificackon _| C‘ it pofgroses presentes,
do peligro Contiene ... A 5 0GR CONCOMIACION
¥ téadcidad)
4 XXX, S A
Facimente Av. ABY ...

P E e N
Al niesgo=tp R 11-20725: (Nombre, direcddn
{Frases R Tésco por inhalacién y par ingestion. ¥ tolifond)

$ 7-16-24-25%
Mantéingase o recipisme bien corrado.
Medidas Gonsssvar alejado de toda llama o huerie de dhipas - No fumar.
Evitess ol contaco con la paal
rﬁmS} €n cord de secidh © malbrar, ax) h we o i
(vi 03 positle, muéstrels s stiquets), J
\
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Los peligros mas significativos estan identificados por los simbolos (pictogramas) e indicaciones de

peligro que se especifican en la imagen siguiente:

T Téxico C Corrosivo F Facilmente

T+ Muy téxico inflamable
F+ Extremadamente

inflamable

B
N Peligroso para el
medio ambiente

Xi Irritante

La descripcion del riesgo del producto y las medidas preventivas se recogen en las Frases R (Risc) y S

(Safety):

Frases R:
La explicacién y descripcidn de estos riesgos, como puede ser la via de entrada o si el efecto es crénico
0 agudo, se realiza mediante las frases “R”. También se identifican por las frases “"R” el efecto

cancerigeno, el efecto mutageno o los efectos sobre la reproduccién.

Frases S.
Mediante las frases “S” se indican determinadas recomendaciones para su utilizacion y actuacion en

caso de incidentes o de accidentes.

Para conseguir unas adecuadas medidas especificas en la obra respecto a los productos quimico, se

establecen los siguientes sistemas de comunicacién e informacion relativos a los riesgos quimicos:

A

AEPO
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Relacién de medidas especificas adoptadas en esta
obra respecto a los productos quimicos

Informar sobre los pictogramas anteriores a todos los X
trabajadores de la obra
Senalizacion de todos aquellos lugares en que se utilicen los X
productos quimicos
Obligatoriedad de comunicacién por escrito de toda empresa
en la obra que utilice productos quimicos, indicando en la X
comunicacion su naturaleza y tipo
Informacion a todos los trabajadores sobre la naturaleza de
los productos y sustancias quimicas utilizadas en la obra
Lirtlitacién de accesos a las zonas de utilizacién de productos X
quimicos
Limitacién de actividades con el manejo de productos y
sustancias quimicas que puedan ocasionar riesgos a otros X
trabajadores
Otros --

Es necesario etiquetar todos los productos que se manipulen, ya sean productos de partida, intermedios

o de reaccion, incluidos los residuos.

Almacenamiento

El almacenamiento de productos quimicos se trata en el

almacenamiento de productos quimicos y sus instrucciones técnicas complementarias.

RD 379/2001 Reglamento de

Las medidas preventivas que deberan tenerse en cuenta para almacenar los productos quimicos en obra

son.

Relacion de medidas especificas adoptadas en esta obra respecto al
almacenamiento de productos quimicos

Se ha preparado en la obra un lugar adecuado para almacenar los productos quimicos,
disponiendo de los medios de extincion correctos segun los productos para evitar que
se produzcan accidentes

X

Almacenar las sustancias peligrosas debidamente separadas, agrupadas por el tipo de
riesgo que pueden generar (toxico, de incendio, etc.) y respetando las
incompatibilidades que existen entre ellas; por ejemplo, las sustancias combustibles y
reductoras deben estar separadas de las oxidantes y de las toxicas

Guardar en los lugares de trabajo las cantidades de productos quimicos que sean
estrictamente necesarias. De este modo, es mas facil aislar y disminuir los peligros que
se derivan de su manipulacion y dotar a las instalaciones y locales de los medios de
seguridad adecuados

No guardar los liquidos peligrosos en recipientes abiertos. Los envases adecuados para
tal fin se deben cerrar después de ser usados o cuando gqueden vacios

Elegir el recipiente adecuado para guardar cada tipo de sustancia quimica y tener en
cuenta el posible efecto corrosivo que pueda tener sobre el material de construccion del

PROYECTO DE CONSTRUCCION DE LA AUTOVIA DE NAVARRA A-15. TRAMO NAVARRO, DEL PK 29+000 AL PK 34+800.
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envase. Los recipientes metdlicos son los mas seguros

Tener en cuenta que el frio y el calor deterioran el plastico, por lo que este tipo de
envases deben ser revisados con frecuencia y mantenerse protegidos del sol y de las
bajas temperaturas. Los envases empleados para guardar sustancias peligrosas deben
ser homologados

Disponer de una buena ventilacion en los locales, especialmente en los lugares donde se
almacenan sustancias téxicas o inflamables, asi como sistemas de drenaje que ayuden a
controlar los derrames que puedan producirse (rejillas en el suelo, canalizaciones, etc.)

X

Dividir las superficies de los locales de almacenamiento en secciones distanciadas unas
de otras, que agrupen los distintos productos, identificando claramente que sustancias
son (siempre con etiqueta normalizada) y su cantidad. Esto permite en el caso de una
fuga, derrame o incendio, conocerse con precision la naturaleza de los productos
almacenados y actuar con los medios adecuados

Evitar realizar trabajos que produzcan chispas o que generen calor (esmerilar, soldar,
amolar, etc.) cerca de las zonas de almacenamiento, asi como el trasvasar sustancias
peligrosas

Los locales en los que se almacenen sustancias quimicas inflamables deberan, ademas,
cumplir con una serie de requisitos basicos: evitar la existencia de los focos de calor;
disponer de paredes de cerramiento resistentes al fuego y con puerta metalica; contar
con una instalacién eléctrica anti-deflagrante; tener una pared o tejado que actiie como
paramento débil para que en caso deflagracion se libere la presion a un lugar seguro; y
disponer de medios de deteccion y proteccion contra incendios.

Seguir procedimientos seguros en las operaciones de manipulacion y almacenamiento.
Las personas que trabajan con sustancias quimicas han sido informadas y formadas
sobre los riesgos que comporta trabajar con ellas.

Los proveedores indican que sus productos no se pueden trasvasar a otros recipientes,
pero a veces es necesario pasar un producto a un envase mas pequefio para poder
trabar de forma mas cdmoda. Es aqui cuando se pueden producir accidentes ya que
podemos confundir un recipiente con otro y producirse manipulaciones indebidas que
son causa de accidentes. En tales casos deberan extremarse las precauciones

No trasvasar nunca a recipientes que puedan confundir con liquidos que se pueden
beber (Botellas de agua, refrescos, zumos, etc.)

Etiquetar correctamente los envases para evitar confusiones no solo en la utilizacion del
producto sino en las consecuencias derivadas de su incorrecta identificacion

Respetar las incompatibilidades de almacenamiento de sustancias peligrosas que se
ofrece en la tabla siguiente:

A
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+ se puede almacenar conjuntamente
O solamente podran almacenarse juntos, si se adoptan ciertas medidas de prevencion
= no deben almacenarse juntos

incluso la propia gestién de sus residuos.

Relacion de Medidas especificas para la separacién de los productos
quimicos del resto de RCDs de la obra

Debido a la diversa procedencia y a la multitud de productos quimicos, en la
gestion de los residuos se seguirdn las especificaciones de las fichas de
seguridad de los productos utilizados, que indican la forma apropiada de
deshacerse de los residuos que se forman al terminar de usarlos ya que pueden
comprometer, no solo el medio ambiente, sino también y lo que es mas
importante, la seguridad de los trabajadores.

No obstante en dicha separacion se tendran en cuenta los criterios establecidos
anteriormente.

1.5.3.2.- Fracciones de Hormigén

Dadas las caracteristicas especificas de esta obra que es de prever la generacién de
cantidad de residuos de Hormigén:

|_ Volumen previsto de residuos | >80,00Tm

PROYECTO DE CONSTRUCCION DE LA AUTOVIA DE NAVARRA A-15. TRAMO NAVARRO, DEL PK 29+000 AL PK 34+800.
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I Hormigén en la obra | |

y por otro lado el estado que se supone de los mismos, se hace necesario adoptar las siguiente relacion

de Medidas especificas para su separacion del resto de residuos de la obra.

Relacién de Medidas especificas para la separacién del Hormigén del
resto de RCDs de la obra

e Eliminacién previa a cualquier operacidn de aquellos elementos
desmontables y/o peligrosos de Hormigdn.

e Segregacion en obra nueva

e Derribo separativo

e Los residuos, a medida que son generados en obra se acopiaran a montdn
0 acopiados en contenedores, en los puntos establecidos, hasta ser retirados de
la obra.

1.5.3.3.- Fracciones de Metal

Dadas las caracteristicas especificas de esta obra que es de prever la generacion de una notable

cantidad de residuos Metalicos

Volumen previsto de residuos

Metalicos en la obra > 2,00 Tm

y por otro lado el estado que se supone de los mismos, se hace necesario adoptar las siguiente relacién

de Medidas especificas para su separacion del resto de residuos de la obra.

Relacién de Medidas especificas para la separacién de Metales del
resto de RCDs de la obra

e Eliminacién previa a cualquier operacion de aquellos elementos
desmontables y/o peligrosos de Metal, en especial de Acero.

e Segregacion en obra nueva

¢ Derribo separativo

e |os residuos, a medida que son generados en obra se acopiaran a montén
o en contenedores especificados, en los puntos establecidos, hasta ser retirados
de la obra.

1.5.3.4.- Fracciones de Madera

Dadas las caracteristicas especificas de esta obra que es de prever la generacién de

cantidad de residuos de Madera

una notable
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Volumen previsto de residuos de > 1,00 Tm
Madera en la obra

y por otro lado el estado que se supone de los mismos, se hace necesario adoptar las siguiente relacion

de Medidas especificas para su separacion del resto de residuos de la obra.

Relacion de Medidas especificas para la separacién de la Madera del
resto de RCDs de la obra

e Eliminacién previa a cualquier operacion de aquellos elementos
desmontables y/o peligrosos de Madera.

e Los residuos, a medida que son generados en obra se acopiardn a montén
o en contenedores, en los puntos establecidos, hasta ser retirados de la obra.

1.5.3.5.- Fracciones de Plastico

Dadas las caracteristicas especificas de esta obra que es de prever la generacién de una notable

cantidad de residuos de Plastico

Volumen’prgvisto de residuos de > 0,50 Tm
Plasticos en la obra

y por otro lado el estado que se supone de los mismos, se hace necesario adoptar las siguiente relacion

de Medidas especificas para su separacion del resto de residuos de la obra.

Relacion de Medidas especificas para la separacién del Plastico del
resto de RCDs de la obra

e Los residuos, a medida que son generados en obra se acopiaran en
contenedores, en los puntos establecidos, hasta ser retirados de la obra.

1.5.3.6.- Fracciones de Papel y Carton

Dadas las caracteristicas especificas de esta obra que es de prever la generacion de una notable

cantidad de residuos de Papel y/o Cartdn

Volumen previsto de residuos de
Papel y/o Cartén en la obra >0,50Tm

y por otro lado el estado que se supone de los mismos, se hace necesario adoptar las siguiente relacion

de Medidas especificas para su separacion del resto de residuos de la obra.
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Relacién de Medidas especificas para la separacién del Papel y/o
Carton del resto de RCDs de la obra

e Los residuos, a medida que son generados en obra se acopiaran en
contenedores, en los puntos establecidos, hasta ser retirados de la obra.

1.5.4.- Escapes y fugas en los depositos de almacenamiento

No son de prever escapes ni fugas de los acopios, depositos o contenedores de almacenamiento de los
residuos generados en la obra, no obstante y dada la naturaleza de los mismos (escombros hormigon,
restos de madera y acero, papel y cartén, etc.., en el suceso de que por cualquier circunstancia (lluvia,
viento, rotura de contenedores, incidente, etc...) se provocase un derrame o vertido de los mismos, no
son de temer ninglin tipo de consecuencias medio ambientales, ya que la recogida de los mismos

evitaria cualquier tipo de accién agresiva.

1.5.5.- Accidentes durante el transporte de los residuos a vertedero

El transporte de residuos de la obra se hace con vehiculos autorizados y por vias de transito habitual,

por lo que al igual que cualquier tipo de transporte no esta exento de accidentes de trafico.

No obstante y en el supuesto que esto sucediese, no son de prever dada la naturaleza de los mismos
(escombros de hormigdn, restos de madera y acero, carton, etc.), derrames o vertidos contaminantes o
agresivos contra el medio ambiente, del mismo modo que no son de temer ningun tipo de
consecuencias medio ambientales, ya que la simple recogida de los mismos evitaria cualquier tipo de

accién agresiva.

A continuacién se adjunta una tabla con cada uno de los residuos previstos en obra asi como la gestién

prevista para los mismos:

DESCRIPCION GESTION DE RESIDUOS

Se repartiré el volumen entre los préstamos, para acondicionarlos
Material sobrante de desmonte | en la mayor medida posible.

Se enviara a una planta de machaqueo y se reutilizara para el
Demolicidén de hormigdn y firme | posterior acondicionamiento de caminos.

Retirada de sefiales o barreras | Se reutilizaran las que sea posible y las que no se llevaran a
de contencion pargue de maquinaria o gestor autorizado

Se almacenara en las balsas dispuestas en las proximidades de las
estructuras, de 4x4x2 para su posterior recogida para tratamiento

Residuos de hormigdn en planta de machaqueo

Se recogeran mediante camiones y se llevara a gestor autorizado

Residuos de madera para su reutilizacion

Se dispondra una zona en el punto limpio donde se almacenara

Residuos de metales hasta la recogida o traslado a gestor autorizado.

Se llevaran a los contenedores correspondientes en el punto limpio

Residuos de papel y carton y después se recogeran o trasladarén a gestor autorizado

Se llevaran a los contenedores correspondientes en el punto limpio

Residuos de plastico y después se recogeran o trasladaran a gestor autorizado

Se recogeran en el contenedor preparados para ellos y su posterior
recogida y tratamiento vendré especificado en el Plan de gestién

Residuos peligrosos del contratista

Se elaborara un plan especifico para la gestién de la uralita por
contener amianto. Se recogera y gestionard por empresas
acreditadas.

Uralita

1.6.- PRESUPUESTO DE GESTION DE RESIDUOS

1.6.1.- Resumen del presupuesto por capitulos

TRAMO 29+000 AL 34+800:

Capitulo 2.1 Gestion de ReSIUOS. .....c.cuiiiiriiriireeriieeeessreesereesssseessseesans 147.960,23
Capitulo 2.2 PUNLO LIMPIO c..eveerireviitiiniiiiiseessssessereesssseresensssssessssessaens 20.786,12
TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL.......ceovevrreennnn. 168.746,35 €
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1.7.- CONCLUSIONES

Con todo lo descrito en la presente Memoria, asi como en el resto de documentos que completan el
Estudio de Gestién de Residuos, se consideran definidos los residuos que se van a generar en la obra y
las medidas que se estiman necesarias para la ejecucion de las obras de "PROYECTO DE TRAZADO

DE LA AUTOVIA DE NAVARRA A-15. TRAMO NAVARRO, DEL PK 29+000 AL PK 34+800".

Si se realizase alguna actividad no contemplada especificamente en este Estudio o se cambiara algiin
planteamiento de los aqui contemplados se debera consultar previamente con el responsable técnico

facultativo, quien debera aprobarlos, asi como las medidas preventivas a adoptar en su caso.
El contratista adjudicatario de las obras elaborara y propondra el Plan de Gestién de Residuos de la
Obra, como aplicacién concreta y desarrollo de este estudio, y presentard justificadamente aquellas

alternativas que varien a las indicadas en el presente estudio.

Pamplona, diciembre de 2010
LOS AUTORES DEL ESTUDIO DE GESTION DE RESIDUOS

Fdo.: Diana Martinez San Vicente Cubero Fdo.: Pedro Angel Villuela Garcia
Ingeniera de Caminos, C. y P. Ingeniero Técnico de O. P.
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2. PLANOS
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3. PLIEGO DE
PRESCRIPCIONES TECNICAS
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5. A. INGENIEROS CONSULTORES

PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES CORRESPONDIENTE AL
ESTUDIO DE GESTION DE RESIDUOS DE LAS OBRAS DEL "PROYECTO DE
CONSTRUCCION DE LA AUTOVIA DE NAVARRA A-15. TRAMO NAVARRO, DEL PK 29+000
AL PK 34+800".

INDICE GENERAL

CAPITULO I.- DEFINICION Y ALCANCE DEL PLIEGO. 11.5.-Otras operaciones de Gestion de los Residuos de Construccion y Demolicion dentro de la obra.

1.1.-Identificacion de las obras. Articulo 1.-Condiciones de caracter general para los RCD de la obra.
1.2.-Objeto. Articulo 2.-Condiciones de caracter especifico para los RCD de la obra.
2.1. Productos quimicos.

2.2. Fracciones de hormigon.

2.3. Fracciones de metal.

2.4, Fracciones de madera.

CAPITULO II.- CONDICIONES FACULTATIVAS. 2.5. Fracciones de plastico.
2.6. Fracciones de papel y carton.

I1.1.-Obligaciones del Productor y del Poseedor de los Residuos. 2.7. Direccién facultativa.

I.3.-Documentos que definen el estudio.
1.4.-Compatibilidad y relacion entre dichos documentos.

Articulo 1.-Condiciones técnicas.

Articulo 2.-Personal de obra. CAPITULO III.- DOCUMENTACION ACREDITATIVA.

I11.1.-Acreditacién documental de que los Residuos de Construccién y Demolicién producidos seran

I1.2.-Prescripciones en relacién con el almacenamiento de los RCD gestionados en obra.

Articulo 1.-Almacenamiento. )

Articulo 2.-Limpieza de zonas de almacenamiento y/o acopio de RCD de las obras y los alrededores. CAPITULO IV.- CONDICIONES ECONOMICAS.
Articulo 3.-Acondicionamiento exterior y medioambiental. .

Articulo 4.-Limpieza y labores de fin de obra. 1V.1.-Mediciones.

IV.2. Valoraciones.

11.3.-Prescripciones en relacidon con el manejo de los RCD.

CAPITULO V.- CONSTITUCION DE FIANZA.
Articulo 1.-Manejo de los RCD en la obra. , , . L, .
V.1.-Régimen de control previo de la produccidn de Residuos de Construccion y Demolicion.
V.2. Constitucion de fianza o garantia financiera equivalente.

11.4.-Prescripciones en relacién con la separacién de los RCD. V.3. Plan de Gestion de Residuos.

Articulo 1.-Gestién de residuos en obra.
Articulo 2.-Certificacion de empresas autorizadas.
Articulo 3.-Certificacién de los medios empleados.
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PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES CORRESPONDIENTE AL
ESTUDIO DE GESTION DE RESIDUOS DE LAS OBRAS DEL "PROYECTO DE

CONSTRUCCION DE LA AUTOVIA DE NAVARRA A-15. TRAMO NAVARRO, DEL PK 29+000
AL PK 34+800."

CAPITULO I.- DEFINICION Y ALCANCE DEL PLIEGO.-

I.1.Identificacion de la obra.

Estudio de Gestién de Residuos de Construccidn y Demolicién relativo a las Obras del "PROYECTO DE
CONSTRUCCION DE LA AUTOVIA DE NAVARRA A-15. TRAMO NAVARRO, DEL PK 29+000
AL PK 34+800"” de acuerdo con el RD 105/2008 por el que se regula la produccién y gestion de los
residuos de la construccion y demolicion.

I.2.0bjeto.

El presente Pliego de Condiciones Particulares contiene las normas legales y reglamentarias aplicables a
las especificaciones técnicas propias de la obra, asi como las prescripciones que se habran de cumplir
en relacién con el almacenamiento, el manejo, la separacion y la gestion de los residuos de
construccién y demolicién dentro de la obra. Regird en union de las disposiciones que con caracter
general y particular se indican, y tiene por objeto la ordenacién de las condiciones Técnico-Facultativas
que han de regir en el presente Estudio de Gestién de Residuos.

I.3.Documentos que definen el Estudio.

El presente Pliego, conjuntamente con la Memoria, Mediciones, Cuadro de Precios, y Presupuesto,
constituyen el Estudio de Gestion de Residuos.

I.4.Compatibilidad y relacion entre dichos documentos.
En caso de incompatibilidad, o contradiccion entre los planos y el Pliego, prevalecera lo escrito en este

tltimo documento. Lo mencionado en el Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares y omitido en los
planos o viceversa, habra de ser considerado como si estuviese expuesto en ambos documentos.

CAPITULO II.- CONDICIONES FACULTATIVAS

I1.1.0bligaciones del Productor y del Poseedor de los Residuos
ARTICULO 19.- Condiciones Técnicas.

Las presentes condiciones técnicas seran de obligada observacion por el Productor de los
Residuos y por el Poseedor de los Residuos, el cual debera hacer constar que las conoce y que se
compromete a ejecutar las partidas recogidas en el Estudio, con estricta sujecion a las mismas en
la propuesta que formule y que sirva de base a la adjudicacion.

Segun el articulo 2 R.D. 105/2008 se define como Productor de los Residuos aquel que es el
titular del bien inmueble en quien reside la decisién de construir o demoler. Se identifica con el
titular de la licencia o del bien inmueble objeto de las obras.

Y se define como Poseedor de los Residuos aquel que ejecuta la obra y tiene el control fisico de
los residuos que se generan en la misma.

De conformidad con el Articulo 4 del Real Decreto 105/2008, el Productor de Residuos estara
obligado a:

a) Incluir en el Proyecto de Ejecucién de la obra en cuestion, un “Estudio de Gestion de
Residuos”, el cual ha de contener como minimo:

Estimacion de los residuos que se van a generar.

Las medidas para la prevencién de estos residuos.

Las operaciones encaminadas a la posible reutilizacioén y separacion de estos residuos.
Planos de instalaciones previstas para el almacenaje, manejo, separacion, etc.

Pliego de Condiciones.

Valoracion del coste previsto de la gestion de los residuos, en capitulo especifico.

b) Disponer de la documentacidon que acredite que los residuos han sido gestionados
adecuadamente en la propia obra, o entregados a una instalacion para su posterior tratamiento
por Gestor Autorizado. Esta documentacion la debe guardar al menos los 5 afios siguientes.

c) Si fuera necesario, por asi exigirselo, constituir la fianza o garantia que asegure el
cumplimiento de los requisitos establecidos en la Licencia, en relacion con los residuos.

La figura del poseedor de los residuos en la obra es fundamental para una eficaz gestion de los
mismos, puesto que esta a su alcance tomar las decisiones para la mejor gestion de los residuos
y las medidas preventivas para minimizar y reducir los residuos que se originen.

Asi de conformidad con el Art. 5 del Real Decreto 105/2008, los principios que debe observar el
Poseedor de los Residuos en la Obra son los siguientes:

a) Presentar ante el promotor un Plan de Gestion de Residuos que refleje como llevara a cabo esta
gestion, si decide asumirla él mismo, o en su defecto, si no es asi, estara obligado a entregarlos a un
Gestor de Residuos acreditandolo fehacientemente. Si se los entrega a un intermediario que
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Unicamente ejerza funciones de recogida para entregarlos posteriormente a un Gestor, debe
igualmente poder acreditar quién es el Gestor final de estos residuos.

b) Este Plan, debe ser aprobado por la Direccién Facultativa, y aceptado por la Propiedad, pasando
entonces a ser otro documento contractual de la obra.

) Mientras se encuentren los residuos en su poder, los deben mantener en condiciones de higiene y
seguridad, asi como evitar la mezcla de las distintas fracciones ya seleccionadas, si esta seleccién
hubiere sido necesaria, pues ademas establece el articulado a partir de qué valores se ha de proceder a
esta clasificacion de forma individualizada.

Si no pudiera por falta de espacio, debe obtener igualmente por parte del Gestor final, un documento
que acredite que ello lo ha realizado en lugar del Poseedor de los residuos.

d) Debe sufragar los costes de gestion, y entregar al Productor (Promotor), los certificados y demas
documentacion acreditativa.

e) En todo momento cumplira las normas y drdenes dictadas.

f) Todo el personal de la obra, del cual es el responsable, conocera sus obligaciones acerca de la
manipulacion de los residuos de obra.

h) Es necesario disponer de un directorio de compradores/vendedores potenciales de materiales
usados o reciclados cercanos a la ubicacion de la obra.

i) Las iniciativas para reducir, reutilizar y reciclar los residuos en la obra han de ser coordinadas
debidamente.

j) Animar al personal de la obra a proponer ideas sobre cémo reducir, reutilizar y reciclar residuos.

k) Facilitar la difusion, entre todo el personal de la obra, de las iniciativas e ideas que surgen en la
propia obra para la mejor gestion de los residuos.

) Informar a los técnicos redactores del proyecto acerca de las posibilidades de aplicacién de los
residuos en la propia obra o en otra.

m) Debe seguirse un control administrativo de la informacion sobre el tratamiento de los residuos en la
obra, y para ello se deben conservar los registros de los movimientos de los residuos dentro y fuera de
ella.

n) Los contenedores deben estar etiquetados correctamente, de forma que los trabajadores de la obra
conozcan donde deben depositar los residuos.

ARTICULO 29.- Personal de Obra.

El personal de obra es responsable de cumplir correctamente todas aquellas érdenes y normas que el

responsable de la gestidon de los residuos disponga. Pero, ademads se puede servir de su experiencia
practica en la aplicacién de esas prescripciones para mejorarlas o proponer otras nuevas.

Para el personal de obra, los cuales estan bajo la responsabilidad del Contratista y consecuentemente
del Poseedor de los Residuos, estaran obligados a:

a) Etiquetar de forma conveniente cada uno de los contenedores que se van a usar en funcion
de las caracteristicas de los residuos que se depositan.

b) Las etiquetas deben informar sobre qué materiales pueden, o no, almacenarse en cada
recipiente. La informacion debe ser clara y comprensible.

c) Utilizar siempre el contenedor apropiado para cada residuo. Las etiquetas se colocan para
facilitar la correcta separacion de los mismos.

d) Separar los residuos a medida que son generados para que no se mezclen con otros y
resulten contaminados.

e) No colocar residuo apilado y mal protegido alrededor de la obra ya que, si se tropieza con
ellos 0 quedan extendidos sin control, pueden ser causa de accidentes.

f) Nunca sobrecargar los contenedores destinados al transporte. Son mas dificiles de maniobrar
y transportar, y dan lugar a que caigan residuos, que no acostumbran a ser recogidos del suelo.

g) Los contenedores deben salir de la obra perfectamente cubiertos. No se debe permitir que la
abandonen sin estarlo porque pueden originar accidentes durante el transporte.

h) Para una gestién mas eficiente, se deben proponer ideas referidas a cdmo reducir, reutilizar o
reciclar los residuos producidos en la obra.

i) Las buenas ideas deben comunicarse a los gestores de los residuos de la obra para que las
apliquen y las compartan con el resto del personal.
IL.2.Prescripciones en relacion con el almacenamiento de los Residuos de Construccion y
Demolicion (RCD).
ARTICULO 19°.- Aimacenamiento.
Dada la naturaleza de los residuos generados en la obra, (clasificados conforme la lista europea de

residuos publicada por Orden MAM/304/2002), se almacenaran o acopiaran los residuos en modo
separado cuando se rebasen las siguientes cantidades:

Hormigén 160,00 Tm
Metales 4,00 Tm
Madera 2,00 Tm

Plasticos 1,00 Tm

Papel y cartén 1,00 Tm

A partir del 14 de febrero de 2010 los residuos de construccion y demolicién deberén separarse,
preferentemente dentro de la obra en que se produzcan, en las siguientes fracciones cuando, de
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forma individualizada para cada una de dichas fracciones, la cantidad prevista de generacién para el
total de la obra supere las siguientes cantidades:

Hormigén 80,00 Tm
Metales 2,00 Tm
Madera 1,00 Tm

Plasticos 0,50 Tm

Papel y cartén 0,50 Tm

Por lo tanto, dada la proximidad de la fecha anteriormente comentada, clasificaremos los residuos
conforme a esta Ultima lista.

La separacion prevista se hara del siguiente modo:

AEPO

B. A, INGENIEAOS CONSULTORES

170903

Otros residuos de Content-adlo s Seglfln se especifica en
construccion y espec[a e los Planos que
demolicién (incluidos . segun acompafian a este
los residuos instrucciones Estudio de Gestién d
mezclados)que de los studio ReCDes Ion de
contienen sustancias . .
Deligrosas fabricante
1501 04 Segn se especifica en los
E)’rzté"ﬂggg: g: Contenedores | Planos que acompafian a este
it Estudio de Gestidn de RCD

ARTICULO 2°.- Limpieza de zonas de almacenamiento y/o acopio de RCD de las
obras y los alrededores.

Cddigo "LER"
MAM/304/2002| Almacenamiento Ubicacién en obra
Segun se especifica en los
170101 Contenedor Planos que acompafian a este
Hormigdn Mezclados Estudio de Gestion de RCD
17 0201 SegUn se especifica en los
Madera ) Planos que acompaiian a este
Acopio Estudio de Gestion de RCD
17 0203
Pléstico Contenedor Segun se especifica en los
Mezclados Planos que acompafan a este
17 04 05 Estudio de Gestién de RCD
Hierro y Acero
17 05 07
Tierra y piedras ! i
d ik da e Acoi PISegun se espeC|ﬁ€a en los
especificadasien el pio anos que acompafian a este
cédigo Estudio de Gestion de RCD
17 05 03.
17 06 04
aisl:‘;f;’r:gejs‘:;ms Segln se especifica en los
de los especificados Contenedor Planos que acomp’aﬁan a este
en los c6digos Estudio de Gestién de RCD
17 06 01 y 1 7 06 03.
17 06 05
Contenador Segun se especifica en
especial 9 P

Materiales de
construccion que
contienen amianto

(siguiendo las
recomendaciones
de la empresa
acreditada)

los Planos que
acompaian a este
Estudio de Gestion de
RCD.

Es obligacion del Contratista mantener limpias tanto el interior de las obras (en especial las
zonas de almacenamiento y acopio de RCD) como el de sus alrededores.

Esta limpieza incluye tanto escombros, vertidos, residuos, materiales sobrantes, etc.
Igualmente debera retirar las instalaciones provisionales que no sean necesarias, asi como
ejecutar todos los trabajos y adoptar las medidas que sean apropiadas para que la obra
presente buen aspecto.

ARTICULO 39,- Acondicionamiento exterior y medioambiental.

El acondicionamiento exterior permitira que las obras realizadas sean respetuosas con el medio
ambiente, con el habitat, evitando la contaminacion, el abandono de residuos y la restitucion
de las especies vegetales y plantaciones de modo que garanticen la integracién en el medio
ambiente de las obras realizadas.

ARTICULO 49°.- Limpieza y labores de fin de obra.

Las operaciones de entrega de obra llevan consigo determinadas operaciones de retirada de
residuos y escombros, ordenacidn de espacios, retirada de medios auxiliares y limpieza
general.

Para la limpieza se deben usar las herramientas, maquinas y equipos adecuados a lo que se va
a limpiar y que no generen mas residuos.

Las operaciones de limpieza no provocaran ninguna degradacion del medio ambiente por el
uso de grasa, disolventes, pinturas o productos que puedan ser contaminantes.

Se deben retirar todos los restos de materiales, aridos, palets, escombros, etc. del mismo modo que
los envases de los productos de limpieza utilizados.

La eliminacién de estos residuos se hara siguiendo las mismas especificaciones de recogida de
materiales y productos quimicos tratados, de manera que el impacto final sobre el medio ambiente
sea minimo.

I1.3.Prescripciones en relacion con el manejo de los RCD.

ARTICULO 1°.- Manejo de los RCD en la obra.
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Para el manejo de los RCD en la obra, se tomaran las siguientes acciones y medidas que trataran de
influir en la Gestén de Residuos de los trabajadores y en la proteccion del medio ambiente:

e Se revisara el estado del material cuando se reciba un pedido, esto evitard problemas de
devoluciones y pérdidas por roturas de envases o derrames, materias fuera de especificacién, etc.

o Se reutilizaran bidones en usos internos, es mas barato que comprar bidones nuevos y ademas
se generan menos residuos.

e Se seguiran las especificaciones de almacenamiento, tratamiento y uso de los materiales y
siguiendo las instrucciones del proveedor y fabricante, para evitar deterioros en el almacenamiento.

e Se mantendran las zonas de transporte limpias, iluminadas y sin obstaculos para evitar derrames
accidentales.

» Se mantendran cerrados los contenedores de materias para evitar derrames en el transporte.

e En caso de fugas se realizaran informes en los que se analicen las causas, al objeto de tomar
medidas preventivas.

o Se evitaran y en su defecto se recogeran los derrames de productos quimicos y aceites con
ayuda de absorbentes en lugar de diluir en agua, a fin de evitar vertidos.

» No se almacenaran sustancias incompatibles entre si, para ello se exigiran a los productos que
dispongan de las fichas de seguridad al objeto de ser consultadas las incompatibilidades. Por
ejemplo, el acido sulflirico en presencia de amoniaco reacciona vigorosamente desprendiendo una
gran cantidad de calor.

» Se establecera en el Plan de Emergencia de la obra las actuaciones y las normas de seguridad y
cémo actuar en caso de emergencia, ademas se colocara en lugar visible.

e Se colocaran sistemas de contencién para derrames en tanques de almacenamiento,
contenedores, etc., situandolos en areas cerradas y de acceso restringido.

e Se controlaran constantemente los almacenes de sustancias peligrosas y se colocaran detectores
necesarios, con el objeto de evitar fugas y derrames.

I1.4.Prescripciones en relacidn con la separacion de los RCD.
ARTICULO 19.- Gestion de residuos en obra.

La gestion correcta de residuos en la obra sirve para evitar que se produzcan pérdidas debidas a
derrames o contaminacién de los materiales, para lo cual se trata de implantar sistemas y
procedimientos adecuados que garanticen la correcta manipulacién de las materias primas y los
productos, para que no se conviertan en residuos, es decir para minimizar el volumen de residuos
generados.

En este sentido, reviste una gran importancia el analisis frecuente de los diferentes residuos que se
generan para poder determinar con precision sus caracteristicas, conocer las posibilidades de

‘A . A, THOENIERODS CONSULTOAES

reciclaje o recuperacién, y definir los procedimientos de gestién iddneos. La buena gestidon se
reflejara por:

¢ la implantacién de un registro de los residuos generados.
¢ la habilitacién de una zona o zonas de almacenamiento limpias y ordenadas, con los sistemas
precisos de recogida de derrames; todo ello segun establece la legislacion en materia de

residuos.

Segregacion en el origen

Es la practica de minimizacién mas simple y econdmica, y la que evidentemente se va a utilizar de
modo generalizado en la obra, ya que puede emplearse con la mayor parte de los residuos
generados y normalmente requiere cambios minimos en los procesos.

Hay que considerar que la mezcla de dos tipos de residuos, uno de ellos peligroso, obliga a
gestionar el volumen total como residuo peligroso. En consecuencia la mezcla de diferentes tipos de
residuos dificulta y encarece cualquier intento de reciclaje o recuperacion de los residuos y limita las
opciones posteriores de su tratamiento.

Esta obra, como productora de este tipo de residuos estd obligada, a entregarlos a un gestor de
residuos o a participar en un acuerdo voluntario o convenio de colaboracién que incluya estas
operaciones:

o Como productor o poseedor de escombros sufragard los costes de gestion de los residuos
generados.

o Hasta su retirada, se adquiere el compromiso de mantener los residuos en condiciones de
higiene y seguridad mientras éstos se encuentren en la misma.

e Los productos de un residuo susceptible de ser reciclado o de valorizacion debera destinarlo a
estos fines, evitando su eliminacién en todos los casos que sea posible.

e En la obra esta prohibido el abandono, vertido o eliminacién incontrolada de residuos y toda
mezcla o dilucién de estos que dificulte su gestion.

« Por Ultimo se adquiere el compromiso de segregar todos los residuos que sea posible, con el fin
de no generar mas residuos de los necesarios o convertir en peligrosos los residuos que no lo son al
mezclarlos.

» El traslado a gestor autorizado de residuos mezclados no sera objeto de abono al contratista. Al
final del documento se adjunta una tabla de un gestor de residuos préximo a la zona de actuacién
de las obras con el coste de los residuos mezclados. Si el contratista no cumple con la segregacién
en origen correra a su cargo cualquier gasto de gestion.

Reciclado y recuperacion

Una alternativa optima de gestién consiste en aprovechar los residuos generados (por ejemplo las
tierras excavadas de la obra), reciclandolos en la misma obra (rellenos, explanaciones o pactos en
préstamo) o en otra obra.
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Esta técnica en la obra reduce los costes de eliminacion, reduce las materias primas y proporciona
ingresos por la venta de este tipo de residuos.

La eficacia dependera de la capacidad de segregacién de los residuos recuperables de otros residuos
del proceso, lo que asegurara que el residuo no esté contaminado y que la concentracién del
material recuperable sea maxima.

ARTICULO 29,- Certificacion de empresas autorizadas.

La segregacion, tratamiento y gestion de residuos se realizard mediante el tratamiento
correspondiente por parte de "Empresas homologadas", y se realizard mediante contenedores o
sacos industriales que cumplirdn las especificaciones normativas vigentes.

ARTICULO 39.- Certificacion de los medios empleados.

Sera obligacion del contratista proporcionar a la Direccién Facultativa de la obra y a la Propiedad, de
los "Certificados de los contenedores empleados" asi como de los puntos de vertido final, ambos
emitidos por entidades autorizadas y homologadas.

I1.5.0tras operaciones de Gestion de los Residuos de Construcciéon y Demolicién dentro de
la obra.

ARTICULO 19.- Condiciones de caracter general para los RCD de la obra.
Con relacién a la Demolicion:

e Como norma general, se procurara actuar retirando los elementos contaminados y/o
peligrosos tan pronto como sea posible, asi como los elementos a conservar o que son
valiosos.

e Seguidamente se actuard desmontando aquellas partes accesibles de las instalaciones y
demas elementos que lo permitan.

Con relacidén a los depdsitos y envases de RCD:

» El depdsito temporal de los escombros, se realizara (segln requerimientos de la obra)
en sacos industriales iguales o inferiores a 1m3, y/o en contenedores metalicos
especificos conforme a las ordenanzas municipales. Dicho depdsito en acopios, también
debera estar en lugares debidamente sefializados y segregados del resto de residuos.

e El depdsito temporal para RCD valorizables (maderas, plasticos, metales, etc.) que se
realice en contenedores o acopios, se debera sefializar y segregar del resto de residuos
de un modo adecuado.

e Los contenedores de los RCD en general, deberan estar pintados en colores visibles,
especialmente durante la noche, y contar con una banda de material reflectante de al
menos 15 cm a lo largo de todo su perimetro.

e En los contenedores y envases de RCD debera figurar la siguiente informacién: Razén
social, CIF, teléfono del titular del contenedor / envase y cualquier otra identificacion
exigida por la normativa. Esta informacion también se extiende a los sacos industriales
y otros medios de contencién y almacenaje de residuos.

Con relacion a los residuos:

e Los residuos quimicos deberan hacerse en envases debidamente etiquetados y
protegidos para evitar su vertido o derrame incontrolado.

e Los residuos de caracter urbano generados en las obras (restos de comidas, envases,
etc.) seran gestionados acorde con la legislacion y autoridad municipal correspondiente.

e Los restos del lavado de canaletas y/o cubas de hormigon seran tratadas como
escombros de obra.

e Se evitara en todo momento la contaminacion con productos tdxicos o peligrosos de los
plasticos y restos de madera para su adecuada segregacion, asi como la contaminacion
de los acopios o contenedores de escombros con componentes peligrosos.

e Se adoptaran las medidas necesarias para evitar el depdsito de residuos ajenos a la
obra. Para ello los contenedores estaran localizados en el interior de la obra siendo solo
accesible al personal de la misma, o en su defecto si no permanecen en el interior de la
obra deberan permanecer cerrados, o cubiertos al menos, fuera del horario de trabajo.

e Las tierras superficiales que pueden tener un uso posterior para jardineria o
recuperacion de los suelos degradados sera retirada y almacenada durante el menor
tiempo posible en caballones de altura no superior a 2 metros. Se evitara la humedad
excesiva, la manipulacion y la contaminacién con otros materiales.

Con relacién a la gestién documental:

e En general la gestion tanto documental como operativa de los residuos peligrosos que
se hallen en la obra (pararrayos radiactivos, depositos de productos quimicos, etc.) se
regiran conforme a la legislacion nacional y autondmica vigente y a los requisitos de las
ordenanzas municipales.

e Se debera asegurar en la contratacion de la gestion de los RCDs que el destino final
(planta de reciclaje, vertedero, cantera, incineradora, etc.) son centros con la
autorizacion correspondiente. Asimismo se debera contratar sélo transportistas o
gestores autorizados. Para ello se debera justificar documentalmente y disponer de
dicha documentacion en obra.

e Se llevara a cabo un control documental en el que quedaran reflejados los avales de
retirada y entrega final de cada transporte de residuos.

Con relacion al personal de obra
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e El personal de la obra dispondra de recursos, medios técnicos y procedimientos para la
separacion de cada tipo de RCD, y seran informados debidamente para actuar en
consecuencia.

Con relacion a las Ordenanzas Municipales
e Se atenderan a los criterios municipales establecidos (ordenanzas, condiciones de
licencia de obras, etc.), especialmente si obligan a la separacién en origen de
determinadas materias objeto de reciclaje o deposicion. En este Ultimo caso se debera
asegurar por parte del contratista realizar una evaluacién econdmica de las condiciones

en las que es viable esta operacion, tanto por las posibilidades reales de ejecutarla
como por disponer de plantas de reciclaje o gestores de RCD adecuados.

ARTICULO 29.- Condiciones de caracter especifico para los RCD de la obra.

2.1. Productos quimicos.

El almacenamiento de productos quimicos se trata en el RD 379/2001 Reglamento de
almacenamiento de productos quimicos y sus instrucciones técnicas complementarias.

Se seguiran las prescripciones establecidas en dicho reglamento, asi como las medidas preventivas
del mismo.

Los productos quimicos en la obra deben estar etiquetados y sus suministradores deben
proporcionar las fichas de seguridad, que permiten tomar acciones frente a accidentes de diversa
naturaleza, pero también frente al almacenamiento, eliminacion y vertido residual de los mismos.

Es el RD 363/1995 Notificacion de sustancias nuevas clasificacion, envasado y etiquetado de
sustancias peligrosas, que regula el estos conceptos.

La etiqueta identifica el producto y al responsable de su comercializacion, asi como, aporta
informacién sobre los riesgos que presenta, las condiciones para su correcta manipulacion y
eliminacion, etc.

2.2. Fracciones de hormigén.

En base al articulo 5.5 del RD 105/2008, los residuos de hormigdn deberan separase en fracciones,
cuando la cantidad prevista de generacion para el total de la obra supere la cantidad de 80,00 Tm.

2.3. Fracciones de metal.

En base al articulo 5.5 del RD 105/2008, los residuos de metal deberan separase en fracciones,
cuando la cantidad prevista de generacion para el total de la obra supere la cantidad de 2,00 Tm.

2.4. Fracciones de madera.

En base al articulo 5.5 del RD 105/2008, los residuos de madera deberan separase en fracciones,
cuando la cantidad prevista de generacion para el total de la obra supere la cantidad de 1,00 Tm.

Los contenedores o sacos industriales empleados cumpliran las especificaciones establecidas a tal fin
por la normativa vigente.

2.5. Fracciones de plastico.

En base al articulo 5.5 del RD 105/2008, los residuos de plastico deberén separase en fracciones,
cuando la cantidad prevista de generacion para el total de la obra supere la cantidad de 0,50 Tm.

2.6. Fracciones de papel y carton.

En base al articulo 5.5 del RD 105/2008, los residuos de papel y cartdn deberdn separase en
fracciones, cuando la cantidad prevista de generacion para el total de la obra supere la cantidad de
0,50 Tm.

2.7. Direccion facultativa.

En cualquier caso, la Direccién de Obra sera siempre la responsable de tomar la Gltima decision y de

su justificacion ante las autoridades locales o autondémicas pertinentes, de los asuntos relacionados
con la Gestién de Residuos de Construccién y Demolicién.
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CAPITULO II1.- DOCUMENTACION ACREDITATIVA

IIL.1.Acreditacion documental de que los Residuos de Construccion y Demolicion
producidos seran gestionados en obra

Cuando los residuos producidos no vayan a ser entregados a ninguna instalacién de valorizacién o
eliminacion, evidentemente no se dispondrd de ninglin documento acreditativo al respecto, por lo
que debera justificarse su gestion en la propia obra.

El prototipo de "Acreditacién documental de que los residuos de construccién y demolicién
producidos seran gestionados en la obra", deberé ser cumplimentado por el Contratista y contar con
la autorizacion de la Direccién Facultativa de Obra, al objeto de justificar documentalmente en los
términos exigidos por el RD 105/2008 y, en particular, en este Estudio de Gestidn de Residuos de la
obra o en sus modificaciones posteriores.

La documentacion correspondiente a cada afio natural debera mantenerse en la empresa durante los
cinco afios siguientes.

La acreditacion documental de que los residuos de construccién y demolicién producidos serdn
gestionados en la obra, es un acta para hacer constar que la gestion de los Residuos de
Construccion y Demolicion se realiza por el poseedor de los residuos, especificando la
identificacién y el nimero de licencia de la obra, los datos del poseedor de los RCD, la cantidad de
los mismos y el tipo de residuos codificados con arreglo a la lista europea de residuos publicada por
Orden MAM/304/2002, de 8 de febrero.

“ S. A INGENIEROS CONAULTONES

CAPITULO IV.- CONDICIONES ECONOMICAS

IV.1.Mediciones
ARTICULO 1°.- Forma de medicion.

La medicion del conjunto de unidades de Obra que constituyen el presente Estudio se verificara
aplicando a cada unidad de obra la unidad de medida que le sea apropiada y con arreglo a las mismas
unidades adoptadas en el presupuesto: unidad completa, partida alzada, metros cuadrados, cubicos o
lineales, kilogramos, etc.

Tanto las mediciones parciales como las que se ejecutan al final de la obra, se realizaran conjunta-
mente con el Contratista, levantandose las correspondientes Actas que seran firmadas por ambas
partes.

Todas las mediciones que se efectlen comprenderan las unidades de Obra realmente ejecutadas, no
teniendo el Contratista derecho a reclamacién de ninguna especie por las diferencias que se produjeran
entre las mediciones que se ejecuten y las que figuren en el Estudio de Gestion de Residuos, asi como
tampoco por los errores de clasificacién de las diversas unidades de Obra que figuren en los Estados de
Valoracion.

Segun las Instrucciones para la redaccion de proyectos elaboradas por el Servicio de Caminos del
Gobierno de Navarra "... lo considerado como elementos basicos de proteccién individual (buzos,
cascos, guantes, botas), no se incluiran en el presupuesto de Gestion de Residuos", por lo que dichos
elementos no aparecen en las mediciones y presupuestos del documento n® 4 de este Estudio de
Gestion de Residuos, lo cual no exime de la obligatoriedad de su uso.

ARTICULO 29.- Valoracion de Unidades no expresadas en este Pliego.

La valoracion de las Obras no expresadas en este Pliego se verificara aplicando a cada una de ellas la
medida que le sea mas apropiada en la forma y condiciones que estime justas la Direccién de Obras,
multiplicando el resultado final por el precio correspondiente.

ARTICULO 39.- Equivocaciones en el Presupuesto.

Se supone que el Contratista ha hecho un detenido estudio de los documentos que componen el
Proyecto, y por lo tanto al no haber hecho ninguna observacién sobre errores posibles o
equivocaciones del mismo, no hay lugar a disposicion alguna en cuanto afecta a medidas o precios, de
tal suerte que si la obra ejecutada con arreglo al Estudio contiene mayor nimero de unidades de las
previstas, no tiene derecho a reclamacién alguna. Si por el contrario, el nimero de unidades fuera
inferior, se descontara del Presupuesto.

IV.2.- Valoraciones
ARTICULO 19.- Valoracion de las Obras.
Las valoraciones de las unidades de Obra que figuran en el presente Estudio de Gestidn de Residuos se

efectuaran multiplicando el nimero de éstas por el precio unitario asignado a las mismas en el
Presupuesto.

PROYECTO DE CONSTRUCCION DE LA AUTOVIA DE NAVARRA A-15. TRAMO NAVARRO, DEL PK 29+000 AL PK 34+800. 9
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En el precio unitario aludido en el Articulo anterior, se consideran incluidos los gastos de transporte de
materiales, las indemnizaciones o pagos que hayan de hacerse por cualquier concepto, asi como todo
tipo de Impuestos Fiscales que graven los materiales por el Estado, Comunidad Auténoma, Provincia o
Municipio, durante la ejecucién de las Obras, y toda clase de cargas Sociales. También seran de cuenta
del Contratista los honorarios, las tasas y demdas gravdmenes que se originen con ocasién de las
inspecciones, aprobacion y comprobacion de las instalaciones con que esta dotada la obra.

El Contratista no tendra derecho por ello a pedir indemnizacién alguna por las causas enumeradas; en
el precio de cada unidad de obra van comprendidos los de todos los materiales accesorios y
operaciones necesarias para dejar la Obra terminada y en disposicion de recibirse.

ARTICULO 29.- Valoracidon de las Obras no incluidas o incompletas.

Las Obras no concluidas se abonaran con arreglo a precios consignados en el Presupuesto, sin que
pueda pretenderse cada valoracidon de la Obra fraccionada en otra forma que la establecida en los
cuadros de descomposicion de precios.

ARTICULO 39.- Precios Contradictorios.

Si ocurriese algin precio excepcional o imprevisto en el cual fuese necesaria la designacion de precios
contradictorios entre el Promotor y el Contratista, estos precios deberan fijarse por la Propiedad a la
vista de la propuesta de la Direccién de Obras y de las observaciones del Contratista. Si este no
aceptase los precios aprobados, quedara exonerado de ejecutar las nuevas unidades y la Propiedad
podra contratarlas con otro en los precios fijados o bien ejecutarlas directamente.

ARTICULO 49.- Relaciones Valoradas.

El responsable facultativo de la Obra formulard mensualmente una relacién valorada de los trabajos
ejecutados desde la anterior liquidacién con arreglo a los precios del Presupuesto.

El Contratista, que presenciara las operaciones de valoracién y medicion, para extender esta relacion
tendra un plazo de diez dias para examinarlas. Debera, dentro de este plazo, dar su conformidad o en
caso contrario hacer las reclamaciones que considere convenientes.

Estas relaciones valoradas no tendran mas que caracter provisional a buena cuenta, y no suponen la
aprobacion de las partidas ejecutadas y que en ellas se comprenden. Se formaran multiplicando los
resultados de la medicién por los precios correspondientes.

ARTICULO 59.- Obras que se abonaran al Contratista, y precios de las mismas.

Se abonaran al Contratista de la Obra, las partidas presupuestadas en el Estudio de Gestién de
Residuos, y concretadas en el Plan de Gestion de Residuos de la Obra, previa Certificacion de la
Direccion Técnica Facultativa, expedida conjuntamente con las correspondientes a las demas unidades
de Obra realizadas.

Tanto en las Certificaciones de Obra como en la liquidacion final, se abonaran las Obras realizadas por
el Contratista a los precios de Ejecucion Material que figuran en el Presupuesto para cada unidad de
Obra.

Si excepcionalmente se hubiera realizado algin trabajo que no se halle reglado exactamente en las
condiciones de la Contrata, pero que sin embargo sea admisible a juicio de la Direccién de Obras, se
dara conocimiento de ello, proponiendo a la vez la rebaja de precios que se estime justa y oportuna, y
si aquella resolviese aceptar la Obra quedara el Contratista obligado a conformarse con la rebaja
acordada.

Cuando se juzgue necesario emplear materiales 0 medios para ejecutar las diversas partidas que no
figuren en el Estudio de Gestion de Residuos, se evaluara su importe a los precios asignados a otras
obras o materiales analogos si los hubiera, y cuando no, se discutira entre el Director de la Obra y el
Contratista, sometiéndoles a la aprobacion superior.

Al resultado de la valoracién hecha de este modo se le aumentara el tanto por ciento adoptado para
formar el Presupuesto de Contrata.

ARTICULO 6°.- Abono de partidas alzadas.

Las cantidades calculadas para obras accesorias aunque figuren por una partida alzada del presupues-
to, no seran abonadas sino a los precios de la contrata, segln las condiciones de la misma y los
Proyectos particulares que para ellas se formen o, en su defecto, por lo que resulte de la medicién
final.

ARTICULO 7°.- Ampliacién o Reformas del Proyecto por causas de fuerza mayor.

Cuando por motivo imprevisto o por cualquier accidente y siguiendo las instrucciones de la Direccién de
Obras, fuese necesario ampliar las partidas de Obra, el Contratista quedara obligado a realizar con su
personal, medios y materiales cuantos apeos, apuntalamientos, derribos, recalces, o cualquier otra
tarea de caracter urgente, anticipando de momento este servicio, cuyo importe le sera consignado en
el Presupuesto Adicional o abonado directamente de acuerdo con lo que mutuamente se convenga.

ARTICULO 89.- Obras contratadas por la Administracion.

Si se diera este caso, la Contrata estara obligada a redactar un parte diario de jornales y materiales
que se someteran a control y aprobacién de la Direccidn de Obras, realizdndose el pago mensualmente
tras la presentacion de los partes conformados.

ARTICULO 99.- Revision de Precios.
No procederad revisién de precios, salvo que asi se prevea en el Proyecto de ejecucién de las Obras y

asi lo sefialen la Propiedad y la Contrata en el documento de contrato que ambos, de comin acuerdo,
formalicen antes de comenzar las Obras.
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CAPITULO V.- CONSTITUCION DE FIANZA

V.1.Régimen de control previo de la producciéon de Residuos de Construccién y
Demolicion

Salvo que la Entidad Local competente establezca expresamente en sus Ordenanzas
Municipales para la tipologia de obra objeto especifica de este Estudio de Gestion de
Residuos de Construccion y Demolicion, de un sistema de control alternativo, se seguira
el siguiente procedimiento:

a) Junto a la solicitud de licencia de obras, el contratista presentara un Plan de Gestion de
Residuos de Construccion y Demolicion.

b) Con caracter previo al otorgamiento de la licencia de obras, los Servicios Técnicos
Municipales determinaran la cuantia de la fianza a depositar (u otra garantia financiera
equivalente) y que en todo caso sera proporcional a la cantidad de residuos que se estima se
van a generar.

V.2.Constitucion de fianza o garantia financiera equivalente

En el caso de obras sometidas a licencia urbanistica, se debera constituir, cuando proceda, en
los términos previstos en la legislacion auténoma, la fianza o garantia financiera equivalente
que asegure el cumplimiento de los requisitos establecidos en dicha licencia en relacion con los
residuos de construccion y demolicién de la obra.

V.3.Plan de Gestion de Residuos de Construcciéon y Demolicion.

En aplicacién de este Estudio de Gestion de Residuos de Construccién y Demolicién y de lo
dispuesto por el Real Decreto 105/2008, el Contratista o Constructor principal de la obra
quedara obligado a elaborar un Plan de Gestiéon de Residuos en el que se analicen,
estudien, desarrollen y complementen en funcidn de su propio sistema de ejecucién de la obra,
las previsiones contenidas el citado estudio. En dicho Plan se incluirdn en su caso las
propuestas de medidas alternativas de gestion de residuos que la Empresa adjudicataria
proponga con la correspondiente valoracion econdmica de las mismas, que no podra implicar
variacion del importe total de este Estudio de Gestién de Residuos de Construccién y

Demolicion.
Pamplona, diciembre de 2010
LOS AUTORES DEL ESTUDIO DE GESTON DE RESIDUOS
Fdo.: Diana Martinez San Vicente Cubero Fdo.: Pedro Angel Villuela Garcia
Ingeniera de Caminos, C. y P. Ingeniero Técnico de O. P.

PROYECTO DE CONSTRUCCION DE LA AUTOViA DE NAVARRA A-15. TRAMO NAVARRO, DEL PK 29+000 AL PK 34+800.



2 BERCE@® ARG

9® inenicros A

E. A INUENIERON CONSULTORES

4. PRESUPUESTO

PROYECTO DE CONSTRUCCION DE LA AUTOVIA DE NAVARRA A-15. TRAMO NAVARRO, DEL PK 29+000 AL PK 34-+800.



4.1. MEDICIONES GENERALES
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Obra: 2009.-Gestién Residuos T2. AUTOVIA A-15.

RES10002

Descripcion
Maderas

RES10003

Descripcién
Metales

RES10004

Descripcién
Papel y carton

RES10005

GESTION RESIDUOS A-15

523,390 M3

Unidades
1,000

13,770 M3

Unidades
1,000

16,100 M3

Unidades
1,000

48,300 M3

Traslado y depésito residuos Maderas

Traslado y depdsito en centro de reciclaje autorizado de
residuos de maderas limpias no especiales procedentes de
construcciéon o demolicién, incluidos todos los cénones, ta-
sas y tributos por el depésito de este tipo de residuos en el
centro de gestion de los residuos y los certificados emiti-
dos por la entidad receptora de los residuos.

Largo Ancho Alto Parcial
523,390 523,390
Total ... 523,390

Traslado y depdsito de metales

Traslado y depdsito en centro de reciclaje autorizado, de
residuos metalicos limpios procedentes de construccién o
demolicién, incluidos todos los cénones, tasas y tributos
por el depdsito de este tipo de residuos en el centro de
gestion de los residuos y los certificados emitidos por la
entidad receptora de los residuos.

Largo Ancho Alto Parcial
13,770 13,770
Total ... 13,770

Traslado y depdsito Papel y carton

Traslado y depdsito a centro de reciclaje autorizado de re-
siduos de papel y cartdn limpios procedentes de construc-
cién o demolicién, incluidos todos los cénones, tasas vy tri-
butos por el depdsito de este tipo de residuos en el centro
de gestidn de los residuos y los certificados emitidos por la
entidad receptora de los residuos.

Largo Ancho Alto Parcial
16,100 16,100
Total ...

16,100

Traslado y depésito Plasticos

Traslado y depdsito a centro de reciclaje autorizado de re-
siduos de plasticos limpios procedentes de construccién o
demolicién, incluidos todos los canones, tasas y tributos
por el depdsito de este tipo de residuos en el centro de
gestién de los residuos y los certificados emitidos por la
entidad receptora de los residuos.

BERCEOINGENIEROS
Obra: 2009.-Gestion Residuos T2. AUTOVIA A-15.

Descripcién
Plasticos

RES10007

Descripcion
Aerosoles
Varios

100MAC60

Descripcién
TRAMO 2

Balsas de acumula-
cion

Restos de demolic.,
y firme

Plataforma punto
limpio

100REL81

Descripcién
TRAMO 2

Balsas de acumula-
cién

Restos de demolic.
y firme

Unidades
1,000

2,500 M3

Unidades

1,000
1,000

3.984,800 M3

Unidades
9,000
1,000

1,000

3.984,800 M3

Unidades

9,000

1,000

Largo Ancho Alto Parcial
48,300 48,300
Total ... 48,300

Traslado y depésito de residuos peligrosos

Traslado y depdsito a centro de reciclaje autorizado de re-
siduos potencialmente peligrosos procedentes de construc-
cién o demolicidn, incluidos todos los canones, tasas v tri-
butos por el depésito de este tipo de residuos en el centro
de gestién de los residuos y los certificados emitidos por [a
entidad receptora de los residuos.

Largo Ancho Alto Parcial
2,000 2,000
0,500 0,500

Total ... 2,500

Machaqueo de hormigén y firme

Machaqueo de hormigdn y mezcla bituminosa en caliente,
recogida del material fraccionado, traslado hasta punto de
acopio, incluso limpieza de superficies y p.p. de recogida
de restos.

Largo Ancho Alto Parcial
4,000 4,000 2,000 288,000
3.496,800 3.496,800
200,000 200,000
Total ... 3.984,800

Extendido de material procedente de planta de ma-
chaqueo

Extendido de material procedente de planta de macha-
queo, incluso humectacién y compactacién con densidad
no inferior al 95% del proctor normal.

Largo Ancho Alto Parcial
4,000 4,000 2,000 288,000
3.496,800 3.496,800
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Obra: 2009.-Gestién Residuos T2. AUTOVIA A-15.

Descripcion
Plataforma punto
limpio

100DEM90

Descripcion
Vte. Caseta pk
31+180 M.I.

Vte. Caseta pk
314300 M.I.

100DES50

Descripcion
Desmontaje del
puesto e instalacio-
nes peaje

RES10009

Unidades
1,000

58,000 M2

Unidades
1,000

1,000

1,000 ud

Unidades
1,000

1,000 UD

Largo Ancho Alto Parcial
200,000 200,000

Total ... 3.984,800

Desmontaje de placas onduladas de fibrocemento.
Desmontaje, por medios manuales, de cubierta formada
por placas onduladas de fibrocemento cumpliendo del Re-
glamento sobre Trabajos con Riesgos de Amianto, incluso
redaccién de proyectos, planes de seguridad y salud, des-
plazamientos de personal y equipos, p.p. de recogida de
restos, de protecciones colectivas y epis para los trabaja-
dores, carga y transporte a gestor autorizado.

Largo Ancho Alto Parcial
30,000 30,000
28,000 28,000

Total ... 58,000

Desmontaje completo de puesto de peaje e instala-
ciones.

Desmontaje completo, por medios manuales y mecanicos,
del puesto de peaje existente y de cualquier elemento de
las instalaciones del mismo (marquesinas, porticos, carte-
les, barreras, barandillas, aparatos diversos, elementos de
sefializacidén, etc) incluso redaccién de proyectos, planes
de seguridad y salud, desplazamientos de personal y equi-
pos, p.p. de recogida de restos, carga y transporte a pag-
rue de maquinaria de Pamplona o Logrofio o a gestor au-
torizado, todo ello bajo supervision de personal de la auto-
pita.

Largo Ancho Alto Parcial
1,000
Total ... 1,000

Costes de gestion de los RCDs, tramitacion docu-
mental...

Costes de gestién de los RCDs, tramitacion documental,
gastos de financiacion, alquileres, etc..

BERCEOINGENIEROS

Obra: 2009.-Gestién Residuos T2. AUTOVIA A-15.

Descripcion

Unidades
1,000

Largo

Total ...

Parcial
1,000

1,000
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2 PUNTO LIMPIO
100EXC30 145,000 M3 Excavacién en zanja.

Descripcién
Instalacion de con-
tenedores
Plataforma

Zanja perimetral

112H0200

Descripcién
Instalacién de con-
tenedores
Plataforma

104CUN26

Descripcién
Instalacion de con-
tenedores

Zanja perimetral

134CER11

Excavacién en zanja y emplazamiento de obra de fabrica
en todo tipo de terreno sin clasificar (incluso roca), inclu-
yendo rasanteo y nivelacion de la superficie de asiento,
demoliciones de pequefias obras, carga y transporte a ver-
tedero, entibacion y agotamiento si fuese necesario.

Unidades Largo Ancho Alto Parcial
1,000 25,000 20,000 0,200 100,000
2,000 25,000 1,000 0,500 25,000
2,000 20,000 1,000 0,500 20,000

Total ... 145,000

100,000 M3 Hormigdn de 20 N/mm?2.
Hormigon de 20 N/mm?2 de resistencia caracteristica, inclu-
so aditivos, suministro y colocacidn.

Unidades Largo Ancho Alto Parcial
1,000 25,000 20,000 0,200 100,000

Total ... 100,000

45,000 MI Cuneta revest.0,90x0,30
Cuneta revestida de seccidn trapezoidal de hormigén HM-
20 de 0,90 de anchura y 0,30 m de profundidad, taludes
1/1 y 0,10 m de espesor seglin plano, incluso excavacion,
perfilado, rasanteo, encofrado y juntas, totalmente termi-

nada.
Unidades Largo Ancho Alto Parcial
2,000 25,000 1,000 0,500 25,000
2,000 20,000 1,000 0,500 20,000

Total ... 45,000

25,000 ML Valla de cerramiento de 2,00 mts
Malla metélica anudada MHJ-148-18-15 de 2,0 m de altu-
ra, con 21 alambres horizontales de resistencia minima 71
Kg/mm2 y 15 cm de separacion entre alambres verticales
con resistencia entre 45 y 55 kg/mm2, fabricada con
alambre galvanizado triple, de 2,50 mm de didmetro (re-

BERCEOINGENIEROS
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Descripcidn
Instalacién de con-
tenedores

Zanja perimetral

134CER04

134CERO06

RES10091

Descripcion
Papel y cartén

Unidades

2,000

2,000 Uud

2,000 Ud

4,000 Uud

Unidades
2,000

cubrimiento de zinc minimo 245 gr/m2; recubrimiento de
zinc medio: 350 gr/m2) en los alambres horizontales supe-
rior e inferior y 1,90 mm de didmetro (recubrimiento de
zinc minimo 245 gr/m2; recubrimiento de zinc medio; 350
gr/m2) para el resto alambres, reforzada con un faldén de
malla de triple torsién de 40 mm de luz y 0,8 mm de dia-
metro de 70 cm de altura de los cuales 30 cm irdn enterra-
dos en una zanja excavada al efecto y posteriormente ta-
pada, apoyada sobre postes intermedios situados cada 4
m (espesor 1,5 mm y 98,0 mm de didmetro; galvanizados
7275 -galvanizado medio 275 gr/m2); rematados con ta-
pén metélico indesmontable, no habiendo tramo de tubo
entre el alambre de la malla y dicho tapén) y postes de
tension situados cada 72 m (espesor 1,5 mm y 48,0 mm
de didmetro; galvanizado Z275 -galvanizado medio 275
gr/m2); rematados con tapén metalico indesmontable, no
habiendo tramo de tubo entre el alambre de la malla y di-
cho tapon). La cimentacién de los postes estara constitui-
da por macizos de cimiento de hormigdén en masa HM-
20/B/20/I de cuarenta por cuarenta (40 x 40) cm y cua-
renta (40) cm de profundidad como dimensiones minimas,
y quedard totalmente enterrada. Todo ello seglin se deta-
lla en planos, incluso excavacién y relleno, p.p. de puertas
de acceso de una o dos hojas y dispositivo de escape de
animales. Totalmente colocada y terminada.

Largo Ancho Alto Parcial
25,000 1,000 0,500 25,000

Total ... 25,000

Puerta de una hoja 100 x 145 cm.

Puerta de una hoja formada por malla de simple torsidn
plastificada de dimensiones 100 x 145 cm. incluso postes
y cerradura totalmente colocada e instalada en obra.

Puerta de dos hojas 300 x 145 cm.

Puerta de dos hojas formada por malla de simple torsidn
plastificada de dimensiones 300 x 145 cm. incluso postes,
cerradura, pestillo y placa de suelo totalmente colocada e
instalada en obra.

Depésito o contenedor de 1,7 m3

Depdsito o contenedor de 1,7 m3 de capacidad de PVC de
una sola pieza sin tensiones ni soldaduras y tapa abatible
del mismo material, instalado en punto de gestién de resi-
duos y con distintivo identificativo.

Largo Ancho [to Parcial
2,000
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Descripcién
Plasticos

RES10093

Descripcion
Aceites
Anticongelantes

RES10095

Descripcién
Aerosoles
Residuos organicos

RES10097

Descripcién
Madera
Metales
Neumaticos

Unidades Largo Ancho Alto Parcial
2,000 2,000
Total ... 4,000

3,000 Ud Depdsito o contenedor de 1,0 m3 con jaula
Depdsito o contenedor de 1,0 m3 de capacidad de PVC de
una sola pieza sin tensiones ni soldaduras recubierto por
jaula metdlica y tapa circular enroscada con dispositivo
antiperdida, instalado en punto de gestion de residuos y
con distintivo identificativo.

Unidades Largo Ancho Alto Parcial
2,000 2,000
1,000 1,000

Total ... 3,000

2,000 Ud Depésito o contenedor de 240 litros
Deposito o contenedor de 240 litros de capacidad de PVC
de una sola pieza sin tensiones ni soldaduras de dos rue-
das y tapa abatible del mismo material, instalado en punto
de gestion de residuos y con distintivo identificativo.

Unidades Largo Ancho Alto Parcial
1,000 1,000
1,000 1,000

Total ... 2,000

5,000 Ud Contenedor metalico de 7 m3 de capacidad
Contenedor metalico de 7 m3 de capacidad, instalado en
punto de gestion de residuos y con distintivo identificativo.

Unidades Largo Ancho Alto Parcial
2,000 2,000
2,000 2,000

1,000 1,000

Total ... 5,000



Y BERCEE:

® ingenicros

4.2. PRESUPUESTO GENERAL

PROYECTO DE CONSTRUCCION DE LA AUTOVIA DE NAVARRA A-15. TRAMO NAVARRO, DEL PK 29+000 AL PK 34+800.



BERCEOINGENIEROS
Obra: 2009.-Gestion Residuos T2. AUTOVIA A-15.

Ty

Ne
1

GESTION RESIDUOS A-15

Medicién uMm
523,390 M3
13,770 M3

16,100 M3

48,300 M3

Descripcién

Traslado y depdsito en cen-
tro de reciclaje autorizado de
residuos de maderas limpias
no especiales procedentes
de construccion o demoli-
cién, incluidos todos los ca-
nones, tasas y tributos por el
depdsito de este tipo de resi-
duos en el centro de gestidn
de los residuos y los certifi-
cados emitidos por la enti-
dad receptora de los resi-
duos.

Traslado y depdsito en cen-
tro de reciclaje autorizado,
de residuos metalicos limpios
procedentes de construccidn
o demolicién, incluidos todos
los cdnones, tasas y tributos
por el depdsito de este tipo
de residuos en el centro de
gestién de los residuos y los
certificados emitidos por la
entidad receptora de los resi-
duos.

Traslado y depdsito a centro
de reciclaje autorizado de re-
siduos de papel y cartén lim-
pios procedentes de cons-
truccion o demolicién, inclui-
dos todos los canones, tasas
y tributos por el depdsito de
este tipo de residuos en el
centro de gestion de los resi-
duos y los certificados emiti-
dos por la entidad receptora
de los residuos.

Traslado y depdsito a centro
de reciclaje autorizado de re-
siduos de plasticos limpios
procedentes de construccidn
o demolicién, incluidos todos
los canones, tasas y tributos
por el depdsito de este tipo
de residuos en el centro de
gestion de los residuos vy los
certificados emitidos por la
entidad receptora de los resi-
duos.

Precio
15,50

15,55

15,45

15,43

Importe
8.112,55

214,12

248,75

745,27
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U‘llz
o

Medicién UM
2,500 M3

3.984,800 M3

3.984,800 M3
58,000 M2
1,000 Uud

Descripcién

Traslado y dep6sito a centro
de reciclaje autorizado de re-
siduos potencialmente peli-
grosos procedentes de cons-
truccion o demolicidn, incluf-
dos todos los canones, tasas
y tributos por el depdsito de
este tipo de residuos en el
centro de gestion de los resi-
duos y los certificados emiti-
dos por la entidad receptora
de los residuos.

Machaqueo de hormigén y
mezcla bituminosa en calien-
te, recogida del material
fraccionado, traslado hasta
punto de acopio, incluso lim-
pieza de superficies y p.p. de
recogida de restos,

Extendido de material proce-
dente de planta de macha-
queo, incluso humectacién y
compactacion con densidad
no inferior al 95% del proc-
tor normal.

Desmontaje, por medios ma-
nuales, de cubierta formada
por placas onduladas de
fibrocemento cumpliendo del
Reglamento sobre Trabajos
con Riesgos de Amianto, in-
cluso redaccién de proyec-
tos, planes de seguridad y
salud, desplazamientos de
personal y equipos, p.p. de
recogida de restos, de pro-
tecciones colectivas y epis
para los trabajadores, carga
y transporte a gestor autori-
zado.

Desmontaje completo, por
medios manuales y mecani-
cos, del puesto de peaje
existente y de cualquier ele-
mento de las instalaciones
del mismo (marquesinas,
porticos, carteles, barreras,
barandillas, aparatos diver-
sos, elementos de sefializa-
cién, etc) incluso redaccidn
de proyectos, planes de se-
guridad y salud, desplaza-

Precio
15,46

12,42

11,86

95,43

32.815,00

Importe
38,65

49.491,22

47.259,73

5.534,94

32.815,00
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NO

10

Medicién um

1,000 UD

Descripcién

mientos de personal y equi-
pos, p.p. de recogida de res-
tos, carga y transporte a
pagrue de maquinaria de
Pamplona o Logrofio o a ges-
tor autorizado, todo ello bajo
supervision de personal de la
autopita.

Costes de gestion de los
RCDs, tramitacion documen-
tal, gastos de financiacion,
alquileres, etc..

3.500,00

Total Cap.

Importe

3.500,00

BERCEOINGENIEROS
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147.960,23

2

No

PUNTO LIMPIO

Medicién uM
145,000 M3
100,000 M3

45,000 M
25,000 ML

Descripcién

Excavacién en zanja y em-
plazamiento de obra de
fabrica en todo tipo de terre-
no sin clasificar (incluso ro-
ca), incluyendo rasanteo vy
nivelacién de la superficie de
asiento, demoliciones de pe-
quefias obras, carga y trans-
porte a vertedero, entibacién
y agotamiento si fuese nece-
sario.

Hormigdn de 20 N/mm2 de
resistencia caracterfstica, in-
cluso aditivos, suministro y
colocacién.

Cuneta revestida de seccién
trapezoidal de hormigén HM-
20 de 0,90 de anchura y
0,30 m de profundidad, talu-
des 1/1 y 0,10 m de espesor
segln plano, incluso excava-
cién, perfilado, rasanteo, en-
cofrado y juntas, totalmente
terminada.

Malla metélica anudada MH3-
148-18-15 de 2,0 m de altu-
ra, con 21 alambres horizon-
tales de resistencia minima
71 Kg/mm2 y 15 cm de se-
paracion entre alambres ver-
ticales con resistencia entre
45 y 55 kg/mmz2, fabricada
con alambre galvanizado tri-
ple, de 2,50 mm de didmetro
(recubrimiento de zinc mini-
mo 245 gr/m2; recubrimien-
to de zinc medio: 350 gr/m2)
en los alambres horizontales
superior e inferior y 1,90 mm
de didmetro (recubrimiento
de zinc minimo 245 gr/m2;
recubrimiento de zinc medio:
350 gr/m2) para el resto
alambres, reforzada con un
faldén de malla de triple tor-
sién de 40 mm de luz y 0,8
mm de didmetro de 70 cm
de altura de los cuales 30 cm
iran enterrados en una zanja
excavada al efecto y poste-
riormente tapada, apoyada

Precio
2,58

49,75

13,28

13,38

Importe
374,10

4.975,00

597,60

334,50
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NO Medicién UM Descripcién Precio Importe N° Medicién UM Descripcién Precio Importe
sobre postes intermedios si- 7 4,000 Ud Depdsito o contenedor de 519,75 2.079,00

tuados cada 4 m (espesor
1,5 mm y 98,0 mm de di&-
metro; galvanizados 7275 -
galvanizado medio 275
gr/m2); rematados con ta-
pon metdlico indesmontable,
no habiendo tramo de tubo
entre el alambre de la malla
y dicho tapdn) y postes de
tensién situados cada 72 m
(espesor 1,5 mm y 48,0 mm
de didmetro; galvanizado
Z275 -galvanizado medio
275 gr/m2); rematados con
tapén metdlico indesmon-
table, no habiendo tramo de
tubo entre el alambre de la
malla y dicho tapén). La ci-
mentacién de los postes es-
tard constituida por macizos
de cimiento de hormigén en
masa HM-20/B/20/1 de cua-
renta por cuarenta (40 x 40)
cm y cuarenta (40) cm de
profundidad como dimensio-
nes minimas, y quedard to-
talmente enterrada. Todo
ello seglin se detalla en pla-
nos, incluso excavacién vy re-
lleno, p.p. de puertas de ac-
ceso de una o dos hojas y
dispositivo de escape de ani-
males. Totalmente colocada
y terminada.

Puerta de una hoja formada
por malla de simple torsién
plastificada de dimensiones
100 x 145 cm. incluso pos-
tes y cerradura totalmente

colocada e instalada en
obra.

Puerta de dos hojas formada
por malla de simple torsidn
plastificada de dimensiones
300 x 145 cm. incluso pos-
tes, cerradura, pestillo y pla-
ca de suelo totalmente colo-
cada e instalada en obra.

1,7 m3 de capacidad de PVC
de una sola pieza sin tensio-
nes ni soldaduras y tapa
abatible del mismo material,
instalado en punto de ges-
tion de residuos y con distin-
tivo identificativo.

Depdsito o contenedor de
1,0 m3 de capacidad de PVC
de una sola pieza sin tensio-
nes ni soldaduras recubierto
por jaula metalica y tapa cir-
cular enroscada con disposi-
tivo antiperdida, instalado en
punto de gestion de residuos
y con distintivo identificativo.

Depésito o contenedor de
240 litros de capacidad de
PVC de una sola pieza sin
tensiones ni soldaduras de
dos ruedas y tapa abatible
del mismo material, instalado
en punto de gestién de resi-
duos y con distintivo identifi-
cativo.

Contenedor metdlico de 7
m3 de capacidad, instalado
en punto de gestion de resi-
duos y con distintivo identifi-
cativo.
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RESUMEN DE CAPITULOS (EJECUCION MATERIAL)

NO Capitulo Descripcién
1 GESTION RESIDUOS A-15
2 PUNTO LIMPIO

Importe

147.960,23
20.786,12

168.746,35

BERCFOINGENIEFROS
Obra: 2009.-Gestién Residuos T2. AUTOVIA A-15.

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL

Cédigo Titulo Presupuesto
1 GESTION RESIDUQOS A-15 147.960,23
2 PUNTO LIMPIO 20.786,12
TOTAL PRESUPUESTO EJECUCION MATERIAL 168.746,35

Asciende el presente presupuesto de ejecucién material a la cantidad

de:
Ciento sesenta y ocho mil setecientos cuarenta y seis euros
con treinta y cinco cents.
Pamplona, diciembre de 2010
LOS AUTORES DEL ESTUDIO DE GESTON DE RESIDUOS
Fdo.: Diana Martinez San Vicente Cubero Fdo.: Pedro Angel Villuela Garcia

Ingeniera de Caminos, C. y P. Ingeniero Técnico de O. P.
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