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1. OBJETOMNTECEDENTES

La redaccion del presente Estudio de Afecciones Ambientales (EAAJ tdélR & SO 2
Construccion del itinerario peatonal y ciclista de coneg@mla ruta del Camino de Santiago
entre Pamplong Cizur Menarse incluye dentro del citado proyecto en cumplimiento dedg

Foral 17/2020, de 16 de diciembre, reguladora de las actividades con incidencia ambiental y el
Decreto Foral 26/2022, de 30 de marzo, por el que se aprueba el Reglamento que desarrolla
dichalLey

La actuacion esté incluidg el Anejo n° 2 de la LegpartadaD) Proyectos de ensanche y mejora
de carreteras no sometidos a evaluacion de impacto ambiental (segun la Ley 21/2013 de
evaluacion ambiental)

La Direccién General de Transportes y Movilidad Sostenible del Departamento de Cohesion
Territorial del Gobierno de Navarra esta liderando la redaccion de proyectos para la mejora de
los itinerarios peatonales y ciclistas en el &mbito de la Comarca del&tangon el objetivo de
promover la movilidad sostenible. Estas actuaciones se enmarcarCe &f L2 Yy Sy 1S ™

at
OK21ljdzS RS Y2@AfARIR a42aGSyAofSs &aS3dzNIF & 02y SO

Plan de Recuperacion, Transformacion y ResibefiPRTR)

En mayo de 2022 la Direccién General de Transportes y Movilidad Sostenible del Gobierno de
Navarra publicé la licitacion del acuerdo marco en la Plataforma de Licitacién Electronica del
Gobierno de Navarrpara lad testacion de servicios vinculados a las actuaciones de inversion
en el marco del componente 1 delan de Recuperacion,Transformacion yResiliencia en el
ambito metropolitano de laComarca dePamplon& = f A OAGF OAsy RS I
Urbanismo resulté primera adjudicataria.

En septiembre de 2022, V.S. Servicios y Urbanismo, dentro del Acuerdo Marco anteriormente
citado, redacto la Memoria Técnigrra la construccion del itinerario peatonal y ciclista de
conexién entre PamplonaCizur Menor por el Camino de Santiago llegando hasta Zizur Mayor.

Posteriormente, en enero de 2023 la Memoria técnica se desarrollé a nivel de Proyecto de
Trazado recogiendo las aportaciones y mejoras a nivel de trazado realizadas tanto por la
Direccion de Transportes del Gobierno de Navarra como por los ayuntamiemiisaios en

el proyecto, Pamplona y Cizur Menor. Adicionalmente se incluyeron en el proyecto de trazado
los anejos de topografia, ocupacion de terrenos y estudio de necesidades luminicas.

El presenteEstudio de AfeccioneAmbientaks se elabora con el objetde determinarla

viabilidaddel Proyectade construccionvalora los posibles impactos en el medio y defiais

medidas correctoras en caso de ser necesaasscomo parmiciarel trdmite deevaluacion de
afecciones ambientales ante el 6rgano ambiental competente.

2. ALTERNATIVAS ESTUDIADAS

En elAnejo n® 2 del presente Proyecto se incluye un estudio de alternativas basado en los
documentos anteriormenteitados. Para la seleccién del trazado que discurre por las calles de
Cizur Menor (Plaza San Miglle Camino Viejo de Cizur y Calle Miravalles), se han analizado
tres alternativas tal y como se expone a continuacion:

12.- Alternativa 1: Trazado que discurre por el limite urbano Norte de Cizur Menor
22 - Alternativa 2: Trazado por el Paseo Beltzeta y la carreter&(88 (Zizur Mayog Cizur
Menor)
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3a-Alternativa 3: trazado por Plaza San MigQelle Camino Viejo de Cizur y Calle
Miravalles convirtiendo las vias en calles residenciales.

En la figura n® 1 se muestra el trazado en planta de cada una de las alternativas analizadas:

Figura n°l: Planta de las tres alternativas de trazado analizadas para el tramo de Cizur Menor.

Las dodiltimasalternativastienen unamayor longitud, mayomterferencia con la circulacién
rodada, mayor dificultad y coste de ejecucién debido a las preexistefwivgsndas, muros,
& S NI AyOna idcieréntan los recorridos peatonales ni ciclistas.

Por el contrariola altemativa 1es mas corta y discurre por una zona no pavimentada (pastos)
sin afecciones al trafico, ni servicios, ademas de ser un recorrido mas agradable al discurrir por
la parte alta de la ladera, entre las viviendas y el pinar. Tiene la ventaja de crear un nuevo
recorrido peatonal y ciclista, aunque para ello sea necesario ocupar la zona de pastos.

En el resto del recorrido las alternativas son idéntickscurriendo por la ruta del Camino de
Santiago, que actualmente cuenta con una acera de anchura variableg(2,80 m) con uso
peatonal y ciclista.

Tras analizar todo ello y en consenso con la Direccion General de Transportes y Movilidad
Sostenible del Gobierno de Navarra y el Ayuntamient@der Menor, enla Memoria Técnica
se concluy6 que la solucion éptima era la alternativa

Enel presente estudio de afecciones omparte la idoneidad de la alternativa seleccionada,
siendo la que se va a analizar y desarrollar.

Plan de Financiado por ain DEPARTAMENTO DE COHESION 5
GOBIERNG  MINISTERIO. R 16n, } i TERRITORIAL
"* DEEMAR st 7:::§;::"E‘" la Unidén Europea Gobierno DIRECCION GENERAL DE TRANSPORTES ¥ u VS
‘ y Resiliencia de Navarra MOVILIDAD SOSTENIBLE

NextGenerationEU [OOSR EVEIJEY = MOVILDAD SOSTENBLE | 505, onoswsnose.




Proyecto de Construccidel itinerario peatonal y ciclista de conexion por la ruta del Camino de
Santiagcentre Pamplonay Cizur Menor

3. LOCALIZACIONESTAD®ACTUAL

3.1.LOCALIZACION

La actuacion objeto de lpresente Memoria se desarrolla en los términos municipales de
Pamplonay Cizur Menor, en concreto a la franja de terreno situada contigua a las carreteras NA
7027 y NA6OOO en su margen derecha (sentido de circulacion Pamglina) y a la franja de
terreno existente al Norte del casco urbano de Cizur Menor.

3.2.DESCRIPCION DEL ESTADO ACTUAL

En el apartado 3.2 de la Memoria del proyecto se describe detalladamente el estado actual de
todo el trazado. A modo de resumen, basta decir que el trazadmeseentra urbanizado en
toda su longitud, contando con una acera peatonal de anchura variable segun tramos, excepto
en los cruces de calzadas, en los cuales existen los correspondientes pasos de peatones

Ademascruza dos cursos de agua, los rios Sadar y Elorz y dos infraestructuras, a distinto nivel,
las vias del ferrocarril Castejon de ERamplona y la autovia2b, Ronda Oeste de Pamplona.

Los dos primeros cruces se resuelven mediante sendos puentes de mamposteria, mientras que
para el cruce sobre la via del FFCC se utiliza una pasarela en forma de arco y para el cruce sobre
la A15 se utilizaun viaducto de tres vanos con tablero de hormigén tipo artesa construido in

situ.

Al llegar a Cizur Menor la acera paralela a la carreter&@0®0Q conecta con la calle residencial

de la Plaza San Emeterio que conecta con una franja de terreno ocupada por pastos que discurre
entre las viviendas y el pinar, por el norte del nlcleo urbagoe llega hasta el aparcamiento

del Cementerio.

Este aparcamiento esta conectado con la carreteré6B#3, que cuenta con aceras peatonales

en ambas margenes, hasta el Cementerio. A partir de este s6lo cuenta con acera en la margen
sur, existiendo un camino en tierras que discurre por la cresta dédealaconectando con Zizur
Mayor.

3.3.DESCRIPCIOE LA SOLUCION PROYECTADA

El presente proyecto tiene como objetigbampliar el espacio de la acera existente en la margen
derecha de las carreteras N®27 y NA6000, consiguiendo diferenciar el transito ciclista del
peatonal, y construir un tramo de nueva ejecucion que discurre por el limite Norte del casco
urbano de @ur Menor, en condiciones de seguridad y comodidad para los usuarios y sin reducir
el nimero de carriles de circulacién de vehiculos ni sus dimensiones.

La definicion completa se puede consultaredrapartado 4 déa Memoriay en los planosiel
presente Proyecto.

A continuacion se incluye un pequefio resumen de las caracteristicas mas importantes.

- En el inicio del recorrido se proyecta una zona de convivencia pedatiafiaia con
preferencia peatonal de anchura minima de 4 metros intentando modificar y afectar lo
minimo posible las orillas y entorno del rio Sadar, asi como a la vegetacion existente

- Enlos cruces de los rios Sadar y Elorz, en el viaducto sobre la via del FFCC y-sobre la A
15, se mantienen las infraestructuras existentes, resolviéndose la falta de anchura con
la disposicion de una zona de convivencia peatoi@dista con preferenciagatonal.
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- En el casco urbano de Cizur Menor el trazado discurrira desde la acera d€0QMWNA
por la Plaza San Emeterio y la franja nalfee la ladera hasta el aparcamiento del
Cementerio, donde se separan los recorridos peatonal (a la acera sur desRbRRy
ciclista (nuevo trazado paralelo a la-8@53).

- La seccidn tipo sera de 2,50 m de anchura tanto para el carril bici como para la acera,
con 40 cm de separacion entre ambos y otros 40 cm de separacion entre el carril bici y
las carreteras cuando existe paralelismo.

- El pavimento peatonal sera de hormigon k28l de 15 cm. de espesor con terminacion
rugosa a la escoba de brezo de color rojo similar al existente.

- En la zona de convivencia anterior y posterior al puente del rio Sadar se empleara
pavimento de hormigon HMNO de 15 cm. de espesor al igual que en la zona de
ampliaciéon de la zona de convivencia en el Viaducto sobre layNos accesos a pasos
ciclistasque se incluyen en el proyecto.

- Para evitar la salida involuntaria de ciclistas del carril bici, se dispone una franja de
pavimento podotactil, formado por baldosa de 30x30 dispuesta longitudinalmerite en
margen continua a la acera y separadores de caucho en la margen continua a la calzada.

- En el entorno del paso superior del FFCC se considera la ampliacion de los terraplenes y
muros de piedra de escollera existentes en los tramos inmediatamente anterior y
posterior a la pasarela para disponer el espacio suficiente para la seccion transversal
tipo.

- Todo el recorrido contaréon la correspondientesefializacion verticgl horizontal, asi
como con el balizamiento y las defensas apropiadas en funcién del tramo en cuestion.
Ademas se mantendra la sefializacion propia del Camino de Santiago.

- A excepcion de la glorieta situada al inicio del tramo 1y de las calles del nicleo urbano
de Cizur Menor, el recorrido no cuenta con alumbrado publico, por Ieeguaéspondran
luminarias peatonales en tipo LED de 40W en columnas de 5 m. con una interdistancia
de 18 metros.

- Se repondra todos los servicios afectados

- Se compensaran toddss ejemplares arbustivos y arboreafectados.

4. DESCRIPCION DEL MEDIO NATURAL

4.1.MEDIO FisSICO
4.1.1. Orografa y geomorfolog

La zona de actuam se encuentra adurde Pamplona discurriendo, a tes/de I& carreteras
NA-7027,NA600Q, el casco urbano de Cizur Menor y la carretera6RB3

Lacarretera NA7027Avenida Arésteguse encuentra en la margeterecha del rio Sadar, el cual
discurre en paralelo en direccion oeste hasta su desembocadura en el rio Bdorsz parte la
carretera NA600O discurre en direccion sur conectando la anterior con el nucleo urbano de
Cizur Menor, atravesando el rio Sadar, el rio El@tzia del FFCC y la Autopista5A

La orografia de la zona esta determinada poraEtortz el cual describe usinuosotrazado
meandriformehasta desembocar en el rio Arga al sur del Poligono industrial de Landzdben.
curso de esteio propicd la creacdn de ura ampliaterrazaen la margen izquierda cuyo limite
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sur se encuentra en la Autopista-AP, a partir de la cual se encuentra una pronunciada ladera

que desemboca en una amplia meseta que asciende lentamente hasta los pies de la Sierra del
Perdon.La margen derecha estaracterizad por la existencia al norte de los taludes margosos

de las ripas de Echavacoiz y Barafain, asi como las laderas que ascienden hasta la meseta donde
se ubica el nucleo urbano de Pamplona.

La zona de actuacion secia en la partdaja, junto al rio Sadar y recorre la llanura de la margen
izquierda del rio Elortz, para luego ascender por la ladera sur hasta Cizur Menor.

Segun el mapa geoldgico, que se adjunta como figura nf th, Bona dgroyectose distinguen
los siguientes nivelesgeologica:

- Nivel 526: limos, arenas y gravas pertenecientésodbceno (Cuaternario).

- Nivel 527: gravas, arenas y linfgertenecientes al Holocen@uaternario).

- Nivel 267 margasdel Eoceno (terciario marino) correspondiente las margas de
Pamplona.

- Nivel 536: cantos, gravas y arenas pertenecientes al Holoceno inferior (Cuaternario).

- Nivel 271 del priaboniense (terciario marino) correspondiente a calcarenitas y areniscas
Laderade Cizur Menor.

En el Anejo n% del proyecto se ofrece una mayor definicibn de cada una de las unidades
litoldgicas y su estratigrafia.

267

526

526

550

271

213 5!
274 28

Fgura n°lL. Detalle del mapa geoldgico superpuesto a la ortofotografia de la zona de proyecto

4.1.2. Climatologia

El clima en Pamplona s@g la clasificadn de Kppen es Cf2b: Clima niamo de costa
occidental (océnico) con dosneses secos. Es camen la Cuenca de Pamplona, en las sierras
del Perdn, Alaiz 1zco, en el norte de la cuenca de Abizmbier y en el tramo bajo de los valles
pirenaicos. Es un clima de tranéitentre el clima netamente oégico (cuyanfluencia le entra
por el norte y el noroeste), sin meses secos y el meditew (influencias por el sur).

Se trata de un clima templado de veranos frescos. Las lluvias ld@en repartidas a lo largo de
todo el dio, por lo que naxiste una estadn seca, aunque si hay meses con P<2T.

La temperatura media anual oscila en torno a los4€,5Durante cinco meses &lese registra
una temperatura inferior é0s 1@ C, mientras que en verano la temperatura media es superior
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a los 208 C. En Pamplona, los veranos son calurososiyormente despejados y los inviernos
son muy ffo y parcialmente nublados.

La estadin meteorobgica nés significativa se encuentra en el mismo municipio de Pamplona a
455 m de altitud. Logalores climatadgicos de la serie 1981020, se presentan en la siguiente
tabla:

Parametro E F M A M J J A S (o] N D Afo
Precipitaciéon media (mm) 81.5 67.9 65.5 75.1 68.1 53.4 34.6 36.3 54.5 76.7 90.1 84.5788.2
Precipitacion maxima 24 horas (mm) 64.8 85.0 59.9 52.0 53.5 59.2115.5 90.8 88.8 86.0 79.0 91.2115.5
Dias de lluvia 12.8 12.0 12.3 12.8 12.0 8.2 5.8 6.0 8.2 10.7 12.5 12.8126.2
Dias de nieve 27 8225 16 [§0:7 |N0=1 00 (IN010 SN070 I0:0 [0t [N057 1t INO:9
Dias de granizo 01 N0 1 (N0:3 [N0:4 [N0:3 IN0-2 N0 BN0:2 N0s1 N0 (0.1 BNOI0 IN2:0
Temperatura maxima absoluta (°C) 19.5 25.0 30.0 30.0 35.6 39.8 40.2 40.6 38.8 30.4 27.0 21.0 40.6
Temperatura media de maximas (°C) 8:510:4 13.5 15.7 |119:7 123.7 1 26:9 | 27.2|24.0 | 18:4(12.5] 9.2 | 17.5
Temperatura media (°C) 4.9 6.2| 8.7/10:8 14.3 17.9| 20.6| 20.8|18.2/13.5| 8.6 5.7 12.5
Temperatura media de minimas (°C) 1.3 2.0 319| 5.9 8.9| 12.0| 14.2| 14.4/12,3| 8.6 4.7 2.2| 7.5

Temperatura media de minimas

absolutas (C) =54 1=476 =18 BO6 INS3:0 [BF6.9 INO6 IR0 4 N6.5 (2.4 =176 i=4.3 W17

Temperatura minima absoluta (°C) -18.0 -16.8 =9.0|-3.7 |=1.6| 3.0/ 55 4.8 1.0/ -4.9-10.0-17.0 =18.0
Dias de helada 11,5 88 40 09 0.1 00 00 00 00 03 3.7 9.1 384
ETP, indice de Thornthwaite (mm) 10.9 15.4 29.8 43.8 73.5100.2123.4116.9 84.1 51.4 23.4 12.9685.7
Precipitacion maxima histérica en 24 horas para un periodo de retorno de 10 anos: 73.3 mm

Fecha ultima helada primavera: 23 de Abril

(fecha después de la cual la probabilidad de helada es del 10%)

Fecha primera helada otofio: 28 de Octubre
(fecha antes de la cual la probabilidad de helada es del 10%)

La pluviosidad es abundante, aunqussitaiacbn de los municipios, protegidos por los montes
circundantes, provoca umaayor desecadn de las masas de aire attico y del norte.

El diagrama ombrdrmico que se presenta a continuanies una primera aproximaxi a una
perspectiva ambiental dellima en Pamplona. Nos da una idea de los periodos de humedad y
sequa que sedéin claves para interpretar las formacionesgetales potenciales que se asientan
en la zona.

Diagrama ombrotérmico
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El periodo limedo est presente durante las estaciones de Btg invierno yprimavera, siendo
especialmente intensas entles meses de noviembre, diciembre y enero. El total ids de

lluvia suele oscilar entre 110 y 120 &baPuede helar a Itargo de 90 @s y durante 10 ids

puede haber precipitaén en forma de nieve. La zona presenta un periodo seco endess de
julio y agosto, coincidiendajgicamente, con el periodo dedximas temperaturas.

La precipitadn media anual, supera ligeramente los 780 mm.
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Santiagcentre Pamplonay Cizur Menor

La temporada rds mojada dura 8,5 meses, de 20 de septiembre a 4 de junio, con una
probabilidad de ras del 24 % de quserto da seaun dia mojado. El mes conas das mojados
es noviembre, con un promedio de 9,fasl con por lo menostilimetro de precipitadn.

La temporada rés seca dura 3,5 meses, del 4 de junio al 20 de septiembre. EI mes con menos
dias mojados es julio, con upromedio de 4,7 ths con por lo menos 1 rimietro de
precipitacon.

Entre los éhs mojados, distinguimos entre los que tienen solamente lluvia, solamente nieve o
una combinadn de las dos.

El mes con i@ das con solo lluvia en es noviembre, con un promedio dei@g! Hn base a esta
categorizadn, el tipo mas comin de precipita®n durante el &o es solo lluvia, con una
probabilidad néxima del 33 % el 17 de noviembre.

Las temperaturas vén con las estaciones, comenzando a disminuir a finales de septiembre, al
comenzar las lluviamvernales, Los meses verdaderamentedrsuelen ser los de diciembre,
enero y febrero, con temperaturas ligeramente @orcima de los a®C, que dejan eduelo en
condiciones ditiles de transitar, produénhdose durante estos meses el maymimero de
heladas del @0. Ya en marzo comienzan a elevarse progresivamente las temperaturas.

4.1.3. Hidrologia

Como ya se ha comentado, la zona de proyattaviesa los rios Sadar y Elgitr los puentes
existentes, no existiendo afeccién directa a los cauces.

Teniendo est@n cuentay las caracteristicas geolbgicas de los materiales presdatiefluencia
del proyecto sobre la hidrologia superficial y subterraneprésticamentenula.

4.2.MEDIO BITICO

La Cuenca de Pamplona es una zona de trénsagitre los diferentes dominios bioclaticos y
geolbgicos de Navarra. Edaversidad de factores afiticos da lugar a umbito heterogneo y
complejo que tiene su incidencia y corretacticon los factores bbticos geneéndose
ecosistemas de alta biodiversidad.

4.2.1. Vegetaadn

4.2.1.1.Tipos de vegetacion actual

En lazona en la que se plantea construir el carril bisueloesta catalogado en su practica
totalidad como improductivo,al tratarse de parcelas urbanas, tanto consolidadas como
afectadas por planeamientos futuros (PSIS del Tren de Alta Velocidad). Tan solo en el entorno
de Cizur Menor el suelo esta catalogado como rastico.

En el primer tramo del trazado, hasta el rio Elortz, la vegetacion actual estad formada por césped

& FNb2flFR2 2NYIFYSyllt o0aSld2Alasz FTNBayz2az I NDC
zonas verdes de la Universidad de Navarra y del Colegio Mayorb@opre las cuales se

encuentra integrada la estrecha vegetacion riparia del rio Sadar compuesta fundamentalmente

por alamos negroy fresnos como se aprecia en la siguienteagen:
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Desde el rio Elortz hasta Cizur Menor pese a ser parcelas urbanas, todavia no estan desarrolladas
y en su gran mayoria estan ocupadas por campos de cultivo (cereal), pastos ruderales aledafios
a la carretera NA0OOO o vegetacion ornamentaddtosde cotoneaster arces espino blanco,
endrinos, sauces, pinos) de la margen derecha de la acera existente (Camino de Santiago)
como se observa en la siguiente imagen:

En el entorno de Cizur Menor se afecta la ya descrita franja existente entre las viviendas y el
pinar de la ladera existenteguya serie de vegetacion potencial es la denominada -
Robledales de roble peloso Navafavesegjue se encuentra ocupada al 100% por pino laricio
(Pinus nigra especie habitualmente utilizada en las repoblaciodestaludes de elevada
pendientecomo etapa de sustitucion.

La franja de ocupacion corresponde en parte a parcelas urbanas consolidadas y en parte al pinar,
pero realmente estocupada por vegetacion herbacea (pastos) al tratarse de un ardigeso

rodado utilizado para la ejecucion del casco urbano y que actualmente hace las funciones de
camino de ronda, como se aprecia en la siguiente imagen:
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