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0. Introduccidn y objeto

El presente proyecto se enmarca en el

COMPONENTE 1 Plan de Choque de movilidad sostenible, segura y conectada en entornos
urbanos y metropolitanos del Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia (PRTR),

MEDIDA Zonas de bajas emisiones y transformacion del transporte urbano y metropolitano.
Programa de ayudas a municipios para la implantacion de zonas de bajas emisiones y la
transformacion digital y sostenible del transporte urbano (Inversion 1)

Pertenece a la tipologia: 1-e_Carriles bici

Tiene etiquetado climatico y medioambiental 075, — Medidas de calidad del aire y reduccién
del ruido, etiqueta climatica del 100% y etiqueta ambiental del 100%.

El Principio DNSH por sus siglas en Inglés (“Do No Significant Harm”, no causar un dafo
significativo), es una condicién definida por la Comisién Europea que obliga a realizar una
autoevaluacién que asegure que la inversion no afecta negativamente a uno, o varios, de los 6
objetivos medioambientales definidos en el Reglamento 852/2020.

Dichos objetivos son:

Mitigacidn del Cambio Climatico.

Adaptacién al Cambio Climatico.

Uso sostenible y proteccidn de los recursos hidricos y marinos.

Economia Circular, incluidos la prevencion y el reciclado de residuos.
Prevencion y control de la contaminacion a la atmdsfera, el agua o el suelo.

ok wnNE

Proteccidén y restauracion de la biodiversidad y los ecosistemas.

Es objeto del presente documento analizar que la inversidon objeto del presente proyecto no
afecta negativamente a ninguno de los 6 objetivos.

1. Mitigacidén del cambio climatico

La actuacidn tendra como resultado un aumento de la movilidad limpia o climaticamente neutra,
y una disminucién de la movilidad en modos motorizados contaminantes. Ofrece un vial
especifico y de calidad que incentivara el empleo de la bicicleta y vehiculos de movilidad
personal en un entorno seguro.

Las propuestas recogidas en este proyecto favorecen:

e Lareduccion de Gases de Efecto Invernadero causantes del cambio climatico
e Promueven un cambio modal de vehiculo particular en favor de la bicicleta

Ambos puntos son determinantes para el cumplimiento de las estrategias, planes y programas
tanto a nivel nacional como internacional en relacién a la reduccion de las emisiones de GEl,
cuyo objetivo es la reduccién del 40% de gases de efecto invernadero en 2030 (respecto a 1990).
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1.1. Cuantificacion del beneficio

Zonas de bajas emisiones:

La presente actuacién estd enmarcada en El Plan de Actuaciones del Gobierno de Navarra,
elaborado a partir del Informe de Modelizacion de la red ciclista de Pamplona® realizado a este
efecto. El objeto de este plan es crear una estructura vial especifica dedicada a la movilidad
personal sostenible, lo que permitira eliminar la principal reticencia al uso de la bicicleta: circular
entre coches.

Los itinerarios ciclistas se enmarcan en el conjunto de medidas adoptadas para la creacion de
zonas de bajas emisiones en la ciudad. La restriccion a los vehiculos a motor de combustion
vendra acompanada de una alternativa de desplazamiento agil y no limitado a las areas de bajas
emisiones, sino desde el punto de origen del desplazamiento. Por otra parte, la habituacion del
uso de medios de transporte alternativos al vehiculo particular necesita de una red ciclista
segura y de calidad que ofrezca ventajas frente al uso de vehiculos de combustién.

A fecha de redaccién del presente documento, febrero de 2023, existen tramos finalizados de
carriles bici que no tienen continuidad. La gran mayoria de los desplazamientos ciclistas
habituales obliga a compartir vial con los vehiculos a motor, en todo, o en parte del recorrido. A
pesar de ello, las mejoras en la infraestructura ciclable producidas en los ultimos afios han
multiplicado los desplazamientos en bicicleta.

El Plan de actuaciones ofrecera continuidad a los viales ciclistas en el centro de la ciudad
Pamplona, y comunicard los principales barrios y municipios del Area Metropolitana. La
actualizacién del Modelo de Transporte de la Comarca de Pamplona recoge un esquema de las
Lineas de Deseo obtenidas a partir de una encuesta de 4.000 registros. Se desprende del andlisis
que los desplazamientos mas representativos en la comarca son inferiores a los cinco
kildmetros, dentro de las distancias éptimas para el desplazamiento en vehiculos de movilidad
personal. La continuidad del recorrido ciclable, las distancias reducidas y la implantacion de
Zonas de Bajas Emisiones en la ciudad preconizan una disminucion drastica del uso del coche y
de la contaminacién asociada. Unas politicas similares estan implementadas en Amsterdam
desde los afios 80, y a pesar de condiciones climaticas mas desfavorables y mayores distancias
que las de Pamplona, Amsterdam ostenta un 30% de desplazamientos en bicicleta. Por lo tanto,
el objetivo del 30% es un objetivo realista a largo plazo. El reto es alcanzar ese porcentaje en el
horizonte mas cercano posible.

En enero de 2022 el Ayuntamiento de Pamplona puso en marcha un servicio de alquiler de
bicicletas eléctricas. Doce meses después, los datos de la Concejalia de movilidad del
Ayuntamiento de Pamplona desprendian un total de 1.140.000 Km recorridos?.

Con la estimacién® de 190 g/Km de CO, producidos por un coche de combustién estandar, los
1.140.000 Km recorridos emiten un total de 216 toneladas de CO,. Asumiendo que sélo una

! Informe “Actualizacién del Modelo de Transporte de la Comarca de Pamplona para optimizar la red ciclista
proyectada”. (Sept 2021, Elaborado por Leber Planificacién e Ingenieria para la Direccién General de
Transportes y Movilidad Sostenible)

2 Datos facilitados por el Area de Movilidad del Ayuntamiento de Pamplona

3 REGLAMENTO (UE) 2019/631 DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO relativo a emisiones de CO2
de vehiculos.
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tercera parte de esos recorridos hubieran sustituido desplazamientos en coche, la emisién de
gases invernadero ahorrada supera 70 Toneladas de CO;, durante el primer afio implantacién
del sistema.

1.2. Medidas adoptadas relativas a la Mitigacion del Cambio Climatico:

El presente Proyecto contempla los siguientes puntos:

Mejora de eficiencia energética

La mejora se materializa en las siguientes medidas:

e Instalacion de luminarias tipo led/bajo consumo en los nuevos puntos de luz previstos

e Sustitucién de las luminarias de vapor de sodio existentes en el ambito del proyecto por
luminarias tipo led/bajo consumo

e Pintura de alta reflectividad

Refuerzo de los sumideros de carbono

Se mantiene la superficie de sumideros de carbono mediante la reposicion de los arboles
afectados por la ejecucion de la nueva plataforma peatonal y ciclista

Las especies seran, autdctonas, con buena aclimatacién al medio urbano y una gran capacidad
de absorcion de CO2 por la gran cantidad de hoja.

Mitigacién de emisiones en fase de obra

El proyecto exige que la maquinaria empleada disponga de los certificados de homologacion e
inspeccion técnica en vigor, y el control continuo de cualquier posible fuga de lubricante o
combustible. La Direccién Facultativa tendra la capacidad de

e Verificar la salida de gases de cualquier maquina, tanto por deteccién de un posible mal
funcionamiento como de forma preventiva

e Expulsar delaobrala maquinaria que supere los limites establecidos en el REGLAMENTO
(UE) 2016/1628 DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO de 14 de septiembre de
2016 para maquinas no de carretera.

2. Adaptacién al cambio climatico

La obra a ejecutar tiene un impacto previsible insignificante en la adaptacién al cambio climatico,
considerando los efectos directos y los efectos indirectos a lo largo del ciclo de vida. Esto es
debido a que las actuaciones previstas no requieren obra civil de gran magnitud y por tanto no
se incrementa la exposicién y vulnerabilidad.

Por el contrario, en su disefio se han tenido en cuenta los posibles efectos adversos del cambio
climatico y sus proyecciones a futuro:

Episodios de lluvia extrema

Se dispone de nueva red de drenaje de aguas pluviales en los tramos paralelos a las carreteras
NA-2300 y NA-2306, que vierten las aguas, bien en el denominado Barranco Grande o en el Rio

i
i
1
i
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Arga. Adicionalmente se reponen las cunetas afectadas por la ampliacion de la seccién
transversal.

La tipologia del carril bici es de asfalto bituminoso en caliente, formado por capa de rodadura
MBC AC 16 Surf S, que ofrece un paquete de firme resistente a cualquier intensidad de lluvia y
encharcamiento.

Proteccidén frente a temperaturas extremas.

Estas mezclas bituminosas ofrecen resultados satisfactorios en provincias espafiolas con
histéricos de insolacién y temperatura anormalmente altas o anormalmente bajas. Se emplean
en Cordoba (maximo histérico nacional de temperaturas) y en dreas de montafia (Navarra, en
areas de heladas intensas) incluso en trafico rodado, mucho mas demandante que el trafico
ligero previsto.

2.1.Proteccidon de los usuarios frente a los efectos adversos del cambio
climatico
Para proteccion de los usuarios del itinerario, tanto peatones como ciclistas, de las temperaturas
extremas y fuertes lluvias, se proyecta la plantacidn de arbolado en grupos de calibre 14/16 en
zonas proximas al itinerario peatonal y ciclista de manera que ofrezcan proteccién a los usuarios
en episodios de climatologia adversa.

3. Uso sostenible y proteccidn de los recursos hidricos y marinos

La actuacién del proyecto no tiene afeccidon sobre la calidad de las aguas ni sobre el estrés
hidrico, no requiere nuevas captaciones de agua ni se dan vertidos o modificaciones en los
cauces o medio marino, por se descarta cualquier afeccion medioambiental negativa.

Al contrario, va encaminada al desarrollo de Zonas de Bajas Emisiones y priorizacién del
transporte saludable, que tiene entre sus objetivos la disminuciéon de los hidrocarburos
provenientes de combustibles fésiles consecuencia del cambio modal de transporte. De forma
complementaria, el disefio del drenaje longitudinal favorece la infiltracién a través del area
vegetada.

La ocupacion prevista en la solucién de proyecto sobre el medio cumple lo dispuesto en la Ley
21/2013 en lo relativo a evaluacién de impacto ambiental y en la Ley 9/2018, de 5 de diciembre,
por la que se modifica la Ley 21/2013, aplicandose los pasos de mitigacion necesarios para
asegurar la proteccién del medio ambiente. Fuera de los efectos previsibles en esta obra, los
riesgos de degradacion medioambiental relacionados con la preservacién de la calidad del agua
y la prevencion del estrés hidrico se identificarian y abordarian de conformidad con los requisitos
de las Directiva 2000/60/CE (Directiva marco del agua) y Directiva 2006/118/CE relativa a la
proteccidn de las aguas subterraneas contra la contaminacién y el deterioro, recogidas entre la
documentacién contractual recogida en las Prescripciones Técnicas del Pliego Regulador.

Medidas adoptadas durante la fase de obras:
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Se evitard el almacenaje prolongado de cualquier producto susceptible de generar residuos
téxicos, aceites o hidrocarburos. Los productos que deban ser almacenados necesariamente y
de forma temporal (pintura, desencofrante, aditivos) se guardaran a cubierto, cobijados de la
lluvia y sobre fondo estanco, de tal forma que garantice que los residuos susceptibles de ser
arrastrados por el agua estadn totalmente protegidos.

4. Economia circular, incluidos la prevencidén y el reciclado de
residuos

Las actuaciones contempladas se rigen por el principio de jerarquia de los residuos, dando
prioridad a la prevencién, preparaciéon para la reutilizacion, reciclado, valorizacién energética y
por como ultima alternativa el trasporte a gestor autorizado, siempre que sea posible desde el
punto de vista medioambiental, conforme a lo establecido en el Protocolo de gestion de
residuos de construccién y demolicién en la UE, y teniendo en cuenta las mejores técnicas
disponibles para una gestidn eficiente de los residuos.

Tal y como establece el Real Decreto 105/2008, las obras promovidas por las administraciones
publicas deben fomentar las medidas para la prevencién de residuos de construccién y
demolicién y la utilizacién de aridos y otros productos procedentes de su valorizacion. Durante
la elaboracidn del proyecto se valoraron diferentes alternativas de disefio y constructivas, de tal
forma que la solucién adoptada genere la menor cantidad de residuos y que llegado el final de
su vida util, favorezca un desmantelamiento ambientalmente correcto.

Ello contribuird a la consecucién del objetivo europeo marcado por la Directiva 2008/98/CE
sobre los residuos (transpuesta mediante Ley 22/2011 de residuos y suelos contaminados), de
lograr que al menos el 70% de los residuos de construccion y demolicién generados -en peso-
en el pais (excluyendo los residuos 17 05 04), se preparen para la reutilizacién, el reciclaje y la
revalorizacidn de otros materiales, incluidas las operaciones de relleno utilizando residuos para
sustituir otros materiales. Se tomaran medidas que aumente la durabilidad, la posibilidad de
reparacion, de actualizacion y de reutilizacion de los productos, de los aparatos eléctricos y
electrénicos implantados.

Terraplén y relleno: Los residuos de construccién y demolicion deberan utilizarse, de forma
general, en la subbase, como material drenante del trasdds de los muros y relleno de terraplén,
previa jerarquizacién, separacion y machaqueo de los residuos inertes. El material empleado
debera ser acorde a los articulos 330 y 332 del Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para
Obras de Carreteras y Puentes (PG-3). El apartado 3.2. del articulo 330 indica “Ademds de los
suelos naturales, se podran utilizar en terraplenes los productos procedentes de procesos
industriales o manipulacion humana, siempre que cumplan con las especificaciones de este
articulo [...]".

Firmes bituminosos: la revalorizacién de materiales destinados a la ejecucion de firmes esta
prevista Orden Circular 8/01 del PG-4 en sus articulos 20, 21 y 22 en actuaciones de
mantenimiento o refuerzo. Las especificaciones para nuevos proyectos se recogen en la ORDEN
FOM/2523/2014, de 12 de diciembre, que modificd los articulos del PG-3 enumerados a
continuacién, con menciones expresas a la utilizacién de materiales granulares reciclados en
capas de firme.

Financiado por an DEPARTAMENTO DE COHESION 7
i6 iern TERRITORIAL
2 Union Europea % Gobierno DIRECCION GENERAL DE TRANSPORTES ¥
SERVICOS Y URBANSNO S L

NexiGenerationELU de Navarra MOVILIDAD SOSTENIBLE



PROYECTO DE CONSTRUCCION DEL ITINERARIO PEATONAL Y CICLISTA DE CONEXION ENTRE
SARRIGUREN-CIUDAD DE LA INNOVACION-RIPAGAINA-ARETA-BURLADA

e 510.- Zahorras.

e 513.- Materiales tratados con cemento (suelocemento y gravacemento).
e 542.- Mezclas bituminosas tipo hormigén bituminoso

e 550.- Pavimentos de hormigén

e 551.- Hormigdn magro vibrado

Hormigdn: el empleo de material reciclado para la fabricacién del hormigdn estructural estd
previsto en el Anejo 15 de la EHE. El uso de drido reciclado proveniente de hormigdn no
estructural se detalla en el Anejo 18 de la EHE.

La Direccion de Obra velara por el aprovechamiento reglamentario del material de demolicién
de la obra, atendiendo a las pautas recogidas la Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos
contaminados para una economia circular, en su Articulo 30. Residuos de construccion y
demolicion, donde se recoge la categorizacidn de residuos en funcién de su tipologia. El objetivo
es el aprovechamiento de todo el material proveniente de demolicidon susceptible de ser
revalorizado, y la separacion por tipologia y reciclado del resto de materiales.

Barandilla peatonal:

La actuacién prevé el desmontaje y traslado a almacén municipal de la barandilla peatonal
existente.

Sefializacién vertical

Se reutilizard en la medida de lo posible la sefializacién vertical existente para vehiculos de
motor.

5. Prevenciény control de la contaminacion a la atmdsfera, el agua
o el suelo

De la misma manera que ocurre con las emisiones de GEI, las emisiones de contaminantes
atmosféricos se ven reducidas por el impulso de cambio modal del transporte que favorece la
movilidad sostenible (uso de bicicleta y vehiculos de movilidad personal). Este cambio ayuda al
cumplimiento de las estrategias, planes y programas nacionales e internacionales de reduccién
de las emisiones atmosféricas, dirigidas al cumplimiento de los objetivos de reduccion de la
contaminacion establecidos en la Directiva (UE) 2016/2284 del Parlamento Europeo y del
Consejo de 14 de diciembre de 2016 relativa a la reduccién de las emisiones nacionales de
determinados contaminantes atmosféricos, por la que se modifica la Directiva 2003/35/CE y se
deroga la Directiva 2001/81/CE.

Evaluacién del Impacto Ambiental

i
i
3
i
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La valoracién del impacto ambiental de las obras se recoge en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre?,
de evaluacion ambiental, que recoge el tipo evaluacién del impacto ambiental en funcidn de las
caracteristicas de la obra.

De acuerdo con su articulo 7, deberan someterse a la Evaluacién de Impacto Ambiental los
proyectos incluidos en sus Anejos | (procedimiento ordinario) y Il (procedimiento simplificado).

Dado que no existe un apartado especifico para vias ciclables, este proyecto se considera
asimilable a una carretera, en tanto que infraestructura vial asfaltada, por lo que son de
aplicacién el Anexo | grupo 6) Proyectos de Infraestructuras y el Anexo Il Grupo 7. Proyectos de
infraestructuras.

Procedimiento ordinario de Evaluacion de Impacto Ambiental

El Anexo | recoge en su grupo 6) Proyectos de infraestructuras, apartado a) carreteras, |las obras
de carretera que serdn objeto de Evaluacion Ambiental

12 Construccion de autopistas y autovias.

29 Construccion de una nueva carretera de cuatro carriles o mds, o realineamiento y/o
ensanche de una carretera existente de dos carriles o menos con objeto de conseguir cuatro
carriles o mds, cuando tal nueva carretera o el tramo de carretera realineado y/o
ensanchado alcance o supere los 10 km en una longitud continua.

Procedimiento Simplificado de Evaluacidon de Impacto Ambiental

El Anexo Il en su grupo 7) Proyectos de Infraestructuras incluye, entre otros, los siguientes
proyectos de carreteras:

a) Proyectos de urbanizaciones de poligonos industriales.
b) Proyectos situados fuera de dreas urbanizadas de urbanizaciones, incluida la construccion de
centros comerciales y aparcamientos y que en superficie ocupen mds de 1 ha.

[..]

i) Construccidn de variantes de poblacion y carreteras convencionales no incluidas en el anexo I.

La actuacion prevista en el presente proyecto recoge una longitud 2.000 metros de carril bici y
una acera peatonal, con anchura total de la seccién tipo de 5,60 m.

Estas mediciones se encuentran muy lejos de las cantidades establecidas en la Ley 21/2013,
tanto para la aplicacion del Procedimiento Simplificado de Impacto Ambiental como del
Procedimiento Ordinario de Impacto Ambiental. No son de aplicacién, por lo tanto, ninguno de
los dos procedimientos.

En el anejo n2 13, Estudio de afecciones ambientales, del presente proyecto se determina la
viabilidad del Proyecto, se valoran los posibles impactos en el medio y se definen las medidas
correctoras en caso de ser necesarias, asi como para iniciar el tramite de evaluacion de
afecciones ambientales ante el drgano ambiental competente.

4 https://www.boe.es/eli/es/l/2013/12/09/21/con
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5.1. Cuantificacion del beneficio:

Contaminacion acustica

El principal origen de la contaminacion acustica es el uso de los motores de combustidn, y el
principal objetivo de la actuacidn es promover el uso de medios de transporte sostenible en
detrimento de los contaminantes. La disminucion de la contaminacién acustica es uno de los
objetivos de la actuacion de este Proyecto.

Durante la ejecucion de las obras seran de aplicacion la Resolucion 296E/2019, de 27 de mayo, y
la revision del Resolucion 566E/2020, de 30 de junio en la comarca de Pamplona relativas a las

limitaciones al ruido. De forma complementaria, por la envergadura de la obra descarta el uso de
magquinaria pesada.

Contaminacion del agua o suelo.

La obra objeto de analisis, la puesta en uso de un itinerario ciclable, supone un efecto mitigador
consecuencia del cambio modal de transporte. La contaminaciéon por hidrocarburos afecta en
primer lugar al suelo, y por arrastre posterior al agua y esta asociada al motor de combustion,
que es lo que se busca sustituir por transporte personal sostenible.

La segunda fuente de contaminacion que se minimiza son los neumaticos de los vehiculos, con
el doble perjuicio medioambiental de suelo y agua. Un estudio publicado en 2017 en el Journal
of Environmental Research and Public Health ° estimaba que los neumaticos representan hasta
un 10 por ciento del total de microplasticos presentes en los mares del mundo. Un segundo
informe de 2017 de la Unién Internacional para la Conservacién de la Naturaleza situaba la cifra
en un 28 por ciento.

Durante la fase de ejecucion existe riesgo de vertidos por el uso de maquinaria y riegos
bituminosos. El Proyecto ® prevé acciones mitigadoras y contempla la obligatoriedad de la
limpieza del drea de actuacion y la eliminacidon de residuos existentes, mediante reciclado en
aquellos materiales que lo permitan y la correcta gestion de los residuos no reaprovechables y el
sometimiento a la Normativa de la Comunidad Foral de Navarra’.

6. Proteccion y restauracion de la biodiversidad y los ecosistemas

No hay zonas de especial proteccién o valor ambiental en el ambito de proyecto, siendo la
principal medida correctora del proyecto es el tratamiento de restauracion ambiental,
consistente en la plantacién de nuevos ejemplares arbdreos en sustitucion y compensacion de
los ejemplares que se eliminaran durante las obras.

El tratamiento de restauracion ambiental se aplica en 2 zonas:

5 Wear and Tear of Tyres: A Stealthy Source of Microplastics in the Environment. Autor: Pieter Jan Kole de
la Universidad Abierta de los Paises Bajos https://pubmed.nchi.nlm.nih.gov/29053641/

6 Anejo 9 Gestion de Residuos

7 Articulo 4 del Decreto Foral 23/2011, de 28 de marzo.

Ley Foral 17/2020, de 16 de diciembre, reguladora de las Actividades con Incidencia Ambiental.
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PROYECTO DE CONSTRUCCION DEL ITINERARIO PEATONAL Y CICLISTA DE CONEXION ENTRE
SARRIGUREN-CIUDAD DE LA INNOVACION-RIPAGAINA-ARETA-BURLADA

a) Zonas verdes de la Ciudad de la Innovacién

No se han definido en el proyecto las especies a utilizar ni el diseio definitivo de las zonas verdes,
dejando la eleccidn a la Direccién de Obra de forma consensuada con el Servicio encargado de
su conservacion.

Se han incluido en el presupuesto varias partidas para restituir las zonas verdes afectadas que
contempla las labores de adecuacion y tratamiento de las superficies, resiembra de césped y
plantacion de ejemplares a restituir en parterres, setos, etc.

b) Compensacién del arbolado eliminado en la ampliaciéon de la NA-2300 y NA-2306

En el tramo comprendido entre la Estacion de Servicio y la glorieta de Areta el talud de la margen
izquierda del cauce del barranco Grande es tan empinado y profundo (aprox. 7 m) que ha
obligado a proyectar un muro de escolera por falta de espacio, no existiendo posibilidad de
plantar arbolado junto al carril bici en aproximadamente la mitad de la longitud del tramo.

Como compensacion de los ejemplares eliminados en la parte alta de dicho talud y del talud de
la NA-2306 entre Areta y el rio Arga, se ha previsto en el presupuesto una partida para la
plantacion de 164 ejemplares arbdreos y junto al carril bici, entre el entorno de la glorieta de
Areta y el rio Arga donde existe mayor disponibilidad de espacio. De esta forma no sélo se
compensan los ejemplares eliminados sino que se mejora el riesgo de erosién del suelo y la
calidad de la masa arbolada.

La superficie afectada en ambos taludes es de 2.246 m? aproximadamente, pero en la mayor
parte de la longitud, los primeros 3 m junto a la carretera se encuentran libres de vegetacion.
De la superposicion de la ocupacion definitiva con la ortofoto de maxima actualidad (2022) se
ha estimado que se van a afectar un total de 82 ejemplares arbdreos y 114 ejemplares
arbustivos, proyectandose la plantacion del doble de ejemplares como medida compensatoria.

Las especies vegetales a utilizar seran las existentes en el talud: arces, robles, pinos, sauces,
chopos, acacias y arbustos como zarzamora, sauces y multiples herbaceas.

El material vegetal a utilizar sera de calibre 14/16 con una altura media de 2 m y suministrado a
raiz desnuda.

La seleccién de especies y ubicacidn de plantacion se decidira en obra por la direccidon
facultativa.
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