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ACTUALIZACION DEL PROYECTO DE CONSTRUCCION DE LA AUTOVIA DE NAVARRA A-15. TRAMO NAVARRO, DEL P.K. 29+000 AL P.K. 34+800.

1. ANTECEDENTES

1.1. ADMINISTRATIVOS

El objeto fundamental del trabajo es la actualizacion del proyecto de Autovia de Navarra A-15.
Tramo Navarro, del P.K. 29+000 al P.K. 34+800.

Mediante la Orden Foral 13/2009, del 19 de febrero, de la Consejeria de Obras Publicas,
Transportes y Comunicaciones, se adjudicaron los trabajos de redaccion del proyecto “Plan Navarra
2012. Actuacion Prioritaria: Redaccién del proyecto de construccion de la Autovia A-15: Medinaceli-

Soria-Tudela. Tramo Navarro”.

La redaccion de este proyecto se dividi6 en dos fases, dando lugar a dos proyectos de
construccion: el Proyecto de construccion de la Autovia de Navarra A-15. Tramo navarro, del P.K.
16+500 al P.K. 29+000 y el Proyecto de construcciéon de la Autovia de Navarra A-15. Tramo navarro,
del P.K. 29+000 al P.K. 34+800.

La Declaracion de Impacto ambiental que respaldaba estos proyectos caducé por lo que el
Ministerio de Fomento, volvié a tramitar nuevamente el expediente del Estudio Informativo para

disponer de una nueva DIA.
1.2. TRAMITACION AMBIENTAL

De acuerdo a lo establecido en articulo 7.1 de la vigente Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
Evaluacion de Impacto Ambiental, seran objeto de una evaluacién de impacto ambiental ordinaria

los siguientes proyectos:

a) Los comprendidos en el anexo |, asi como los proyectos que, presentdndose fraccionados,
alcancen los umbrales del anexo | mediante la acumulacion de las magnitudes o dimensiones de

cada uno de los proyectos considerados.

b) Los comprendidos en el apartado 2, cuando asi lo decida caso por caso el érgano ambiental,

en el informe de impacto ambiental de acuerdo con los criterios del anexo |ll.

c¢) Cualquier modificacién de las caracteristicas de un proyecto consignado en el anexo | o en el

anexo I, cuando dicha modificacién cumple, por si sola, los umbrales establecidos en el anexo I.
d) Los proyectos incluidos en el apartado 2, cuando asi lo solicite el promotor.

El presente proyecto esta incluido en el Anexo | de la citada Ley 21/2013, modificado por Real
Decreto 445/2023, de 13 de junio (B.O.E. de 14 de junio de 2023):

Anejo 19. Integracion Ambiental

ANEXO |

Proyectos sometidos a la evaluaciéon ambiental ordinaria regulada en el titulo I,

capitulo Il, seccién 1.2
Grupo 6. Proyectos de infraestructuras:
a) Carreteras:

1.° Construccién de autopistas, autovias y carreteras multicarril de nuevo trazado.

[...]

Una vez tramitado de nuevo el expediente del Estudio Informativo, se emitié la Declaracién de
Impacto Ambiental, mediante Resolucién de 28 de mayo de 2020, de la Direccion General de Calidad
y Evaluacion Ambiental, por la que se formula la declaracién de impacto ambiental del proyecto
«Autovia A-15, Tramo: Agreda (Este)-Tudela (Navarra)», publicada en el BOE el jueves 11 de junio
de 2020.

En el Anejo 20 del presente proyecto se realiza un analisis de la Declaracion de Impacto Ambiental

y del cumplimiento de las prescripciones indicadas en la misma.
1.3. TECNICOS

Tras la aprobacién de la DIA el proyecto redactado por el Gobierno de Navarra “Proyecto de
Construccion de la Autovia de Navarra A-15. Tramo Navarro, del P.K. 29+000 al P.K. 34+800”, no
sufre modificaciones de trazado, pero si requerira una actualizacién de toda legislacion, nuevos
calculos estructurales adaptado al codigo estructural, asi como nueva tramitacién con los servicios
afectados. Asi mismo sera necesaria la actualizacién del presupuesto, y de todos los anejos,

especialmente el que nos ocupa, para recoger todas las prescripciones de la DIA.

2. OBJETIVO DEL PROYECTO

El objeto del presente proyecto es disponer de una nueva via de alta capacidad que comunique
Soria con Tudela (Navarra). Para ello se ha partido de las conclusiones correspondientes al Estudio
de Corredores correspondiente al Estudio Informativo Autopista Soria-Tudela, realizando los ajustes
necesarios para su conversion en Autovia libre de peaje, y con el consecuente estudio de nudos y
nuevos enlaces necesarios para asegurar la correcta permeabilidad y conexién con el resto de las

infraestructuras y localidades atravesadas.
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3. SITUACION ACTUAL

La Autovia de Navarra es una nueva infraestructura de transporte que conectara las ciudades de
Soria y Tudela, en Navarra. La autovia tendra una longitud de 164 kildmetros, de los cuales 157

pertenecen al tronco principal y los 7,3 restantes al acceso a Soria desde Los Rabanos.

Empieza en el enlace 152 de la A-2 en Medinaceli y finalizara, una vez se construya el trazado
entre Soria y Tudela, en el enlace 17 de la AP-68, donde enlazara también con la AP-15, su
continuacion hasta Pamplona. El tramo objeto de actuacién pertenece a Navarra y su construccion
corresponde al Gobierno de Navarra, mientras que en el resto el Ministerio de Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana es competente. La autovia atraviesa principalmente la provincia de Soria, pero
también, aunque en menor grado, la provincia de Zaragoza y la Comunidad Foral de Navarra, para

seguir después por territorio navarro por la AP-15.

4. DESCRIPCION DE LA ACTUACION

A continuacién se describen las caracteristicas mas relevantes del proyecto.
41. TRAzZADO
4.1.1. PLANTA

La longitud total del tramo de autovia A-15 es de 5,8 km. El presente tramo comienza en p.k.
29+000 y termina en las proximidades de las conexiones de las autopistas AP-68 y AP-15 (Pk
34+800).

El trazado proyectado en planta y en alzado ha tratado de adaptarse al terreno existente

permitiendo mantener en todo momento la accesibilidad del entorno.
El radio minimo del eje de la autovia en planta es de 1.500 m.

El presente tramo de autovia esta formado por tres enlaces. El enlace 2, conecta con la carretera
NA-160. Es del tipo pesas y que en el presente proyecto solamente se construiran las glorietas de
conexioén a nivel con la carretera y los ramales de acceso a las glorietas en direccion a Pamplona.
Este enlace se completara con la ejecucion del tramo 1 de la autovia A-15. El enlace 3 conecta con
las autopistas la AP-15y AP-68. Y el enlace 4, con la carretera NA-6810. Presenta una geometria del
tipo pesas pero Unicamente se proyectan los ramales que permitan los movimientos de salida de Madrid
hacia Corella y de incorporaciéon a la autovia de Corella a Madrid. La estructura sobre la carretera

autondmica se realizara en el tramo enumerado con primero.
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Se adopta la solucién del tipo pesas en el enlace con la NA-160 buscando la mayor funcionalidad
y un reducido coste. Esta solucion permite la construccion de una Unica estructura para el paso a

distinto nivel de la autovia A-15.

El enlace con la AP-15 y AP-68 busca los mismos objetivos que el anterior, presentando un disefio
mas complejo, en forma de trompeta, porque la situacion asi lo requiere y busca la facilidad de

movimientos de los vehiculos en los cambios de una via a otra.

4.1.2. TRAZADO EN ALZADO

La rasante inicial de la autovia se inicia con la definicion geométrica proyectada en el tramo
anterior. En el tramo final de conexion de la autovia A-15 con la autopista AP-15 se ha procurado,
que en las zonas de contacto con la carretera existente, la rasante definida trate de adaptarse lo mejor
posible a la de la autopista actual, discurriendo por encima de ella, de forma que no haya que rebajar
el firme existente, y solo haya que extender capas de espesor variable de mezcla bituminosa. Esto
va permitir una menor interferencia al trafico existente en los puntos de contacto con la autopista AP-
15.

En el trazado proyectado de la A-15 la pendiente maxima es del 3,50% que se mantiene en unos
200 m aproximadamente (PK. 30+220 al PK. 30+420). La pendiente entre los PK 31+100 y 32+440
es del 0.5%, y entre los PK. 31+000 y 31+950 la pendiente es del 0,25%, tramo en donde se registra

el menor valor.

En cuanto a los ramales de los distintos viales se ha previsto una velocidad de circulacion de 40
Km/h, adoptando como acuerdos verticales minimos los indicados por la Norma 3.1-IC para el
acuerdo convexo 303 y para el acuerdo concavo 568 y una pendiente o rampa maxima del 6 %,
exceptuando un acuerdo convexo de 337 sito entre el PK 0+577 y el PK 0+607 del E2-Ramal 3 (Eje
Pamplona — Glorieta Oeste), donde hay una pendiente del 7,01%. Ademas se han tenido en cuenta
para establecer la longitud de la curvas de acuerdo, las consideraciones estéticas de forma que éstas

sean mayores o iguales a la velocidad establecida.

4.1.3. SECCION TRANSVERSAL

El nuevo tramo de autovia dispondra de las siguientes caracteristicas:

+ Seccion tipo: doble calzada, es decir 2 calzadas con dos carriles por sentido de
circulacion de 3,5 m de anchura cada carril.
* Arcenes exteriores: 2,5 m.

* Arcenes interiores: 1,0 m.
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« Bermas a ambos lados de la calzada de 1 m de anchura.

* Mediana con una anchura de 10 m.
Para los ramales de los enlaces se han previsto las siguientes distancias:
En ramal unidireccional de conexion y/o enlaces.

e Carril de 4 m + Sobreancho.
* Arcén exterior de 2,5 m.
e Arcén interior de 1 m.

* Bermas laterales de 1 m.
Seccidn tipo en ramal bidireccional y reposicién de carretera.

e Carriles de 3,5 m.
* Arcén exterior de 1,5 m.
* Arcén interiorde 1,5 m.

» Bermas laterales de 1 m.

Para los caminos se ha previsto una calzada de 5 m de anchura; los pasos inferiores se han
proyectado con una anchura total del marco de 8 m y los pasos superiores con un ancho total de 12

m.

Los taludes de terraplén se han proyectado con una inclinacién 2/1, dos en horizontal y uno en
vertical. En desmonte los taludes son también del tipo 2/1, es decir, 2 m en horizontal y 1 en vertical.
En los tramos de desmonte donde la cota roja es superior a 5 m de altura se han proyectado bermas

de 6 m de anchura con sus correspondientes cunetas de guarda y bajantes.

Perimetralmente a toda la autovia se ha proyectado la construccion de caminos de servicio para

mantener los accesos a las fincas y la continuidad del entorno.

5. CARACTERIZACION DEL MEDIO

5.1. ABIOTICO
5.1.1. CLIMA

La zona climatica en donde se ubica la actuacion corresponde a la zona sur de Navarra, de
orografia llana y altitud no superior en general a los 400 m sobre el nivel del mar. Limita al norte con
la Zona Media. Comprende la Ribera en su totalidad, y se extiende hacia el norte hasta incluir Arréniz,
Puente la Reina, Tafalla y Caseda.
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Su clima en la parte norte es mediterraneo Csa segun Képpen, de precipitaciones mas bien
escasas y veranos calidos y secos. Las precipitaciones, que todavia alcanzan los 600 I/m? anuales
en el limite con la Zona Media, van disminuyendo de norte a sur de manera que al sur de Villafranca
hace su aparicion el clima estepario propio de la zona central del Valle del Ebro, Bsk o clima estepario

frio.

Segun la clasificaciéon climatica de Képpen en esta regidén encontramos climas de los grupos

C (templados) y B (secos):

GRUPO C: CLIMAS TEMPLADOS Humedos con temperatura media del mes mas frio entre -
3°C(00°C)y18°C,yladel mes mas calido supera los 10 °C

Csa: Mediterraneo Clima templado de veranos secos y calurosos. Hay un minimo claro de
precipitacién en verano. Es el clima tipicamente mediterraneo. Es el clima de algo mas de la mitad

norte de esta zona, aproximadamente hasta Villafranca.

GRUPO B: SECO Temperaturas inferiores a la evapotrasnpiracion potencial

Bsk: Estepario frio También llamado a veces mediterraneo seco, ya que suele aparecer en
la regioén limitrofe al clima mediterraneo, conforme va aumentando la aridez. Es un clima templado
con precipitaciones escasas durante todo el afio. No existe un minimo claro de precipitacién en
verano, como en el clima mediterraneo, sino que los valores pluviométricos son bajos durante todo el
afio. Temperatura media anual inferior a 18 °C.  Este clima lo encontramos en la Ribera, en el Valle

del Ebro a partir de Andosilla.

Segun la clasificacién climatica de Papadakis los climas de esta zona pertenecen a los grupos

mediterraneo y estepario, y son los siguientes:
CLIMA MEDITERRANEO (Me)

Mediterraneo templado seco (Mets) Es un clima templado de veranos secos y calidos, y con
régimen hidrico mediterraneo seco (Me), de precipitaciones anuales escasas. Hay 3 0 4 meses secos

en verano.

Tipo de invierno de avena (Av) y tipos de verano de maiz (M) o de arroz (O) segun zonas.

Es el clima de la mayor parte de la Ribera, exceptuando el extremo sur.

CLIMA ESTEPARIO (E)
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Estepario templado (Et) Es un clima templado de veranos calidos con precipitaciones escasas Tabla 1. \/alores anuales SO, ug/m?®

durante todo el afio, demasiado escasas para ser un clima mediterraneo. No hay un minimo marcado

en verano. Tiene 4 meses secos. 5.1.2.1.3. SUPERACIONES REGISTRADAS
Invierno de avena (Av) y veranos de maiz (M) o de arroz (O) segun zonas. El régimen hidrico es Dioxido de azufre: 1 hora Diéxido de azufre: 24 horas
. . . Valor Limite Superaciones | Valor Limite Superaciones
estepario (St). Alrededores de Sartaguda y extremo sur de la Ribera, a partir de Tudela. limite superaciones | registradas limite superaciones | registradas
] 2018 350 24 0 125 3 0
9.1.2. ATMOSFERA 2019 350 24 0 125 3 0
2020 350 24 0 125 3 0
La normativa de aplicacion es la siguiente: 2021 350 24 0 125 3 0
2022 350 24 0 125 3 0

* Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccion de la atmdsfera. (BOE num.
275 de 16 de noviembre de 2007)

» Real Decreto Legislativo 1/2016, de 16 de diciembre, por el que se aprueba el texto refundido

Tabla 2. \/alores limite y superaciones de SO, ug/m?®

5.1.2.2. Didxido de nitrégeno
de la Ley de prevencion y control integrados de la contaminacion.

* En lo que respecta a los valores limite por contaminante, éstos se especifican en el Real 5.1.2.2.1. VALORES LIMITE

Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire y sus posteriores o ] . o
o . Valor limite horario para la proteccion de la salud humana: Valor limite: 200 pg/m*® que no
modificaciones, la ultima el 26 de enero de 2023. . o
podra superarse en mas de 18 ocasiones por afio civil

A continuacion se analizan los datos anuales de los ultimos afios disponibles: 2018-2022 para la o » o
. ] ) ] o o Valor limite anual para la proteccion de la salud humana: Valor limite: 40 ug/m3
Estacion de Tudela, la mas cercana al area de estudio y con condiciones similares.

5.1.2.2.2. DATOS REGISTRADOS Y SUPERACIONES

51.2.1. Diéxido de azufre

] . " i Diéxido de
5.1.2.1.1. VALORES LIMITE Di6xido de nitrogeno: 1 hora nitrégeno: 1 afio
Valor | N° limite | N° Valor | Valor Percentil | Valor Valor
Valor limite horario para la proteccion de la salud humana: Valor limite: 350 ug/m3 que no limite | incidencias | Incidencias | medio | maximo | 98 limite medio
. . . L T . registradas registrado

podra superarse en mas de 24 ocasiones por afio civil Valor limite diario para la proteccién de la salud 5018 1200 18 0 9.2 68 28 20 9.0
humana 2019 | 200 18 0 8,8 66 27 40 8,8
2020 | 200 18 0 7,3 55 27 40 7,3
Valor limite 24 horas: 125 ug/m3 que no podra sobrepasarse en mas de 3 ocasiones por afio 2021 | 200 18 0 6,7 47 23 40 6,7
2022 | 200 18 0 6,5 57 22 40 6,5

civil.

Tabla 3. Datos para el NO;
5.1.2.1.2. DATOS REGISTRADOS

Dioxido de azufre: 1 hora Dioxido de azufre: 24 horas 5.1.2.3.  Particulas solidas PMio

Valor Valor Percentil 98 | Valor Valor Percentil 98

medio maximo medio maximo 5.1.2.3.1. VALOR LIMITE
2018 5 88 8 5 18 8
2019 4 44 7 4 9,1 6,2 Valor limite horario para la proteccién de la salud humana: Valor limite: 50 yg/m3 que no
2020 2,6 15 5 2,6 5,5 4,9 , . , L
2021 2.4 19 4 2.4 45 35 podra superarse en mas de 35 ocasiones por afio civil
2022 21 14 4 21 4 3,3

Anejo 19. Integracion Ambiental
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Valor limite anual para la proteccion de la salud humana: Valor limite: 40 ug/m3

5.1.2.3.2. DATOS REGISTRADOS

PM10: 24 horas PM10: ano civil
Valor | N° limite | Datos Datos con | Valor | Valor Valor medio
limite | incidencias | registrados’ | descuento | limite | medio registrado  con
intrusismo registrado | descuento
sahariano intrusismo
2018 | 50 35 1 1 40 12 12
2019 | 50 35 3 0 40 14 14
2020 | 50 35 3 2 40 18 16
2021 | 50 35 4 0 40 13 11
2022 | 50 35 2 0 40 16 12
Tabla 4. Datos registrados para PM10
5.1.2.4. Mondxido de carbono
5.1.2.4.1. VALORLIMITE

Umbral de alerta: 240 ug/m3 como promedio horario

Proteccion de la salud humana: 120 ug/m?® como promedio en ocho horas, que no debera

superarse mas de 25 dias por cada afo civil como promedio en un periodo de 3 afos

5.1.2.5.2. DATOS REGISTRADOS

No se han registrado incidencias en relacién al umbral de informacion en la estacion de Tudela
entre los afios 2018-2022.

No se han registrado incidencias en relacién al umbral de alerta en la estacién de Tudela entre
los afios 2018-2022.

Valor limite: 10 mg/m?3 como el valor maximo de la media de ocho horas de un dia.

5.1.2.4.2. DATOS REGISTRADOS

0zOoNno
N° superaciones | Promedio trienal N® limite superaciones que no se debe
superar como promedio trienal

2018 21 20 25
2019 30 23 25
2020 2 18 25
2021 7 13 25
2022 15 8 25

Mondéxido de carbono
Valor limite | N° superaciones | Valor medio | Valor maximo | Percentil
98
2018 |10 0 0,38 0,8 0,71
2019 110 0 0,66 1,1 0,95
2020 |10 0 0,54 1,3 1,2
2021 | 10 0 0,5 1,2 0,89
2022 | 10 0 0,33 0,66 0,6
Tabla 5. Valores limite para el CO
5.1.25. Ozono
5.1.2.5.1. VALOR LIMITE

Umbral de informacién: 180 ug/m3 como promedio horario

' el numero de superaciones de PM 10 diarias registradas en 2022 en la estacion de Tudela ha sido de 2; después del descuento de
las superaciones de PM10 por intrusismo Sahariano, por parte del MITECO, el numero de superaciones en la estacion de Tudela ha sido
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Tabla 6. Datos referentes al cumplimiento del valor objetivo de O3 para la proteccion de la salud
humana

Como se puede comprobar no se han detectado incidencias en los ultimos afios para ninguno de
los contaminantes expuestos anteriormente.

5.1.3. GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA

Las unidades aflorantes a lo largo del trazado son, a muro de techo de la serie estratigrafica, las
siguientes:

5.1.3.1.  Alternancia de lutitas y areniscas con intercalaciones de conglomerados. Formacion fitero.

Mioceno inferior- medio (terciario). Unidad 12.

de 0. Este calculo sélo se ha realizado desde el afio 2019, por eso aparece como NA en los afios anteriores. Este calculo ha afectado a los
estadisticos de la estacion modificando el valor medio de 1 afio civil
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Se trata de una alternancia subhorizontal de lutitas arcillosas, limolitas y areniscas calcareas de
grano fino, color ocre rojizo y amarillento, estratificadas en capas de espesor centimétrico a 30 cm.,
con intercalaciones (< 20 % de la serie) de paquetes hasta 5 m. estratificados en bancos de 0.5 a 3
m. de espesor de ortoconglomerados con esqueleto de clastos subredondeados de caliza,

principalmente, y cemento calcareo.
Presenta permeabilidad media a favor de los contactos entre lutitas y areniscas principalmente.

5.1.3.2. Alternancia de Iutitas y areniscas con canales conglomeraticos y niveles de yeso

frecuentes. Formacion Cascante. Mioceno Inferior - Medio (Terciario). Unidad 13.

Esta unidad aflora en el Tramo 7, no afectando al trazado de ninguna de las alternativas

propuestas. La zona mas préxima de afloramiento se encuentra en Cascante.

En esta zona se observa que esta constituida por lutita arcillosa yesifera con indicios a algo de
arena fina y con frecuentes nédulos de hasta 20 cm. de yeso microcristalino, color marrdn rojizo con
intercalacién (20- 30 % de la serie) de niveles subhorizontales de limolita arenosa yesifera y de
arenisca de grano fino con cemento yesifero, de color beige, en estratos a 30 cm., y, ocasionalmente,

de hasta 70 cm.

También se han observado secuencias en alternancias 1:1 de limolita bastante a arenosa,
yesifera, color marrén rojizo, y de arenisca de grano fino yesifera, color beige, con estratificaciéon
subhorizontal en capas de espesor centimétrico a 35 cm. y, ocasionalmente, de hasta 70 cm. en

arenisca.
Localmente la serie intercala canales de conglomerado de espesor decimétrico a varios metros.

Son frecuentes las venas de yeso fibroso y sacaroideo de espesor milimétrico a 3 cm., de

orientacion variable, espaciado centimétrico a 30 cm., y longitud decamétrica.

5.1.3.3. Conglomerado, gravas, arenas, limos y presencia de costras calcareas. Terraza 1 del rio

Ebro. Pleistoceno (Cuaternario). Unidad 19.

Esta unidad aflora en la parte final del Tramo 7, no llegando a afectar a ninguno de los trazados

de las distintas alternativas planteadas.

Se trata del primer nivel de terraza depositado antes del encajamiento del Rio Ebro y colgado

actualmente a 120- 140 m. sobre el cauce actual, situandose sobre la cota 430.
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Desde el punto de vista litoldgico esta constituida por gravas casi siempre completamente
cementadas, dando lugar a conglomerados en sentido estricto, con potencias que pueden superar

los 10 m.

Entre las gravas y conglomerados se encuentran lentejones de limos y arenas. En la parte

superior se ha desarrollado una costra calcarea con un espesor superior a 1 m. en muchos puntos.
Presenta permeabilidad intergranular alta a media, segun el grado de consolidacién y/o
cementacion y el contenido en finos.

5.1.3.4. Limos, arenas y arcillas con gravas. Glacis. Pleistoceno (Cuaternario). Unidad 22.

Son depositos de tipo glacis de erosion desarrollados muy extensamente en el area de estudio,
cuya area fuente de materiales es tanto las terrazas antiguas (unidades 19 y 20), como los relieves

de las unidades miocenas 11y 12.

Desde el punto de vista litologico esta constituida principalmente por gravas redondeadas a
subredondeadas, medianamente densas, englobadas en arcillas y limos de tonalidades pardas y

rojizas. El espesor de recubrimiento de estos depdsitos sobre el substrato terciario es de 1 a4 m.
Presenta permeabilidad intergranular alta a moderada segun el contenido en finos.

5.1.3.5. Arena, limo y arcilla con grava. Coluvial, derrubio de ladera y conos de deyeccion.

Holoceno (Cuaternario). Unidad 24.

Esta unidad afecta a los trazados de las distintas alternativas planteadas en los tramos 5y 7,y a

las Conexiones con las variantes de Soria-1 y Soria-2.

Esta unidad agrupa todos los depdsitos cuaternarios de ladera y asociados a barrancos y
vaguadas sin cauce central definido. El espesor de estos depositos varia generalmente entre 1y 3

m. (4 m. maximo, localmente).

Presenta permeabilidad intergranular alta a moderada en funcién del contenido en finos.
5.1.4. HIDROLOGIA
5.1.4.1.  Hidrologia superficial

El area de estudio pertenece a la cuenca hidrografica del Ebro y su afluente el rio Queiles

delimitando la zona en Tarazona y Tudela. Otro gran curso de agua en la zona es el rio Alhama.
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Existen, ademas una serie de afluentes y cursos de orden inferior a los principales, citados

anteriormente que tienen caracter permanente o semipermanente.
5.1.4.2. Hidrogeologia

5.1.4.2.1. UNIDADES HIDROGEOLOGICAS

La zona de estudio pertenece a la cuenca hidrografica del Ebro. Sus caracteristicas geoldgicas y
estructurales hacen que se disponga en una unidad hidrogeoldgica. Pueden existir ademas, terrenos

permeables con importancia hidrogeoldgica solo de interés local.

La vulnerabilidad ante la contaminacion por intervenciones humanas es muy diferente en funcion
del tipo de disposicion de los materiales que conforman cada unidad. De igual forma el conocimiento

sobre sus reservas, explotacion y funcionamiento hidraulico es diverso.
Unidades hidrogeolégicas de la Cuenca de Ebro (09).
La unidad hidrogeolégica que pertenece a la cuenca del Ebro se resume en el cuadro adjunto.

Unidad Hidrogeolégica Recursos estimados

Unidad Hidrogeolégica Recursos estimados (hm3) Reservas

26. Aluviales del Ebro Il (Aluvial del Ebro) 135 238

Se ha restringido la informacion a las formaciones geolégicas que dentro de la unidad

hidrogeoldgica quedan dentro del ambito de estudio aunque sea parcialmente.

Las caracteristicas administrativas, geoldgicas y geograficas de cada una de las unidades

hidrogeoldgicas senaladas se describen en los parrafos siguientes.
U.H. 26. “Aluviales del Ebro II”.

Esta unidad esta constituida por los materiales actuales del aluvial del rio y sus terrazas, asi como
las formaciones aluviales y posibles terrazas de sus afluentes, también habria que tener en
consideracién los muy limitados acuiferos de los glacis que ocupan areas de cultivos de las zonas de
acceso al valle principal del Ebro. Se trata principalmente de acuiferos de origen fluvial con

distribucion irregular de los materiales y de sus potencias.

El cuerpo acuifero es de una sucesion de alternancias de materiales de granulometria diversa, de
elevada o baja energia de transporte de los aportes, distribuidos de manera heterogénea tanto en la

vertical como lateralmente. De las numerosas terrazas, solamente las mas superficiales y proximas
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al curso actual pueden tener relevancia hidrogeoldgica. El espesor de estos acuiferos puede alcanzar
los 20 — 30 m, mientras que los acuiferos de los glacis, en parte erosionados, son de mucha menor
importancia. Las recargas se efectiuan por las aguas de lluvia, el propio subalveo y los importantes

retornos de las aguas de regadio. El drenaje se manifiesta a través del propio rio.

Tomando la unidad hidrogeoldgica en su totalidad, abarca el aluvial del Ebro desde el azud del
Canal de Lodosa hasta el estrechamiento que se produce aguas arriba de Tudela, asi como los
aluviales de los rio Ega (aguas debajo de Estella), Arga (desde Puente la Reina), Aragon (a partir de
Carcastillo y Olite), Alhama (aguas debajo de Cintruénigo), Queiles (desde Tarazona) y Huecha (a
partir de Magallén). Administrativamente pertenece a las comunidades de La Rioja, Navarra y Aragén.
Se han evaluado los recursos en 135 hm3/ano, extrayéndose en la actualidad mediante bombeos del
orden de 40 hm3.

Las aguas son generalmente de baja calidad por la contaminacion natural de los yesos cuando la
formacion de muro es salina. El escaso espesor de la zona no saturada favorece la contaminacion
de las aguas de estos acuiferos por los aportes tanto domésticos, industriales como agricolas. Su

vulnerabilidad es elevada.

5.1.4.2.2. CALIDAD DE LAS AGUAS

La evaluacion y exposicién de la calidad de las aguas puede hacerse de acuerdo a diversos
criterios y objetivos. El problema reside fundamentalmente en la definicién que se haga del concepto
“calidad del agua”. Se puede entender la calidad como la capacidad intrinseca que tiene el agua para
responder a los usos que se podrian obtener de ella. O, como la define la Directiva Marco de las
Aguas, como aquellas condiciones que deben mantenerse en el agua para que ésta posea un

ecosistema equilibrado y que cumpla unos determinados Objetivos de Calidad.

Se entienden los Objetivos de Calidad como aquellos fijados en los Planes Hidrologicos de
Cuenca para las aguas superficiales y subterraneas en funcién de los usos y demandas actuales y

previsibles.

La aptitud del agua para satisfacer usos diversos, en general, abastecimiento doméstico, bafo,
vida piscicola y regadio, se suele caracterizar en relacion al cumplimiento de determinados requisitos
analiticos, es decir, a la no superacion de unos umbrales establecidos dentro de un periodo temporal

por una serie de parametros de calidad.

Los datos existentes sobre la calidad del agua subterranea se han aportado en el apartado

anterior correspondiente a la hidrogeologia.
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En Espana existe una red de control que se denomina Red ICA (Red Integrada de Calidad de las
Aguas) que desde el afio 1992 recoge los datos obtenidos en las distintas redes existentes en ese
momento como son la Red COCA (Control de Calidad General de las Aguas), la Red COAS (Control
Oficial de Abastecimientos) y la Red ICTIOFAUNA que controla la aptitud del agua para la vida

piscicola que informan fundamentalmente sobre la calidad del agua superficial.

Una metodologia ampliamente utilizada es la referida a los indices de Calidad General de las
aguas que pretende definir, mediante una escala numérica simple, el nivel de calidad de un tramo

fluvial.

Existen estaciones que, de forma continua y automatica, recogen las muestras del agua, las
analizan, las evaluan y transmiten en tiempo real a los distintos centros de control donde se procesa
la informacion recibida alertando de posibles episodios contaminantes existentes en los rios. Estas
estaciones han sido construidas dentro del proyecto SAICA (Sistema Automatico de Informacion de
Calidad de la Aguas). Cada estacién esta dotada de un analizador multiparamétrico que mide en
tiempo real el pH, oxigeno disuelto, conductividad, temperatura y sélidos en suspension.
Opcionalmente, algunas estaciones disponen de analizadores especificos segun el tipo de vertido
que controlen. Estos datos se transmiten a los centros de control de las Confederaciones

Hidrograficas y del Ministerio de Medio Ambiente.

El Método del indice de Calidad General (ICG) se basa en el desarrollo por Provencher y
Lamontagne para el Servicio de Calidad de las Aguas del Ministerio de Riquezas Naturales del Estado
de Quebec, en Canada. Su adaptacion al Estado Espafiol fue realizada en el afio 1983 (J. Mingo),

“La Vigilancia de la contaminacion fluvial, Direccidn General de Obras Publicas, MOPU”.

A partir de formulaciones matematicas que valoran, a través de ecuaciones lineales, la influencia
de cada uno de estos parametros en el total del indice, se deduce un valor final que se situa

necesariamente entre 0 y 100, de forma que la calidad del agua se considera:

CALIDAD DEL AGUA ICG
Excelente Entre 85y 100
Buena Entre 75y 85
Regular Entre 65y 75
Deficiente Entre 50 y 65
Mala Menor que 50
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Teniendo en cuenta que, en principio, un indice de calidad entre 50 y 0 implica practicamente la
imposibilidad de utilizar el agua para ningun uso y que indices por debajo de 65 comprometen
gravemente la mayor parte de los usos posibles, la situacién no es del todo satisfactoria en muchas
de las cuencas espafiolas, sobre todo en aquellas en las que las aportaciones naturales en forma de
lluvia son mas bajas o es mas alta la influencia de los vertidos industriales o de la contaminacion

difusa.

La determinacion de la calidad del agua en la red fluvial de las cuencas se ha basado en el indice
de Calidad General (ICG) y en otros parametros relativos a la medida de la contaminacién como son
la Demanda Bioquimica de Oxigeno (DBOS5), presencia de cloruros, sulfatos, nitratos y sélidos en

suspension (S.S) aportados por los analisis obtenidos de la Red COCA, antes citada.
Calidad en la Red fluvial de la Cuenca del Ebro.

La calidad del agua de esta cuenca es, en general, aceptable, con valores del ICG > 70 en su
mayoria. Los problemas fundamentalmente que presenta son la contaminacion organica, procedente
de vertidos domésticos, industriales y agropecuarios, y una elevada salinidad en algunos de los

cauces.
5.2. BIOTICO

5.2.1. FLORA

5.2.1.1.  Vegetacion potencial

Se define la vegetacion potencial caracteristica de un territorio como la vegetacion madura que
estaria presente en el mismo si no existieran circunstancias extraordinarias que alterasen los

mecanismos evolutivos.

Tomando como base el “Mapa de Series de Vegetacion de Espafa” de Rivas-Martinez, puede
comprobarse que el area de afeccién del proyecto se halla en el piso h: mesomediterraneo y en la

region Il. Las series de vegetacion correspondientes al territorio son las siguientes:
» la. Geomegaserie riparia silicifila mediterraneo-iberoatlantica (alisedas).

Se trata de series de vegetacién no ligadas al piso bioclimatico, sino al suelo (edaféfilas),
en este caso bajo el area de influencia del rio Alhama aparece esta serie de vegetacién
al Norte del trazado, correspondiente a vegetacién de ribera. La conforma la alianza
Osmundo-Alnion, que comprende los bosques riberefios de alisos asi como las saucedas

de sauce atrocinéreo (Salix atrocinerea) de distribucion mediterraneo-iberoatlantica.
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Como caracteristica de esta unidad destacan las siguientes especies: Alnus glutinosa,

Clematis campaniflora, Galium broterianum, Salix atrocinerea y Scrophularia scorodonia.

22b: Serie mesomediterranea manchega y aragonesa basofila de Quercus rotundifolia o
encina (Bupleuro rigidi-Querceto rotundifoliae sigmetum). VP, encinares., que es la serie

predominante en la zona y corresponde en su etapa madura a un encinar denso:

Arbol dominante Quercus rotundifolia

I. Bosque Quercus rotundifolia
Bupleurum rigidum
Teucrium pinnatifidum

Thalictrum tuberosum

Il. Matorral denso Quercus coccifera
Rhamnus lyciocides

Jasminum fruticans

En este apartado se describen la tipologia de las formaciones y las asociaciones y comunidades

vegetales mas caracteristicas que pueden encontrarse en la zona.

Como ya se ha visto, la vegetacion natural de la zona corresponde a un encinar (Quercus
rotundifolia), sin embargo, los diferentes usos del territorio por parte del hombre han dado lugar a
grandes transformaciones derivadas de la consolidacion de la ciudad y de la expansion urbanistica

descontrolada. Aun asi los usos agropecuarios son los principales del territorio.

Se han recopilado datos visitando la zona, mediante fotointerpretacion, consultando previamente
los datos del Tercer Inventario Forestal Nacional del Ministerio de Agricultura, Medio Ambiente, Pesca
y Alimentacion, con el Mapa Forestal Nacional, la cartografia de habitats del territorio del Gobierno
de Navarra y el mapa de Cultivos y Aprovechamientos del Gobierno de Navarra. Se presentan, a

continuacion las diferentes formaciones presentes en el ambito de estudio:

» Cultivos: es la formacion principal en el area de estudio, corresponde a cultivos
herbaceos en regadio, cultivos lefiosos en regadio (vid, olivo, almendro), y cultivos

herbaceos en secano.

* Monte arbolado de plantacién: existen plantaciones de chopos y de pino carrasco.
Retama sphaerocarpa ) .
* Monte arbolado: corresponde a especies como el pino carrasco

Ill. Matorral degradado Genista scorpius * Humedal: corresponde a la Balsa de Agua Salada, en las zonas mas cercanas a la balsa,

Tucrium capitatum se desarrolla una vegetacién acuatica, con especies como el carrizo (Phragmites

. australis), el junco (Juncus effusus) o la espadafia (Typha latifolia). En las zonas mas
Lavandula latifolia _ _ o N
cercanas a la orilla, se encuentran especies como la enea (Typha angustifolia), el lirio

Helianthemum rubellum amarillo (Iris pseudacorus) o el nenufar (Nymphaea alba).

IV. Pastizales Stipa tenacissima + Pastizal-Matorral: Alrededor de la balsa, se desarrolla una vegetacion haldfila, adaptada
. a las condiciones de salinidad. Entre las especies mas representativas de esta
Brachypodium ramosum

_ _ vegetacion se encuentran el salado (Salicornia ramosissima), la lechuga de mar
Brachypodium distachyon

(Salicornia herbacea). La especie predominante es el sisallo (salsola vermiculata) y son

L . aprovechadas para pastoreo. En las zonas mas elevadas del entorno de la balsa, se
Tabla 7. Bioindicadores de la serie 22b

desarrolla una vegetacion de matorral mediterraneo, con especies como el romero
, . . . - . . (Rosmarinus officinalis), la lavanda (Lavandula latifolia) o el espino blanco (Crataegus
Esta serie esta muy extendida por toda la peninsula ibérica, pero su denominador comun es un

. . , . . . monogyna).
ombroclima de tipo seco y unos suelos ricos en carbonato calcico. La vocacion de estos territorios es gyna)

agricola y ganadera extensiva. En el apéndice Il se entrega la prospeccion botanica realizada. Cabe destacar que no se han

52.1.2. Vegetacion real detectado especies protegidas.
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5.2.2. FAUNA

La fauna que puebla un entorno, es decir las especies que la componen y sus poblaciones, esta
determinada por las condiciones bioclimaticas (expresion de los limitantes climaticos y que se traduce
en una determinada produccion), por la estructura fisica del medio como la orografia, y por su historia

y evolucion.

La actividad humana ha modificado el medio natural a lo largo del tiempo, principalmente a través
del pastoreo y la agricultura. En el area que nos ocupa, la vegetacién original, formada por encinar,
ha sido casi completamente reemplazada por cultivos agricolas de regadio eventual, que reciben
menos de un riego al ano. Esta adaptacién a la escasez de agua es necesaria para que los cultivos

puedan sobrevivir en este entorno.

Por tanto, en el territorio alternan cultivos lefiosos y herbaceos de regadio y secano junto con
parcelas abandonadas que van dando lugar a matorral. Se caracteriza por escasez de agua en
determinadas épocas y encharcamientos en otras, aunque existe agua proxima de acequias y

regadios y la Balsa de Agua Salada.

Ademas, el area de estudio se ha visto alterado en gran parte por la presencia de infraestructuras
lineales cuya construccion generé graveras, ahora abandonadas, que curiosamente son las zonas

del territorio que mayor biodiversidad presentan.

Las condiciones ya mencionadas condicionan las comunidades faunisticas de este biotopo, que
son pobres en numero de especies y de escasa densidad, pero con potencial de especies singulares
tanto a nivel local como a nivel regional, como las aves esteparias entre otras, aunque muy

condicionadas por la presencia de las infraestructuras.
5.2.2.1. Fauna de especial interés

El Inventario Espafiol de Especies Terrestres tiene como objetivo satisfacer las necesidades y
requerimientos del Real Decreto 556/2011, de 20 de abril, para el desarrollo del Inventario Espanol
del Patrimonio Natural y la Biodiversidad. El Inventario Espafiol de Especies Terrestres recoge la
distribucion, abundancia y estado de conservacion de la fauna y flora terrestre espanola. Se ha

obtenido informacién del Ministerio para la Transicién Ecoldgica, correspondiente al Inventario

2 Este Decreto Foral, que fue derogado por Decreto Foral 254/2019, de 16 de octubre, por el que se
establece el Listado Navarro de Especies Silvestres en Régimen de Proteccién Especial, se establece un nuevo
Catélogo de Especies de Flora Amenazadas de Navarra y se actualiza el Catalogo de Especies de Fauna
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Espafiol de Especies Terrestres (IEET), cuya ultima actualizacion es de 2015. Se ha realizado una
seleccién de la fauna presente en la cuadricula UTM del entorno del proyecto DE 10x10 Km:
30TXMO5, y contrastando los datos con los diferentes Atlas y Libros Rojos para ver su categoria de

amenaza.

La columna “CATEGORIA” se refiere a las Categorias de Amenaza de la UICN para Espafia.
Estas categorias tienen como objetivo proporcionar un sistema objetivo y explicito para la clasificacion

de especies de acuerdo a su riesgo de extincién. Son las siguientes:

o DATOS INSUFICIENTES (DD): La informacién disponible no es adecuada para hacer una
evaluacion del grado de amenaza.
o0 NO EVALUADO (NE) : Aunque dispone de categoria global IUCN, en Espafia no ha sido
evaluado.
o DATOS ADECUADOS
0 EXTINTO (EX): Con certeza absoluta de su extincion.
0 EXTINTO EN ESTADO SILVESTRE (EW): Sélo sobrevive en cautiverio, cultivo o
fuera de su distribucion original.
o EN PELIGRO CRITICO (CR): Con un riesgo extremadamente alto de extincién en
estado silvestre en un futuro cercano.
0 EN PELIGRO (EN): No peligro critico, pero enfrentado a un riesgo muy alto de
extincion en estado silvestre en un futuro cercano.
0 VULNERABLE (VU): Alto riesgo de extincion en estado silvestre a medio plazo.
o CASI AMENAZADO (NT): Aunque no satisface los criterios de Vulnerable, esta
préximo a hacerlo de forma inminente o en un futuro.
o PREOCUPACION MENOR (LC): no cumple ninguno de los criterios de las

categorias anteriores.

También se ha consultado el Decreto Foral 563/1995, de 27 de noviembre, que incluye en el
Catalogo de Especies Amenazadas de Navarra determinadas especies y subespecies de vertebrados

de la fauna navarra?.

Amenazadas de Navarra , ha de entenderse vigente debido a la declaraciéon de nulidad del Decreto Foral
anteriormente mencionado por Sentencia del Tribunal Superior de Justicia de Navarra de 31.03.21 (Rec.
470/2019).



ACTUALIZACION DEL PROYECTO DE CONSTRUCCION DE LA AUTOVIA DE NAVARRA A-15. TRAMO NAVARRO, DEL P.K. 29+000 AL P.K. 34+800.

A continuacién destacan las especies presentes en el ambito de actuacion, junto con las Grupo Nombre Categoria "Listado de Especies Silvestres
categorias de proteccion existentes tanto a escala, estatal como autonodmica. La cuadricula UTM de en Régimen de Proteccion
. _ . L _ amenaza Especial (LESRPE)/
delimita una gran extension de terreno con habitats que no se localizan dentro del ambito de estudio. UICN . .
Categorias en el Catalogo
Teniendo en cuenta la fuente de la informacion, el listado aportado tiene un caracter meramente Espariol de Especies
. . , , o, . Amenazadas (CEEA)"
orientativo. Por todo ello, de forma previa al comienzo de las obras se realizara una prospeccion
faunistica para confirmar o descartar su presencia y tomar las medidas oportunas al respecto: Aves Athene noctua LC LESRPE
Aves Bulbucus ibis LC
Grupo Nombre Categoria "Listado de Especies Silvestres
P dge en Régimen%e Proteccion Aves Burhinus oedicnemus LC LESRPE
aTﬁg?\fa Especial (LESRPE)I Aves Buteo buteo LC LESRPE
Categorias en el Catalogo
Espafiol de Especies Aves Calandrella brachydactyla LC LESRPE
Amenazadas (CEEA)"
Aves Calandrella rufescens LC
Anfibios Alytes obstetricans NT LESPRE aptezii
Anfibios Bufo calamita LC LESRPE Aves Carduelis cannabina LC
Anfibios Discoglossus jeanneae NT LESRPE Aves Carduelis carduelis LC
Anfibios Pelobates cultripes NT LESRPE Aves Carduelis chloris NT
Anfibios Pelodiytes punctatus LC Aves Cecropis daurica LC
Anfibios Pelophylax perezi LC Aves Cettia cetti LC LESRPE
Anfibios Tritorus marmoratus LC Aves Charadrius dubius LC LESRPE
Aves Acrocephalus arundinaceus LC LESRPE Aves Chersophilus duponti EN Vulnerable
Aves Acrocephalus scirpaceus LC LESRPE Aves Ciconia ciconia LC LESRPE
Aves Actitis hypoleucos LC LESRPE Aves Circaetus gallicus LC LESRPE
Aves Alauda arvensis LC Aves Circus aeruginosus LC LESRPE
Aves Alectoris rufa LC Aves Circus pygargus VU Vulnerable
Aves Anas clypeata LC Aves Cisticola juncidis LC LESRPE
Aves Anas platyrhynchos LC Aves Clamator glandarius NE LESRPE
Aves Anas strepera LC Aves Columba domestica LC
Aves Anthus campestris LC Aves Columba livia/domestica LC
Aves Apus apus LC LESRPE Aves Columba palumbus LC
Aves Aquila chrysaetos NT LESRPE Aves Coracias garrulus VU LESRPE
Aves Ardea purpurea LC LESPRE Aves Corvus corax LC
Aves Asio otus LC LESPRE Aves Corvus corone LC
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Grupo Nombre Categoria "Listado de Especies Silvestres
de en Régimen de Proteccion
amenaza Especial (LESRPE)/
UICN Categorias en el Catalogo
Espanol de Especies
Amenazadas (CEEA)"

Aves Corvus monedula LC

Aves Coturnix coturnix DD

Aves Cuculus canorus LC LESRPE

Aves Delichon urbicum LC LESRPE

Aves Emberiza calandra LC

Aves Emberiza cirlus LC LESRPE

Aves Falco subbuteo NT LESRPE

Aves Falco naumanni VU LESRPE

Aves Falco tinnunculus DD LESRPE

Aves Fringilla coelebs DD LESRPE

Aves Fulica atra LC

Aves Galerida cristata LESRPE

Aves Galerida theklae LESRPE

Aves Gallinula chloropus LC

Aves Gyps fulvus LC LESRPE

Aves Hieraaetus pennatus LC LESRPE

Aves Himantopus himantopus NE LESRPE

Aves Hippolais polyglotta LC LESRPE

Aves Hirundo rustica LC LESRPE

Aves Ixobrychus minutus LC LESRPE

Aves Lanius excubitor LC

Aves Lanius senator NT LESRPE

Aves Lullula arborea LC LESRPE

Aves Luscinia megarhynchos LC LESRPE

Aves Melanocorypha calandra LC

Aves Merops apiaster NE LESRPE

Grupo Nombre Categoria "Listado de Especies Silvestres
de en Régimen de Proteccion
amenaza Especial (LESRPE)/
UICN Categorias en el Catalogo
Espanol de Especies
Amenazadas (CEEA)"

Aves Milvus migrans NT LESRPE

Aves Motacilla alba LC LESRPE

Aves Motacilla flava LC LESRPE

Aves Neophron pernopterus VU Vulnerable

Aves Oenanthe hispanica LC LESRPE

Aves Oenanthe leucura LC LESRPE

Aves Oenanthe oenanthe LC LESRPE

Aves Oriolus oriolus LC LESRPE

Aves Otus scops LC LESRPE

Aves Parus major LC LESRPE

Aves Passer domesticus LC

Aves Passer montanus LC

Aves Pernis apivorus LC LESRPE

Aves Petronia petronia LC LESRPE

Aves Phoenicurus ochruros LC LESRPE

Aves Phylloscopus LC LESRPE
collybita/ibericus

Aves Pica pica LC

Aves Picus viridis LC LESRPE

Aves Podiceps cristatus LC LESRPE

Aves Pterocles alchata VU Vulnerable

Aves Pterocles orientalis VU Vulnerable

Aves Ptyonoprogne LC LESRPE
rupestris

Aves Pyrrhocorax NT LESRPE
pyrrhocorax

Aves Rallus aquaticus LC

Aves Remiz pendulinus LC LESRPE
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Grupo Nombre Categoria "Listado de Especies Silvestres
de en Régimen de Proteccion
amenaza Especial (LESRPE)/
UICN Categorias en el Catalogo
Espaniol de Especies
Amenazadas (CEEA)"
Aves Riparia riparia LC LESRPE
Aves Saxicola torquatus NT LESRPE
Aves Serinus serinus LC
Aves Streptopelia turtur VU
Aves Sturnus unicolor LC
Aves Sturnus vulgaris LC
Aves Sylvia borin LC LESRPE
Aves Sylvia conspicillata LC LESRPE
Aves Sylvia melanocephala DD LESRPE
Aves Sylvia undata LC LESRPE
Aves Tachybaptus ruficollis LC LESRPE
Aves Tetrax tetrax VU En peligro de extincion
Aves Turdus merula DD
Aves Turdus viscivorus LC
Aves Upupa epops LC LESRPE
Mamiferos Apodemus sylvaticus LC
Mamiferos Arvicola sapidus VU
Mamiferos Crocidura russula LC
Mamiferos Eliomys quercinus LC
Mamiferos Erinaceus europaeus LC
Mamiferos Lepus granatensis LC
Mamiferos Martes foina LC
Mamiferos Meles meles LC
Mamiferos Microtus duodecimcostatus LC
Mamiferos Mus musculus LC
Mamiferos Mus spretus LC

Grupo Nombre Categoria "Listado de Especies Silvestres
de en Régimen de Proteccion
amenaza Especial (LESRPE)/
UICN Categorias en el Catalogo
Espanol de Especies
Amenazadas (CEEA)"
Mamiferos Oryctolagus cuniculus VU
Mamiferos Pipistrellus kuhlii LESRPE
Mamiferos Pipistrellus nathusii LESRPE
Mamiferos Pipistrellus pipistrellus LC LESRPE
Mamiferos Pipistrellus pygmaeus LC LESRPE
Mamiferos Rattus norvegicus LC
Mamiferos Suncus etruscus LC
Mamiferos Sus scrofa LC
Mamiferos Vulpes vulpes LC
Peces Barbus graellsii LC
continentales
Peces Chondrostoma arcasii Vu LESRPE
continentales
Peces Chondrostoma miegii LC
continentales
Reptiles Acanthodactylus LC LESRPE
erythrurus
Reptiles Anguis fragilis LC LESRPE
Reptiles Blanus cinereus LC LESRPE
Reptiles Chalcides striatus LC LESRPE
Reptiles Coronella girondica LC LESRPE
Reptiles Timun lepidus LC LESRPE
Reptiles Malpolon LC
monspessulanus
Reptiles Natrix maura LC LESRPE
Reptiles Natrix natrix LC LESRPE
Reptiles Podarcis vaucheri LC LESRPE
Reptiles Podarcis muralis LC LESRPE
Reptiles Psammodromus algirus LC LESRPE
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Grupo Nombre Categoria "Listado de Especies Silvestres
de en Régimen de Proteccion
amenaza Especial (LESRPE)/
UICN Categorias en el Catalogo
Espanol de Especies
Amenazadas (CEEA)"
Reptiles Psammodromus LC LESRPE
hispanicus
Reptiles Rhinechis scalaris LC LESRPE
Reptiles Tarentola mauritanica LC LESRPE
Reptiles Trachemys scripta LC

Tabla 8. Listado de fauna presente en la cuadricula del area de estudio.

5.2.2.2. Fauna del ambito de estudio

A continuacion se describe de forma concreta la fauna existente en el ambito de estudio cuya

presencia se ha podido comprobar en las visitas realizadas a la zona.
5.2.2.2.1. MAMIFEROS

En el caso de los murciélagos, existen muy pocos refugios, fundamentalmente en edificios. No
existen bosques en el area de influencia directa con arboles viejos, salvo los pinares de repoblacién
al inicio del tramo, por lo que los refugios son escasos, aunque la comida sea abundante. No existe

mucha diversidad de especies en el ambito.

Los roedores e insectivoros presentes en el area de actuacién son especies oportunistas que

aparecen en espacios antropizados pero no excesivamente alterados, como el area de actuacion.

Cabe destacar que el Ebro, no muy lejos del area de actuacion, funciona como principal corredor
en el territorio. El jabali esta presente en todo el &mbito de estudio siempre que haya refugio y agua.
También destaca la presencia del zorro, tejon y marta, asi como liebre y conejo. Es importante sefalar

que las infraestructuras viales suponen un gran efecto barrera.
5.2.2.2.2. AVES

Es frecuente ver sobrevolando en la zona de estudio las siguientes especies de rapaces diurnas:
el Milano Negro (Milvus migrans), el Milano Real (Milvus milvus), el Buitre Leonado (Gyps fulvus), el
Alimoche Comun (Neophron percnopterus), la Culebrera Europea (Circaetus gallicus), el Aguilucho
Lagunero Occidental (Circus aeruginosus), el Aguilucho Palido (Circus cyaneus), el Aguilucho Cenizo

(Circus pygargus), el Gavilan Comun (Accipiter nisus), el Azor Comun (Accipiter gentiles), el Busardo
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Ratonero (Buteo buteo), el Aguila Real (Aquila chrysaetos), el Aguilila Calzada (Hieraaetus
pennatus), el Cernicalo Vulgar (Falco tinnunculus), el Cernicalo Primilla (Falco naumanni) y el Alcotan
Europeo (Falco subbuteo). Aunque muchas de ellas no aniden en esta zona, forma parte de su area

de campeo.

Estan incluidas en este grupo como en Peligro de Extincion Navarra el Aguilucho cenizo, y como

Vulnerable el Cernicalo primilla.

En el ambito de actuacién aparece una zona esteparia (Agua Salada - Montes del Cierzo - Plana
Santa Ana) pero la presencia de las infraestructuras lineales fragmentando el territorio, parques
solares, parques edlicos, regadios, no lo hace idéneo para estas aves. La poblacion de aves
esteparias (Sisén, Ganga, Ortega, Alcaravan, ademas de perdices, Cernicalo Primilla y Aguiluchos
Palido y Cenizo) en la zona esta desde hace afios en regresion, siendo el Alcaravan la especie que
cuenta con un mayor potencial debido a la cierta adaptabilidad que presenta en cuanto a habitat.
Segun la informacién sobre los Censos de Aves Esteparias facilitada por el Gobierno de Navarra, en
un entorno proximo entre las balsa de Agua Salada y las planas de Montes de Cierzo se detecto la
presencia de Sison. Las referencias al Sison muestran que se encontraba presente de manera
continuada durante los afios 2000 — 2005, volviendo a detectarse en el afio 2013 y 2016, la situacién
del Sisén en Navarra hace pensar que a falta de datos sobre la fecha de los avistamientos se
corresponda con algun ejemplar en paso desde otras zonas esteparias de la Zona Media de Navarra.
La Ganga cuenta con una cita en el afio 2018 en la balsa de Cabezaburro, muy alejada del ambito

de la autovia.

Por otro lado, en la Balsa de Agua Salada (no afectada por la actuacion) aparece gran cantidad
de aves acuaticas, como avetoro comun, garcilla bueyera, garceta comun, martinete comun, pato
colorado, cerceta pardilla, malvasia cabeciblanca y es lugar de paso para migratorias como el ansar

comun, la grulla y la ciglefa blanca.
En el matorral mediterraneo aparece una gran variedad de paseriformes.
5.2.2.2.3. ANFIBIOS

Para este grupo estan senaladas 7 especies en la cuadricula del area de estudio. La ausencia de
agua permanente durante gran parte del afo en la zona de actuacion dificulta la densidad adecuada
de la mayoria de estas especies, no obstante, seran tenidas en cuenta para no quedar atrapadas en

elementos del drenaje de la autovia.
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5.2.2.2.4. REPTILES

La lagartija colirroja, citada en la cuadricula, parece distribuirse en Navarra solo en las
proximidades del Ebro, en habitats abiertos, llanos y con suelo suelto (arenas, margas o limos).
Requiere ademas de vegetacion natural, como formaciones de matorral, cespitosas o claros de
bosques. No esta presente en areas de cultivos aunque sé en lindes de barbecho de secano. Estaba
catalogada como Vulnerable en el derogado Catalogo de Especies de Fauna Amenazadas de

Navarra, segun el Decreto Foral 254/2019, de 16 de octubre.
5.2.2.3. Areas de interés para la fauna

Parte del ambito de estudio queda incluido dentro del Area de Interés Estepario Agua Salada -
Montes del Cierzo - Plana Santa Ana, subarea La Sarda, la inclusion de esta subarea es relativamente

reciente. Ademas limita con el area Agua Salada-Montes del Cierzo.

llustracién 1. Areas de Interés estepario y categoria

Como se puede apreciar en la imagen, el interés del area atravesada por la traza para las aves
esteparias es medio, aunque limita con un area de interés alto debido a la presencia de la Balsa de

Agua Salada.
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5.2.3. ESPACIOS PROTEGIDOS

5.2.3.1. Habitat

Se ha consultado la cartografia para los habitats de interés comunitario segun la Directiva
92/43/CEE relativa a la conservacion de los habitats naturales y de la fauna y flora silvestres.
Aparecen varios en la zona de estudio pero sin llegar a verse afectados por la traza, ninguno de los

cuales es prioritario:

* 1420: Matorrales halofilos mediterraneos y termoatlanticos (+Suaedetum braun-
blanquetii+ Br.-Bl. & O. Bolds 1958 corr. Rivas-Martinez, Bascones, T.E. Diaz,
Fernandez-Gonzalez & Loidi 1999.) Destaca la presencia de salsola vermiculata

» 92D0: Arbustedas, tarayares y espinares de rios, arroyos, ramblas y lagunas (+Agrostio

stoloniferae-Tamaricetum canariensis+ Cirujano 1981)

llustracidén 2. Habitats presentes en el ambito de estudio
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5.2.3.2.  Reserva Natural de la Balsa de Agua Salada

Este espacio se cataloga en el Inventario de Zonas Humedas de Navarra mediante el Decreto

Foral 4/1997, de 13 de enero, por el que se crea el Inventario de Zonas Hiumedas de Navarra.

También aparece como Reserva Natural: RN 34 regulada por la Ley Foral 6/1987, de 10 de abril,
de normas urbanisticas regionales para proteccién y uso del territorio y por la Ley Foral 9/1996, de

17 de junio, de espacios naturales de Navarra.

Se trata de una superficie de unas 17 Ha al este del trazado, aunque sin verse afectada por éste.
Es un humedal salino estacional: en verano suele secarse y esta rodeada por vegetacion esteparia,
prados y cultivos.

llustracién 4. Vallado de la zona de la Balsa de Agua Salada

5.3. MEDIO SOCIOECONOMICO

5.3.1. VIAS PECUARIAS

La LEY FORAL 19/1997, DE 15 DE DICIEMBRE, DE VIAS PECUARIAS DE NAVARRA, en su

Articulo 11. Modificacion especifica por obras publicas, especifica lo siguiente:

1. Cuando se proyecte una obra publica sobre el terreno por el que discurra una via pecuaria, la
Administracion actuante debera asegurar que el trazado alternativo de la via pecuaria garantice el
mantenimiento de sus caracteristicas y la continuidad del transito ganadero y de sus itinerarios, asi
como los demas usos compatibles y complementarios de aquél.
iy . . 2. En los cruces de las vias pecuarias con lineas férreas o carreteras se debera habilitar
llustracion 3. Carteles informativos en la Balsa de Agua Salada o ) o . . o o .
suficientes pasos al mismo o distinto nivel que garanticen el transito en condiciones de rapidez y

comodidad para los ganados.

La A-15 cruza el Ramal del Abrevadero del Ruso dos veces: a la altura del P.k. 32+700 y en el
P.k. 32+800, en el enlace de conexion con la AP-15, por lo que se repone de forma consensuada con
la administracion.
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5.3.2. PATRIMONIO HISTORICO

5.3.2.1. Calzada romana

Coincidiendo con el Ramal del Abrevadero del Ruso (también denominado ramal de la Calzada
Romana) aparece el mojon de Via Romana, que discurre coincidente con esta via pecuaria. Se
atendera a lo indicado en la DIA y se cumplirda en todo momento la Ley Foral 14/2005 de Patrimonio

Cultural de Navarra.

Las Calzadas Romanas representan uno de los mejores exponentes del nivel que alcanzé la
Ingenieria Romana. Su construccién exigia un gran conocimiento del terreno. Las vias estaban
planteadas para unir ciudades vy territorios. Se buscaba la tendencia a la linea recta, procurando
mantener una pendiente lo mas proximo a la horizontal, procurando evitar los desniveles y las
pendientes superiores al 6%. La via que aparece en la zona de actuacion gozo6 de gran relevancia,
sigue el corredor del Ebro y conecta el Mediterraneo con el Cantabrico. Esta Calzada fue denominada
por los romanos como Via de Hispania a Italia. En concreto su trazado era desde Tarraco (Tarragona)
hasta Asturica Augusta (Astorga y Ledn), pasando por Caesaraugusta (Zaragoza) y por la zona de
actuacion. Este tramo corresponde a la etapa que discurria entre Belsinone (Mallén) y Cascantum
(Cascante) y su longitud es de unos 30 km.

llustracion 5. Cruce de la Autovia con el Ramal del Abrevadero del Ruso

llustracion 6. Panel de la calzada romana en el area de actuacion
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llustracién 7. Mojon sefalizando la calzada romana

5.3.2.2. Yacimientos en el ambito de actuacion

La ubicacion de la mayoria de los yacimientos esta catalogada como dudosa. Ante la consulta
sobre las directrices a seguir una vez localizado un hallazgo y posible yacimiento el mecanismo seria
la ejecucion de sondeos arqueoldgicos y una vez corroborada su presencia la excavacion en area de
la totalidad de los restos, su documentacién y a la luz de los resultados o bien la liberalizacion del

terreno o el cambio de trazado.

En cuanto al patrimonio paleontoldgico, no existen yacimientos documentados, no obstante, la
presencia de vertebrados fosiles en los alrededores deja abierta la posibilidad de su existencia en la

Zona.

A continuacién se incluye una relacién de los yacimientos existentes en el ambito del proyecto:

NOMBRE ETAPA VALOR N°
LOCALIDAD | yacIMIENTO CULTURAL | CUALITATIVO | YACIMIENTO

CINTRUENIGO Corral Alto Materiales 251

CINTRUENIGO Planderas Materiales 252
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NOMBRE ETAPA VALOR N°
LOCALIDAD | yaciMIENTO CULTURAL | CUALITATIVO | YACIMIENTO
CINTRUENIGO Rincoén Materiales 253
CINTRUENIGO Carragreda Materiales 254
. -, Materiales
CORELLA Lombatillo Neolitico Bronce Industria litica 385
- Materiales
FONTELLAS Fontellas Neolitico Bronce Industria litica 383
Castillo de .
MONTEAGUDO Monteagudo Medieval Estructuras 226
MONTEAGUDO Monteagudo Medieval Materiales 227
. Materiales
MONTEAGUDO Monteagudo Medieval Despoblado 223
. Materiales
MONTEAGUDO Monteagudo Medieval Despoblado 224
MONTEAGUDO Monteagudo Medieval Materiales 228
. Materiales
MONTEAGUDO Medieval Despoblado 247
MONTEAGUDO Prado Alto Materiales 255
MONTEAGUDO Escorén Materiales 256
Protohistoria Estructuras
TUDELA Casco historico Medieval/Moderno Mle)t_erlales, 380
iticos y
ceramicos
Balsa de Neolitico Bronce Materiales
TUDELA Purguel Industria litica 381
Barranco de Neolitico Bronce Materiales
TUDELA Borcelosa Industria litica 386
Barranco de Neolitico Bronce Materiales
TUDELA Valdelafuente Industria litica 382
Medieval Islam )
TUDELA Casco Materiales 230
Monasterio de
TULEBRAS Santa Maria la Medieval Estructuras 229

Real

Cisterciense

Tabla 9. Listado de yacimientos en la zona de actuacion.
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5.3.3. PAISAJE

Navarra no posee una normativa especifica para la gestion del paisaje, anunque existen diversas
normas que mencionan la proteccion del mismo, como la Ley Foral de Ordenacion del Territorio y
Urbanismo (LFOTU) de 2002, la Estrategia Territorial de Navarra (ETN) de 2005, y las Estrategias y
Modelos de Ocupacion del Territorio (EMOT) y los Planes de Ordenacion del Territorio (POT).

A nivel estatal, la proteccidn del paisaje se recoge en diferente normativa, como el Instrumento
de Ratificacién del Convenio Europeo del Paisaje (numero 176 del Consejo de Europa), de 6 de
noviembre de 2007. BOE N° 31, de 5 de febrero de 2008 o la Ley del Patrimonio Natural y de la
Biodiversidad (Ley 42/2007, de 13 de diciembre, BOE 14 de diciembre de 2007).

Los principales elementos del paisaje son los siguientes:

o El clima de la zona, mediterraneo continentalizado, constituye un factor esencial en la
explicacion del paisaje y los asentamientos humanos. Existen fuertes contrastes térmicos
y pluviométricos entre los veranos, calurosos y secos, y el resto del afo, mas frio y
moderadamente lluvioso. La aridez se acentua por el efecto desecador del viento: el cierzo
de direccion NO-SE, y el bochorno, viento del sur calido y sofocante.

e Las litologias superficiales, geoformas y procesos geomorfoldgicos como infraestructura
de la configuracién del paisaje y su organizacion visual: el rio Ebro y sus afluentes, Queiles
y Alhama, su llanura de inundacién, las mesas, cerros y cabezos y los glacis que
descienden suavemente hacia el rio Ebro.

e Las infraestructuras ligadas a la regulacion y el aprovechamiento del agua, regadios
modernos y tradicionales, la organizaciéon del espacio regado y los canales de riego
(Tauste, Imperial de Aragon y Lodosa).

e Los cultivos y aprovechamientos agrarios, su trama morfoldgica, la configuracion del
parcelario y sus relaciones con la base fisica del paisaje. Los aprovechamientos estan
basados en la denominada trilogia mediterranea (trigo, vid y olivo), en los secanos, y
hortalizas, plantas forrajeras e industriales en los regadios. Destaca el contraste entre las
vegas de los rios y los secanos esteparios.

o El sistema de asentamientos en un paisaje definido por la reurbanizacién, el habitat
disperso y el poblamiento concentrado, en nucleos compactos asentados fuera de la zona
de inundacion fluvial, al borde de una terraza o al abrigo de un cerro dominante. La
actividad humana se ha concentrado secularmente en las bajas llanuras aluviales y vegas,

regadas desde época romana
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En el ambito de actuacion no existen paisajes completamente naturales, sino que han sufrido a

lo largo de la historia modificaciones por la mano del hombre.

La unidad del paisaje en el area de estudio segun el Atlas de los Paisajes de Espafia, corresponde
a Riegos de Tarazona-Cintruenigo, el subtipo Vegas del Jalén y Somontano Ibérico y el tipo vegas y

riegos del Ebro, la asociacion Vegas y Riberas.

Este tipo de paisaje es el que mas espacio ocupa en la comarca, junto con los glacis. Esta
asociado al rio Ebro y los principales rios que drenan la zona y desembocan en él, Alhama y Queiles.
El Atlas de los Paisajes de Espafia distingue tres unidades de paisaje: Riegos de Alfaro-Corella,

Riegos de Tarazona-Cintruénigo y Vega del Ebro entre Tudela y Gallur.

El paisaje, plano y horizontal, se caracteriza por la presencia del agua y el riego, y el contraste
con el secano y la estepa, aridos y secos. Los materiales principales que aparecen en la unidad son
aluviones cuaternarios formados por gravas, cantos, arenas y arcillas, con suelos muy aptos para el

cultivo.

Es un paisaje esencialmente agrario, las vegas y riegos definen y organizan la imagen de las
tierras aluviales de los rios de la depresidn del Ebro y ofrecen, respecto a sus entornos, los contrastes
paisajisticos mas nitidos, coherentes y faciimente legibles de los regadios, en espectacular contraste

con las tierras de secano.

Son importantes en esta zona las viejas tramas hidraulicas y parcelarias, junto a las
reparcelaciones actuales. Los canales de riego, como el de Lodosa, Tauste o el Imperial de Aragén,
han dejado su impronta en el paisaje. La estructura parcelaria esta atomizada, dividida en pequefas

parcelas, algunas de ellas con huertos.

Los cultivos de regadio, son de regadio eventual, por o que, debido al bajo numero de riegos

anuales predominan vides, olivares y almendros, cuyas necesidades hidricas son moderadas.

Se trata de un paisaje cultural de interés por las infraestructuras hidricas tradicionales: azudes,
paraderos y acequias, ademas de por las lindes entre las parcelas. Con frecuencia el paisaje de
regadio es resultado de la acumulacion histérica de infraestructuras, de origen medieval, que se han
ido ampliando y mejorando, asegurando el abastecimiento y acrecentando paulatinamente los

terrazos regados, pero sin salir nunca del ambito fisico de la llanura aluvial.

Histéricamente han existido numerosos litigios histéricos entre los pueblos del Valle por el agua.
Son famosos los de Fitero, Cintruénigo, Corella y Alfaro por la utilizacion de las aguas del Alhama,

siempre escasas, para el riego. Su agua se repartia, desde el siglo XIV, en aguadas. Incluso Tudela,
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ciudad de mayor influencia, logré en el siglo XVII trasvasar por una acequia que atraviesa los Montes

de Cierzo el agua sobrante del rio hasta la Balsa de Pulguer.

Las zonas de vega, sobre todo la del Ebro, estan siendo sometidas a fuertes presiones de uso y
numerosos cambios, como la concentracion parcelaria, que intensifica el uso agrario del suelo por la
reordenacion y el aumento del tamano de las parcelas pero que implica la destruccion de caminos y
lindes tradicionales de gran valor cultural y la proliferacion de infraestructuras: carreteras y caminos,

acequias de gran tamano, canales y tendidos eléctricos.
Los principales elementos del paisaje son los siguientes:

e Pequeias parcelas con cultivos hortofruticolas

e Olivares

e Campos de cultivo

¢ Infraestructuras de regadio: azudes, paraderos y acequias. llustracién 9. Vista del paisaje de la zona
e Infraestructuras lineales

e Parques edlicos y fotovoltaicos

llustracién 10. Vista del paisaje de la zona

llustracién 8. Vista del paisaje de la zona i ) . o ) )
Por todo lo expuesto anteriormente, la calidad y fragilidad del paisaje se consideran bajas.
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6. DESCRIPCION DE LOS IMPACTOS AMBIENTALES

6.1. SOBRE LA ATMOSFERA Y CAMBIO CLIMATICO

6.1.1. FASE DE CONSTRUCCION

Durante la fase de obras se producira un incremento de la emision de particulas y gases a la
atmosfera, aunque la emision de particulas serda maxima durante los trabajos de movimientos de
tierras. El polvo generado por el movimiento de tierras no es previsible que afecte a poblaciones,

puesto que estas se hallan alejadas del trazado.

Podrian verse afectadas especies arbéreas, arbustivas y herbaceas de las proximidades de las
obras, asi como las tierras de cultivo, mediante la deposicion de particulas en sus hojas con la
correspondiente disminucion de la capacidad fotosintética y, por consiguiente, la merma en la

produccién agricola.

Otros contaminantes atmosféricos estan constituidos por particulas en suspensién y gases
resultantes de la combustion de los motores de la maquinaria. Asimismo, puede producirse un
aumento de las emisiones de NOx, SO, CO, HC y humos debidos al trafico rodado, amplificado por
posibles cortes de trafico o desvios que pudieran ser necesarios, aunque cabe considerar que este
aumento, con respecto a los niveles actuales, sera de muy escasa entidad, ya que actualmente
existen numerosas infraestructuras lineales en la zona, como la AP-15 y la AP-68. La topografia de

la zona es muy llana y permitira de forma facil la dispersion de los contaminantes.

Este impacto es negativo, de intensidad media, total, inmediato, simple, sinérgico, temporal,

reversible a corto plazo, recuperable e irregular, y se califica como compatible.

6.1.2. FASE DE EXPLOTACION

Es importante destacar que la mayor parte del trafico discurrira por fuera de los nucleos urbanos,
lo que reducira los contaminantes emitidos en el interior de estos y mejorara la calidad del aire para
las poblaciones. Ademas no se debe olvidar que el territorio ya cuenta con multiples infraestructuras

viarias.

Asi, recopilando todo lo anterior, en fase de explotacién se considera el impacto sobre la calidad
atmosférica es negativo, de intensidad media, total, inmediato, sinérgico, permanente,

reversible, recuperable y continuo.

Teniendo en cuenta que aunque la nueva autovia va a aumentar el trafico en la zona, la normativa
existente en cuanto a emisiones es cada vez mas restrictiva, reduciendo continuamente los limites
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de emision de las sustancia contaminantes para los nuevos vehiculos, por tanto, considerando que
tan solo un pequeno porcentaje de los vehiculos que circulen por la nueva autovia tendran mas de
20 afos y que esta aumentando en gran medida el parque de vehiculos eléctricos, se considera que

en todos los casos el impacto sobre la calidad del aire resulta compatible.

6.1.3. IMPACTO RESIDUAL

El impacto residual sobre la atmdsfera y el cambio climatico sera el que permanezca una vez
aplicadas las medidas correctoras correspondientes, se circunscribe a las zonas de circulacion del
trafico por la autovia en las que no se pueden regenerar las condiciones iniciales. Se estima que el

impacto residual es Compatible.
6.2. SOBRE NIVELES DE INMISION SONORA

6.2.1. FASE DE CONSTRUCCION

Se producira un incremento del ruido durante la fase de obras, principalmente por el transporte
de materiales y movimiento de maquinaria, lo que originara molestias a las poblaciones afectadas y
a la fauna de la zona. Las operaciones de movimiento de tierras y transporte de materiales se

realizaran con maquinaria similar a la citada a continuacion:
tractores sobre orugas de 450 c.v.
Cargadoras sobre neumaticos de 275 c.v.
Excavadoras sobre orugas de 340 c.v.
Dumper de 500 c.v. - 345 c.v.

El extendido de material se realiza con tractores similares a los descritos y la compactacién con
maquinas autopropulsadas sobre neumaticos del orden de 15t y 150c.v. de potencia. Para la
explanada mejorada y el refino de terraplenes se utilizan motoniveladoras de 250c.v. y

retroexcavadoras de 80 c.v.

Los niveles sonoros producidos por el funcionamiento dinamico de la maquinaria de construccién
son muy dificiles de predecir, ya que éstos dependen de la acumulacién de maquinaria en

funcionamiento simultdaneo en una zona de trabajo.

Una caracteristica de este tipo de ruido es su irregularidad y su no permanencia en el tiempo.

Cabe destacar la gran importancia que el manejo de la maquinaria tiene en el nivel de ruido producido.
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En todo momento se atendera a lo especificado en el Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, ]
por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas de uso Indices de ruido
al aire libre. Modificado por el Real Decreto 524/20086, de 28 de abril. Tipo de area acustica
L d L e L n
No obstante, se refleja a continuacion el Nivel de Presién sonora equivalente ponderado A, para
cada equipo en funcion de la distancia al foco emisor:
Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario,
Equipo dB(A) a dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) e|| docente y cultural que requiera una especial proteccidén contra la 55 55 45
1m a10m a25m 230m a50m contaminacion acustica.
Tractor 80-85 60-65 32.37 30-35 26-31 Sectores del territorio con predominio de suelo de uso 60 60 50
a
residencial.
Cargadora 85-90 65-70 37-42 35-40 31-36
Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario
d|f 65 65 55
Excavadora 95-100 75-80 47-52 45-50 41-46 distinto del contemplado en c).
Dumper 80-85 60-65 32-37 30-35 26-31 Sectores del territorio con predominio de suelo de uso 68 68 58
c
recreativo y de espectaculos.
Retroexcavadora 75-80 55-60 27-32 25-30 21-26
Sectores del territorio con predominio de suelo de uso
Motoniveladora 80-85 60-65 32-37 30-35 26-31 bl ustrial. o) 7o) 60
Camion cisterna 70-75 50-55 22-27 20-25 16-21 . . o . . i . .
Tabla 11. Tabla A. Objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a areas urbanizadas existentes
Tabla 10. Niveles sonoros de la maquinaria en funcion de la distancia al foco emisor Para la mayor parte del territorio, los niveles a cumplir serian los del grupo b), ya que es de uso

agricola e industrial.
En principio no se prevén trabajos nocturnos, por lo que el tramo afectado sera el de dia (de 07:00

a 19:00 h), para el cual es de aplicacién la tabla A1 del Anexo Il del RD 1367/2007: En base a lo reflejado en la Tabla 10, el mayor impacto acustico se producira durante el

movimiento de tierras, concretamente durante las excavaciones y el desbroce.

Como conclusion se puede considerar que los niveles sonoros que generan los equipos a emplear
durante unas obras de construccion y demolicién inciden en el peor de los casos en un entorno de 25
metros de radio y, a partir de esta distancia, todos los equipos generaran niveles sonoros inferiores
al nivel del limite diurno y vespertino (70 dBA) y al nivel limite nocturno (60 dBA). Se ha comprobado

dicho entorno y no existen receptores sensibles ni se vera afectada ninguna vivienda residencial.
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Cabe destacar que la autovia proyectada discurre lejos de los nucleos urbanos.

Otros impactos acusticos en fase de construccion se produciran por desbroce y despeje de la
vegetacion, carga y descarga de materiales, los movimientos de tierras y el funcionamiento de las

instalaciones auxiliares.

Por lo tanto, y a priori, el impacto acustico sera negativo, de intensidad baja, puntual,
inmediato, simple, fugaz, reversible, recuperable y continuo, con lo que se califica como

Compatible.

6.2.2. FASE DE EXPLOTACION

No se ha considerado necesario realizar un Estudio Acustico, puesto que no existen areas
faunisticas sensibles ni zonas residenciales habitadas que pudiesen sufrir los impactos acusticos de

la nueva autovia, ya que la situacién sera similar a la actual con la AP-15 y la AP-68.

El impacto se considera negativo, de intensidad baja, puntual, inmediato, sinérgico,

recuperable y continuo. El impacto se considera compatible.
6.2.2.1. Impacto residual

El impacto residual sobre los niveles de inmisidén sonora una vez aplicadas las medidas
correctoras correspondientes se considera nulo para la alternativa 1 y 2 (no asi para la 0), puesto que

con el disefio de pantallas acusticas se cumpliran los niveles estipulados en la legislacion vigente.
6.3. SOBRE LA GEOLOGIA Y LA GEOMORFOLOGIA

6.3.1. FASE DE CONSTRUCCION

La generacién de desmontes y terraplenes supondran un impacto sobre el relieve del area. Las
modificaciones del relieve original son mas importantes cuanto mayores son los contrastes
topograficos entre el relieve original y la rasante del trazado, con la consiguiente ejecucion de

terraplenes y apertura de desmontes.

Este impacto se producira durante la fase de obras, en la construccion de la autovia, aunque sus
efectos seran permanentes.
Para cuantificar mejor el impacto, se han establecido unos criterios de valoracion:
e Om<hmax<8m

Impacto compatible

e 8m<hmax<15m Impacto moderado
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e 15m<hmax £25m

e 25m < h max

Impacto severo

Impacto critico

En la siguiente tabla se resumen los principales desmontes y rellenos proyectados en el eje

tronco:
MARGEN IZDA Q';&U(fn'“) IMPACTO | MARGEN DCHA | ALTURA MAX (m)| 'MPACTO
| EJE A-15
29+000 - 29+100 |9,758 Moderado 29+000 - 29+080 | 3,966 Compatible
29+120 - 29+480 |[9,758 Moderado 29+100 - 29+520 | 15,007 Severo
29+500 - 30+140 |6,488 Compatible 29+540 - 33+160 | 11,061 Moderado
30+160 - 30+200 | 1,244 Compatible 33+180 - 33+200 | 0,155 Compatible
30+220 - 33+460 |10,147 |Moderado 33+220 - 33+620 | 2,466 Compatible
33+480 - 33+500 |0,176 Compatible 33+640 - 33+760 | 0,154 Compatible
33+520 - 33+660 |0,462 Compatible 33+800 - 34+760 | 1,151 Compatible
Compatible 34+760 - Compatible
33+680 - 33+740 |0,114 34+801.828 0,277
33+760 - 34+360 |0,464 Compatible
34+380 - 34+520 |0,437 Compatible
34+540 - 34+580 |0,054 Compatible
34+600 - Compatible
34+801,828 1,033
Tabla 12. Impacto de los taludes proyectados
A continuacion se muestra un resumen del movimiento de tierras:
CONCEPTO VOLUMEN
(m?)
DESMONTE APTO PARA TERRAPLEN: 319.934,53
TERRAPLEN NECESARIO: 1.400.396,00
DIFERENCIA ENTRE DESMONTE Y TERRAPLEN: 1.080.461,47
SUELOS SELECCIONADOS NECESARIOS: 472.039,28
ZAHORRA ARTIFICIAL PARA SUELO CEMENTO: 44.683,09
ZAHORRA ARTIFICIAL NECESARIA: 28.690,38
MATERIAL OBTENIDO EN PRESTAMOS: 1.799.110,04
MATER. A OBTENER EN PRESTAMOS PARA TERRAPLEN: 1.080.461,47
S. SELECC. NECESARIO PROCEDENTE PRESTAMOS 472.039,28
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CONCEPTO VOLUMEN
(m?)

VOLUMEN A OBTENER DE LOS PRESTAMOS: 1.644.386,50
T. VEGETAL OBTENIDA: 526.120,00
T. VEGETAL EXTENDIDA EN TALUDES (e=0,30 m): 80.495,95
T. VEGETAL NECESARIA PARA ESPALDONES 76.035,50
SOBRANTE DE TIERRA VEGETAL 369.588,55
SANEO A VERTEDERO 151.001,60
VOLUMEN A VERTEDERO 520.590,15

Tabla 13. Balance de tierras de la Autovia

El sobrante de tierra vegetal serd empleado en la restauracién de los préstamos. Dichas
superficies son zonas de ocupacion temporal, tierras de labor que le seran devueltas a sus
propietarios a la finalizacion de las obras. Al propietario le interesa que la tierra vuelva a ser productiva
lo antes posible, lo que se consigue con mayor espesor de tierra vegetal, por lo que toda la tierra

vegetal sobrante ira encaminada a restaurar estas parcelas.

Cabe destacar que el sobrante de tierra vegetal no se considera residuo, puesto que segun

la definicion establecida en la legislacion, se considera residuo de construccion y demolicion:

Cualquier sustancia u objeto del cual su poseedor se desprenda o del que tenga la intencién u
obligacion de desprenderse, a excepcion de las tierras y piedras no contaminadas por sustancias
peligrosas reutilizadas en la misma obra, en una obra distinta o en una actividad de restauracion,
acondicionamiento o relleno, siempre y cuando pueda acreditarse de forma fehaciente su destino a

reutilizacion.

Por tanto, se excluyen del presente anejo las tierras y piedras no contaminadas, ya que se
reutilizaran en la propia obra y en actividades de relleno de las superficies utilizadas para préstamos.
Con respecto a esta cuestion, deberan ser tenidos en cuenta los requisitos que establece la Orden
APM/1007/2017:

1. La cantidad maxima excavada no podra ser superior a la justificada en los proyectos de origen.

2. La cantidad maxima de los materiales naturales excavados para aplicar esta orden sera la que

esté justificada en los proyectos de destino.
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3. Los materiales naturales excavados solo se podran clasificar segun su naturaleza y segun su

granulometria cuando proceda.

4. Los materiales naturales excavados no se mezclaran con otros residuos distintos o con
sustancias que puedan contaminarlos, tanto durante la ejecucion de la excavacion como durante las
operaciones posteriores de clasificacion y transporte hasta su entrega a la persona fisica o juridica

que llevara a cabo la valorizacion en el lugar que se vayan a utilizar.

5. Los materiales naturales excavados deberan cumplir los requisitos establecidos en los Pliegos
de Condiciones Técnicas del proyecto de las obras de destino. Asimismo cumpliran las condiciones

o requisitos que, en su caso, sean impuestas en las correspondientes autorizaciones administrativas.

Por lo anterior la construccion de la autovia provocara un impacto sobre la geologia y la
geomorfologia Negativo, de intensidad Media, Directo, Sinérgico, Permanente, Irreversible y

Continuo y se califica como moderado, dada la gran necesidad de tierras de este tramo.

6.3.2. FASE DE EXPLOTACION

Los impactos durante la fase de explotacién son consecuencia de los producidos en la fase de
construccion, ya que las alteraciones producidas tienen un caracter permanente. El impacto, por
tanto, sera negativo, de intensidad baja, sinérgico, permanente, irreversible, irrecuperable y

continuo.

Las alteraciones producidas seran objeto de medidas de recuperacion ambiental e integracion

paisajistica por lo que el impacto en esta fase se califica como Compatible.

6.3.3. IMPACTOS RESIDUALES

El impacto residual sobre la geologia y la geomorfologia, el que permanece una vez aplicadas las
medidas correctoras correspondientes, se circunscribe a las zonas de ocupacion permanente por la
plataforma de autovia en las que no se puede regenerar las condiciones iniciales. Se estima que el

impacto residual es Compatible.
6.4. SOBRE EL SUELO

6.4.1. FASE DE CONSTRUCCION

Las alteraciones que sobre el suelo conlleva la construccion y puesta en servicio de la Autovia se
deben, principalmente, a la contaminacién de diverso origen transmitida al mismo en cualquiera de

las fases de ejecucion y servicio, o bien a la destruccidén de suelo por ocupacion del terreno, por la
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compactacién y por la intensificaciéon de la erosion. El impacto producido es negativo, de intensidad
media, puntual, sinérgico, permanente, irreversibles, irrecuperable y continuo. En las zonas de
ocupacién temporal, como las zonas donde se establezcan las instalaciones auxiliares y los
préstamos, el impacto sera recuperable, ya recuperando la tierra vegetal y mediante los tratamientos

adecuados se podra devolver el suelo a sus condiciones originales.

Los principales agentes contaminantes de suelos son los metales pesados y los vertidos

accidentales. A continuacién, se detallan los principales efectos sobre este elemento del medio:
Contaminacion por mantenimiento de maquinaria

El vertido de sustancias contaminantes quimicas, solidas o gaseosas durante la fase de obra,
puede tener incidencia a lo largo de todo el trazado, provocando la contaminacién por acumulacion
de contaminantes, ya sea por via hidrolégica o por via atmosférica. Cabe sefialar como zonas mas
propensas a este tipo de contaminacion, las correspondientes a instalaciones auxiliares, en las cuales

se prevé realizar las tareas de mantenimiento de maquinaria. Impacto moderado.
Destruccion del suelo por ocupacién del terreno

La pérdida de suelo permanente e irrecuperable se produce a lo largo del trazado como
consecuencia del establecimiento de la Autovia, si bien esta circunstancia tendra mayor o menor

importancia dependiendo de la calidad del recurso afectado.

La mayor parte del suelo ocupado por el trazado corresponde a cultivos, por lo que el impacto
ocasionado se consideraria compatible, ya que puede ser minimizado mediante una adecuada
gestion de la tierra vegetal (retirada, acopio, mantenimiento y extendido) y un buen plan de

restauracion paisajistica.
Compactacion del suelo en fase de obras

Las superficies que soporten temporalmente depdsitos de materiales, transito y paro de la
magquinaria, sufriran una compactacion del suelo, alterando la estructura del mismo y modificando la
permeabilidad y aireacion, asi como la destruccién de los horizontes superficiales. Esta alteracion

incide muy negativamente sobre la capacidad del suelo para el desarrollo vegetal.

Las superficies destinadas para la ubicacién de las instalaciones auxiliares han sido ubicadas en
zonas con alta capacidad de acogida, es decir, con escaso valor ambiental, como los enlaces y

ramales de enlaces.

En funcién de lo anterior se considera el impacto Moderado.
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Intensificacion de la erosién

En todas las superficies neoformadas y desprovistas de cubierta vegetal como vertederos de
residuos de excavacion, terraplenes de pistas, suelos removidos, etc. puede existir un aumento de la
erosion debido precisamente a la falta de cubierta vegetal y a los materiales sueltos. Dicha
intensificacion de la erosion puede ser evitada mediante medidas correctoras tales como la

implantacién de una cubierta vegetal y riegos, por lo que el impacto se considera compatible.

6.4.2. FASE DE EXPLOTACION

La mayoria de los impactos durante esta fase son consecuencia de los producidos en la anterior,
ya que tienen un caracter permanente, si bien habria que anadir la pérdida de calidad de los suelos
del entorno como consecuencia de los humos y metales pesados emitidos por el trafico de manera
constante, que se depositan en los terrenos cercanos contaminando los suelos en el entorno de la

via, ademas del aumento de la erosion si no se cuenta con una cubierta vegetal adecuada.

El impacto se considera negativo, de intensidad baja, sinérgico, permanente, irreversible,

irrecuperable y continuo.

Las alteraciones producidas seran objeto de un plan de restauracion paisajistica por lo que el

impacto en esta fase se califica como Compatible.

6.4.3. IMPACTOS RESIDUALES

El impacto residual sobre la edafologia es el comprendido por la ocupacién de la plataforma,

donde no se puede devolver el suelo a sus condiciones originales. Es compatible.
6.5. SOBRE LAS MASAS DE AGUA SUPERFICIALES Y SUBTERRANEAS

Cabe destacar que el proyecto no causara ninguna modificacion hidromorfolégica en las masas
de agua superficial ni alteraciones del nivel en las masas de agua subterranea que puedan impedir
que alcancen el buen estado o potencial, o que puedan suponer un deterioro de su estado o potencial.

No existe ninguna afeccién directa a las masas de agua.

6.5.1. FASE DE CONSTRUCCION

La importancia de los efectos de las afecciones producidas al sistema hidrolégico reside en la

posibilidad que dichos efectos se pueden producir en zonas relativamente alejadas de la Autovia.

Las acciones que pueden producir impactos sobre las aguas se produciran en mayor medida en

la fase de construccion y las alteraciones son las siguientes:
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Contaminacion de las aguas: debido a vertidos, accidentales o no, de sustancias contaminantes
relacionadas con el mantenimiento de la maquinaria (sobre todo aceites y combustibles). Los efectos
ambientales de estos vertidos son negativos, directos y pueden llegar a ser graves. La afeccion puede
ser reversible si el foco es puntual, pero la medida preventiva a desarrollar para esta accién es la

vigilancia ambiental.

Afecciones a los cauces: el desvio transitorio o0 permanente de caudales mediante obras de
drenaje es lo que provoca modificaciones en los sistemas de escorrentia, cambios en la erosién y la
sedimentacion sobre el cauce. El impacto presenta un gran niumero de efectos indirectos, como la
afeccién a la dinamica fluvial, la flora y la fauna ligadas al cauce. El efecto es recuperable con la

continuidad de los cauces, y de la vegetacién y fauna asociadas.

No se produciran alteraciones hidromorfolégicas en ningun cauce. Tal y como se ha explicado en
el apartado de descripcién de la hidrogeologia, el ambito de actuacion se enmarca en la cuenca del
Ebro.

En lo que respecta a la vulnerabilidad de los acuiferos, la traza atraviesa diferentes materiales,
todos ellos con vulnerabilidad media a la contaminacién. Si se produjesen vertidos accidentales, éstos
serian mas problematicos si se producen sobre materiales permeables, ya que ello aumenta la
posibilidad de que se produzcan impactos sobre las aguas subterraneas por vertidos de aceites,

hidrocarburos, lixiviados, etc.
llustracién 11. Trazado y vulnerabilidad de materiales

A continuacion se entrega una tabla con el tipo de materiales que atraviesa la traza y su

vulnerabilidad: Por tanto, el impacto sobre la hidrologia e hidrogeologia en esta fase se considera negativo,
medio, parcial, sinérgico, temporal, reversible, recuperable y de periodicidad irregular.
Unidad Coef. Vulnerabilidad |Vulnerabilidad
El impacto se califica como moderado.
Aluvial de matriz arcillosa, menos permeable 2 Media
. . . . . 6.5.2. FASE DE EXPLOTACION
Aluvial cuaternario semiconsolidados 3 Media
. . . . Inundabilidad: el incremento de esta alteracion suele ser producida por fallos en el disefio o falta
Alternancia materiales permeables-impermeables 6 Media
de funcionalidad en los drenajes transversales. Se preveé la realizacion de los drenajes transversales
Tabla 14. Vulnerabilidad de materiales atravesados por la traza y longitudinales del trazado, que evacuan las aguas acumuladas por el efecto barrera de la

infraestructura.

Hay cauces de baja entidad que seran salvados mediante obras de drenaje dimensionadas segun

las necesidades hidrolégicas (y sobredimensionadas para que actiien como pasos de fauna).

El efecto se considera negativo, de intensidad baja, puntual, inmediato, sinérgico,

permanente, irrecuperable e irregular y se califica como moderado.
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6.5.3. IMPACTO RESIDUAL

Mediante la correcta realizacion de las estructuras adecuadas evitando la afeccion a los cauces
y llevando a cabo las correspondientes labores de limpieza y mantenimiento de los elementos de

drenaje longitudinal y transversal, se estima que la afeccién a la hidrologia sera nula.
Por todo lo expuesto, el impacto se valora como Compatible.
6.6. SOBRE LA VEGETACION

6.6.1. FASE DE CONSTRUCCION

El desbroce sera el principal causante de la afeccion a la vegetacién en esta fase, este impacto
se considera negativo, de intensidad baja, de extensién puntual, inmediata, sinérgica,

permanente, irreversible, irrecuperable y continua.

Puesto que como ya se ha explicado, no existe vegetacién de interés en la zona segun los datos

recopilados en la prospeccion botanica, el impacto se considera compatible.

6.6.2. FASE DE EXPLOTACION

Durante este periodo el trafico rodado podria acarrear un deterioro de los suelos del entorno de
la autovia, afectando asi a la vegetacién, pero no se considera demasiado significativo. Por ello se

valora el impacto en fase de explotacion como Compatible.

6.6.3. IMPACTOS RESIDUALES

Una vez realizada la restauracion paisajistica, el impacto residual se da en las zonas de ocupacion
permanente de la plataforma de la autovia, ya que las superficies ocupadas por las instalaciones
auxiliares, los taludes, etc. seran restauradas. Sin embargo, en la superficie estricta de ocupacién de
los carriles, los arcenes exteriores e interiores, la mediana y las bermas, se produce una pérdida de

vegetacién permanente que no se puede recuperar mediante la adopcion de medidas.
Este impacto residual se considera Compatible.
6.7. SOBRE LOS HABITAT DE INTERES COMUNITARIO

En cuanto a la afeccion a los habitats de interés comunitario (HIC), como se ha explicado en el
apartado de descripcién del medio, no se afecta a ningun HIC, por tanto no hay impactos en este

sentido.
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6.8. SOBRE LA FAUNA

6.8.1. FASE DE CONSTRUCCION

6.8.1.1.  Impacto por destruccion de habitats

o Pérdida fisica directa de los habitats en el trazado de la linea y las afecciones potenciales
inmediatas a la infraestructura. Se produce un cambio de uso del suelo. La pérdida de un
habitat para una especie no tiene por qué ser solo fisica ya que también se considera

pérdida de un habitat, la degradacion de este.

e Disminucion del tamafo de los habitats: Es uno de los efectos mas claro sobre el medio.
La fragmentacion de los habitats se traduce en zonas mas pequefias. Conforme mayor
son los habitats, mayor es la capacidad de la zona para acoger a individuos, especies y
los propios procesos ecologicos, e incluso mayor sera la probabilidad de acoger nuevas
especies. Las areas fragmentadas se quedan aislada a causa de la infraestructura lineal.
Estos impactos son mayores o menores dependiendo del tamafo, la intensidad y la
permeabilidad de la via. En este caso, el area se encuentra ya muy fragmentada debido a

infraestructuras lineales.

El impacto se considera negativo, de intensidad media, de extensiéon puntual, inmediato,

sinérgico, permanente, irreversible, irrecuperable y continuo.

Para calcular su intensidad hay que valorar los biotopos en funcion de su calidad, y en este caso
la calidad es baja (se afecta fundamentalmente a zonas de cultivo, no a arroyos ni masas de agua ni
a bosques, ni siquiera a zonas de matorral). Sin embargo, como ya se ha mencionado, parte del
ambito de estudio queda incluido dentro del Area de Interés Estepario Agua Salada - Montes del

Cierzo - Plana Santa Ana, subarea La Sarda, calificada como de interés medio.
Por todo lo expuesto anteriormente el impacto se considera moderado.
6.8.1.2.  Impactos por molestias durante la fase de obras

En este apartado se analizara el impacto por molestias en fase de construccion sobre las especies
vulnerables de la zona. Estas son en general, las mas sensibles a las alteraciones que se puedan
producir, bien temporales, bien permanentes en su habitat, y, por lo tanto, son estas especies las que
mayores consecuencias negativas pueden sufrir. Este impacto se considera negativo, de intensidad

media, puntual, inmediato, sinérgico, fugaz, reversible a corto plazo, recuperable y continuo.
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De forma previa al comienzo de las obras se realizara una prospeccién faunistica para ver qué
especies son mas sensibles y cuales anidan. Con la informacion obtenida se realizaran restricciones

y se implantaran medidas correctoras en funcion de las especies detectadas.
Por tanto, las molestias a la fauna durante la fase de obras se consideran un impacto compatible.

6.8.2. FASE DE EXPLOTACION

6.8.2.1.  Impactos por el efecto barrera

La construccién de la nueva carretera fragmentara el territorio impidiendo el paso de la fauna de
un lado al otro de la misma y provocando una divisiéon en las poblaciones de las diferentes especies
afectadas. Lo que significa que una poblacién que vive en un habitat original se ve reducida a un

tamanio total mas pequefio, es decir, son divididos en poblaciones multiples.

Los reptiles, junto con los anfibios son el grupo que mayor mortalidad presenta en infraestructuras
lineas de transporte ya que debido a su necesidad de regulacion de la temperatura acuden en ciertas
épocas del ano al asfalto con el objetivo de aumentar su temperatura, a lo que se une su lenta
capacidad de desplazamiento. Aunque mas elevada que en otros grupos faunisticos, la mortalidad
por atropellos para los reptiles es reducida ya que la disponibilidad de pasos de fauna, la elevacion
de estas infraestructuras de autovia y la intensidad del trafico reducen la probabilidad de que estos
trazados de mayor envergadura que las carreteras secundarios sean elegidos para el desplazamiento

de las especies.

Este impacto es negativo, de intensidad alta, puntual, a medio plazo, sinérgico, permanente,

irreversible, recuperable y continuo.

La facilidad en la recuperacion del efecto barrera mediante adecuados pasos de fauna, vallado y

dispositivos de escape hace el impacto compatible.

6.8.3. IMPACTOS RESIDUALES

Con respecto al impacto sobre la fauna que permanecera después de adoptar las medidas

protectoras y correctoras, cabe destacar los siguientes aspectos:

En la zona de ocupacion de la autovia la pérdida de habitat no puede recuperarse con ninguna

medida correctora, pero es minima.

El efecto barrera es reducido mediante una correcta ejecucion de los pasos de fauna y el vallado

de la infraestructura.
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La presencia de la autovia puede dar lugar a atropellos de animales que hayan conseguido
acceder a la via. El impacto no se considera muy significativo, puesto que un correcto vallado y la
disposicién de elementos de escape deberan impedir el acceso de individuos a la via y en caso de

que accedan facilitar su salida.
Por tanto, el impacto residual sobre la fauna se considera compatible.
6.9. SOBRE LOS ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS

Como ya se ha comentado, no aparecen espacios naturales protegidos en el area de actuacion,
ni ZECs, ni ZEPAs, ni IBAS.

En lo que respecta a la Reserva Natural de la Balsa de Agua Salada, esta alejada del trazado de

la autovia y no se vera afectada por ningun tipo de instalacion ni obras.
Por todo ello no existe afeccion sobre espacios naturales protegidos.
6.10. SOBRE EL PAISAJE

Como ya se ha comentado, el paisaje de la zona es muy uniforme, encontrandose solamente una

unidad de paisaje.

6.10.1. FASE DE CONSTRUCCION

Durante esta fase el impacto es producido por la intrusién visual de las obras en el pasaje,
apertura de la traza, desbroce, presencia de maquinas, etc. Este impacto se considera negativo, de
intensidad baja, puntual, inmediato, simple, temporal, reversible, recuperable y continuo. En

lo que respecta a intensidad se considera compatible.

6.10.2. FASE DE EXPLOTACION

En esta fase el impacto se produce debido a la presencia de la infraestructura y sus diferentes
elementos, especialmente taludes de desmontes y terraplenes, estructuras de paso, zonas auxiliares,
préstamos y vertederos. El efecto sobre el paisaje se considera negativo, de intensidad baja, total,

inmediato, simple, permanente, irreversible, recuperable y continuo.

La afeccion producida puede ser minimizada mediante el empleo de medidas de integracion

paisajistica en el trazado por lo que el impacto se considera compatible.

6.10.3. IMPACTOS RESIDUALES
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El impacto residual sobre el paisaje es debido a la presencia de la infraestructura, que contara

con medidas de integracion paisajistica por lo que se considera compatible.
6.11. SOBRE EL PATRIMONIO

La afeccion a este elemento se producira durante la fase de construccién, debido a la afeccién
directa a elementos arqueoldgicos, arquitectdénicos y etnograficos, como consecuencia de los

movimientos de tierras.

No obstante, independientemente de los elementos inventariados y catalogados, pueden
aparecer nuevos elementos durante la construccion de la infraestructura. Por esta razéon se considera
de forma general un impacto potencial que, genéricamente, se producira como consecuencia de
posibles hallazgos y del riesgo de afectarlos en mayor o menor medida. Por tanto se considera que
la autovia ocasiona un impacto negativo, que puntualmente puede verse incrementado por la afeccion

a elementos culturales cuya localizacion y valor patrimonial es conocido.

Segun lo expuesto, la afeccidn directa a los yacimientos se considera como un impacto negativo,
de intensidad alta, puntual, inmediato, simple. permanente, irreversible, irrecuperable e

irregular.

La afeccién producida puede ser minimizada mediante el empleo de medidas control arqueoldgico
y retirada y proteccién de los hallazgos que aparezcan, por lo que el impacto se considera

compatible.

6.11.1. IMPACTOS RESIDUALES

Se puede considerar que la realizacién de actuaciones arqueolégicas (sondeos, excavaciones)
previas al inicio de las obras, asi como el seguimiento arqueoldgico durante la ejecucion de los

movimientos de tierras provocara que el impacto residual resultante sea Nulo.
6.12. SOBRE LAS ViA PECUARIAS

La alteracion o deterioro de las vias pecuarias se manifestara como consecuencia de la ocupacion
del suelo calificado como via pecuaria. No obstante, mediante la reposicion de sus trazados (trazados
que ahora mismo no estan claros o se presentan fragmentados) sera posible la restitucion de estos

elementos, manteniendo asi su funcionalidad y haciendo compatible su uso con el de la autovia

Este impacto se da en la fase de explotacién y se considera negativo, de intensidad baja,

puntual, inmediato, simple, temporal, reversible, recuperable y continuo.
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La facilidad en su recuperacion hace que se considere el impacto ambiental como compatible.

6.12.1. IMPACTOS RESIDUALES

Se puede considerar que la realizacion el proyecto de reposicion de vias pecuarias en

coordinacién con el Gobierno de Navarra provocara que el impacto residual resultante sea Nulo.

7. ZONIFICACION AMBIENTAL PARA LAS ZONAS AUXILIARES

Se ha procedido a clasificar el territorio en funciéon de su sensibilidad ambiental frente a la
ubicacién de los elementos auxiliares necesarios para ejecutar la obra, como son: parque de
maquinaria, zonas de acopio de material, casetas temporales de obra, zonas de acopio de tierra

vegetal, y caminos de acceso a la obra.

Estas areas se deberan ubicar en zonas de baja sensibilidad ambiental, es decir, en las zonas de
menor valor ambiental y de menor fragilidad del territorio, por lo que se ha planteado la clasificacion
del territorio en tres niveles de progresiva mayor sensibilidad, a los que corresponden, a su vez, tres
niveles de progresiva menor intensidad de la actuacion que puede tener lugar en ellos, definidos de

la siguiente forma:

* Zonas Libres: Zonas de baja sensibilidad ambiental, en las que no se pondrian en riesgo
valores ambientales especiales, donde esta permitido ubicar instalaciones auxiliares.

+ Zonas de Restriccion: Zonas de sensibilidad ambiental media, de cierto valor ambiental y
de conservacién deseable. Se permite que se utilicen para instalaciones auxiliares solo si
no existe una alternativa opcional mejor, viéndose obligada su utilizaciéon por razones
técnicas y siempre que se adopten las medidas necesarias para minimizar la afeccion en lo
posible.

+ Zonas de Exclusion Total: Zonas de elevada sensibilidad ambiental, que comprenden las
zonas de mayor calidad y fragilidad ambiental. En estas zonas se prohibira la localizacion
de cualquier tipo de construccién temporal o permanente, acopios de materiales, viario o
instalaciones al servicio de las obras, salvo aquellos con caracter estrictamente puntual y
momentaneo que resultaran de inexcusable realizacién para la ejecucion de las obras, lo
que debera ser debidamente justificado ante el Director de Obra y el Director Ambiental y
autorizado por ambos. En cualquier caso, su utilizacién quedara condicionada a la
restitucion integra e inmediata del espacio afectado a sus condiciones iniciales.

Se han considerado los siguientes criterios de clasificacion del territorio para la localizacion de

zonas auxiliares. La zonificacion efectuada quedara recogida en el Plano de Zonas de exclusion.

7.1. ZONAS DE EXcLUSION TOTAL
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Se consideran zonas de exclusion total los espacios de interés natural. Debera evitarse, por

tanto:

o La Balsa de Agua Salada y su entorno
e Lazona de aves esteparias Agua Salada-Montes del Cierzo-Plana de Santa Ana

e Se consideran como zonas de exclusion total las superficies identificadas como Habitats de
Interés Comunitario segun el Anexo | de la Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo
de 1992, relativa a la conservacion de habitats naturales y de la fauna y flora silvestres
(modificado de la Directiva 97/62/CE, de 27 de octubre, por la que se adapta al progreso
cientifico y técnico de la Directiva 92/43/CEE).

e También los terrenos aluviales de los cauces desde los que, directamente o por escorrentia o
erosion se afecte a la red de drenaje. Igualmente se consideran los cauces existentes y sus
margenes, charcas, zonas humedas, atendiendo no sélo a la proteccion de la red
hidrografica, sino a la vegetacion y a la fauna asociada a ellos; asi como los acuiferos.

Del mismo modo las zonas de interés arqueolégico, paleontolégico y los elementos del

patrimonio histérico — artistico seran zonas de exclusion.
7.2. ZONAS DE RESTRICCION

Dentro de esta categoria se incluyen las siguientes zonas:

e Zonas con ejemplares arbéreos, aunque éstos sean de repoblacion.
o Lazona de aves esteparias La Sarda (excepto la zona del enlace)

7.3. ZONAS LIBRES

Se consideran zonas admisibles las que no se encuentren comprendidas en alguno de los
supuestos anteriores y que no cuenten con otros valores ambientales de interés, en particular las
zonas degradadas del territorio, incluso las situadas dentro de las zonas calificadas como restringidas
o condicionadas, cuyo estado de degradacion actual hace deseable que se proceda a la restauraciéon

de los terrenos (zonas extractivas abandonadas, vertederos, etc.).
7.4. CONSIDERACIONES PARA UBICACION DE INSTALACIONES AUXILIARES Y ZONAS DE ACOPIO.

No pueden ubicarse en zonas clasificadas como Zonas de Exclusion Total, salvo instalaciones
puntuales que resultaran de inexcusable realizacion para la ejecucion de las obras y que no pudiesen
ubicarse en otra localizacién. Cabe destacar que una de estas Zonas de Exclusion Total que se ha
tenido en cuanta ha sido la Balsa de Agua Salada y la Zona de Proteccién de Aves Esteparias
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correspondiente a esta denominada “Agua Salada, Montes del Cierzo, Plana Santa Ana”. En lo que
respecta a la zona de La Sarda, que esta calificada como categoria de interés media, ha decidido
considerarse zona libre en los ramales y espacio que queda entre el enlace, puesto que es mejor

localizar las instalaciones auxiliares en una zona afectada ya por la traza que abrir una nueva.

Por tanto ha primado en todo momento ubicar las instalaciones auxiliares en zonas afectadas por
las obras (superficies dentro del area expropiada, superficies marginales residuales entre
infraestructuras viarias, superficies marginales de parcelas sin aprovechamiento y zonas degradadas
actualmente) y que ademas se encuentren proximas a las obras con lo que el trasiego de maquinaria

de obra sea también el minimo, reduciendo molestias y contaminacion.

7.5. CAMINOS DE OBRA

e Se dara prioridad al uso de las vias y de los caminos actualmente existentes.

e Se elegiran zonas en que se afecte lo menos posible al paisaje del entorno, y en todo caso que
sea factible su total restauracion a la finalizacion de las obras.

En el apéndice 1, planos, se entrega el Plano de Zonificacion Ambiental, donde quedan reflejados

todos estos aspectos.

8. MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS

8.1. INTRODUCCION

En el presente apartado se disefian las medidas para la prevencion, minimizacién, correccion y
en su caso compensacion de las afecciones derivadas de la construccion de la Autovia de Navarra
A-15. Tramo Navarro, del p.k. 29 +000 al p.k. 34+800.

Los objetivos buscados son los siguientes:

e Disminucién del efecto atmosférico producido por el aumento de los niveles de
contaminantes mediante los riegos durante las obras y al finalizar éstas y la siembra y
plantacion de especies autoctonas.

e Evitar molestias a la fauna durante la fase de construccién de las obras

e Recuperacion de la capa de suelo vegetal y la cubierta vegetal natural, disminuyendo la
erosion y la pérdida de suelo.

e Aumento de la permeabilidad de la infraestructura mediante el correcto disefio de pasos
de fauna.

e Preservacion de la calidad de las aguas y la funcionalidad de los cauces.
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o Integracion paisajistica de la nueva via mediante plantaciones.

e Preservacion del patrimonio y bienes culturales.

e Restauracion fisiografica en zonas alteradas por los movimientos de tierras (canteras,
vertederos, desmontes, etc.), estabilizando los taludes creados, recuperando las lineas y
relieves del terreno, etc.

¢ Reposicion de caminos, carreteras y servicios afectados.

e Preservacion de restos de interés cultural: vias pecuarias, etc.

Dichas medidas se describen en los apartados posteriores para cada factor sobre el que actuan,
diferenciandose tres grupos o etapas en las que son de aplicacion: disefio (proyecto), preventivas

(obras) y correctoras y compensatorias (fin de obras y explotacion).
8.2. ATMOSFERA

8.2.1. CALIDAD DEL AIRE

e CONTROL DE EMISIONES A LA ATMOSFERA EN FASE DE CONSTRUCCION

0 Impacto a minimizar: contaminacion por los gases de escape de la maquinaria y por
particulas en suspensién en el aire.

o Descripcion:

» Se procedera al riego periodico de la plataforma y caminos de obra, se debe realizar
al menos dos veces al dia en tanto que se esté ejecutando el movimiento de tierras, a
razon de 8 I/m?/ dia, es decir 4 I/m? cada riego. En caso de no proceder de la red de
abastecimiento urbana, el agua de riego debera obtenerse sin perjuicio sensible de la
red natural de drenaje. El agua de riego debera contar asi mismo con un certificado de
procedencia.

= El transporte de materiales sueltos se realizara en camiones cubiertos por lonas o
entoldados.

» Los vehiculos que circulen por la obra deberan tener permiso de circulacion y la tarjeta
de inspeccion técnica con la ITV en vigor.

» se controlara, durante la fase de ejecucion, que las emisiones de polvo no sobrepasen
horizontalmente 2,5 metros el perimetro del espacio donde se realiza la obra. Se
limitara asimismo la velocidad de los vehiculos de la obra a 40 km/h en zonas sin
asfaltar y a 50 km/h en zonas asfaltadas.
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= Se incorporaran vehiculos hibridos y eléctricos en fase de obra, tal y como exige la
DIA.

= No hay previstos trabajos nocturnos, si fuesen necesarios se elegiran sistemas de
iluminacion que eviten la contaminacion luminica.

PROTECCION FRENTE AL CAMBIO CLIMATICO. FASE DE EXPLOTACION.

o Impacto a minimizar: contaminacion como consecuencia de la baja durabilidad de la
autovia debido al cambio climéatico

o Descripcion:

= Esvital una adecuada conservacion del pavimento, ya que la regularidad superficial
y la resistencia a la rodadura de los firmes son dos de los elementos de la carretera
que mas influyen en el consumo de los vehiculos (y por tanto en sus emisiones a la
atmésfera) y, en su caso, en sus costes de mantenimiento y reparacion.

8.2.2. IMPACTO ACUSTICO

e CONTROL EMISIONES SONORAS EN FASE DE CONSTRUCCION

0 Impacto a minimizar: Incremento de los niveles sonoros del entorno por operaciones de
carga, movimientos de maquinaria y personal de obra, etc.

o0 Descripcion:

Las acciones llevadas a cabo para la ejecucién de la obra deberan hacerse minimizando la
emision de ruidos, especialmente a partir del p.k. 31 + 300, ya que es la zona de aves esteparias. Por

ello se informara a todos los empleados de las medidas para el control de emisiones sonoras.

Igualmente, durante el tiempo en que se realicen las obras se cumpliran los periodos de revisién,

de acuerdo a la legislacion vigente, de todos los equipos utilizados en la misma.

0 Se consideran como objetivos de calidad acustica, las directrices reflejadas en el Real
Decreto 1367/2007, de 19 de octubre por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacién acustica, objetivos de calidad y
emisiones acusticas.

0 Los niveles maximos de emision permitidos para la maquinaria seran los determinados
por la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de
2002, sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental, la Directiva 2000/14/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 8 de mayo de 2000, relativa a la aproximacion de
las legislaciones de los Estados miembros sobre emisiones sonoras en el entorno
debidas a las maquinas de uso al aire libre, Directiva 2005/88/CE del Parlamento
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Europeo y del Consejo de 14 de diciembre de 2005 por la que se modifica la Directiva
2000/14/CE relativa a la aproximacién de las legislaciones de los Estados miembros
sobre emisiones sonoras en el entorno debidas a las maquinas de uso al aire libre.

o Para los vehiculos aplica el Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el que se
regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas de uso
al aire libre y el Real Decreto 524/2006, de 28 de abril, por el que se modifica el Real
Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan las emisiones sonoras en el
entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire libre.

0 En todo caso, habra que cumplir lo que indique Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del
Ruido (BOE n° 276, de 18 de noviembre).

0 No se prevé la necesidad de pantallas acusticas temporales durante la fase de obra.

e CONTROL DE EMISIONES SONORAS EN FASE DE EXPLOTACION

El trazado de la autovia no atraviesa zonas habitadas ni viviendas aisladas, por lo que no es

necesaria ninguna medida correctora al respecto.
8.3. GEOMORFOLOGIA Y GEOLOGIA
En la zona de actuacion no aparece ningun elemento geomorfolégico de proteccion especial.

Se realizaran las plantaciones y drenajes oportunos para estabilizar los taludes y terraplenes y
asi minimizar el riesgo de erosion, todo ello se describe en Apéndice lll. jError! No se encuentra el

origen de la referencia..

8.4. EDAFOLOGIA

e GESTION DE RESIDUOS

Se evitara verter residuos de forma incontrolada, para ello durante la Fase de Construccion el
contratista habra de inscribirse en el Registro General de Pequenos Productores de Residuos
Peligrosos y las instalaciones auxiliares contaran con un punto limpio (detallado mas adelante)

impermeabilizado donde se segregara cada tipo de residuo.

Se recogeran los aceites y combustibles de los vehiculos y maquinaria, llevandose al punto limpio
para su posterior tratamiento por un gestor autorizado; se establecera un sistema de emergencia ante

situaciones de vertidos graves por accidente.

e ADECUACION DE ZONAS ESPECIFICAS PARA REALIZACION DE ACTIVIDADES DE
MANTENIMIENTO Y REPARACION DE MAQUINARIA.

Se habilitard un area especifica para realizar dichas operaciones (junto al punto limpio), que
dispondra de un suelo pavimentado y adecuadamente impermeabilizado, asi como sistemas de
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recogida de efluentes y cuneta perimetral. Los cambios de aceite se realizaran en zonas

pavimentadas.
8.5. MASAS DE AGUA SUPERFICIALES Y SUBTERRANEAS

Ademas de las medidas anteriormente descritas para evitar la contaminacién de suelo y aguas,
la legislacion vigente (Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el que se aprueba el texto

refundido de la Ley de Aguas y sus posteriores modificaciones) establece la siguientes:

El titular de cualquier obra de paso sobre el DPH asume la obligacion de conservar despejada la
seccion transversal, corriendo por su cuenta el mantenimiento ordinario y extraordinario, tanto de la
capacidad de desagule de la infraestructura, como de su zona de influencia que, de no indicarse lo
contrario, se establece en 50 m aguas arriba y aguas debajo de la obra de paso. Para efectuar este
mantenimiento los particulares facilitaran el acceso de los equipos de conservacion a sus
propiedades, no pudiendo realizar actuaciones que disminuyan la capacidad de drenaje de las

infraestructuras.

En el disefio de los drenajes transversales de las vias de comunicacion se respetaran en la
medida de lo posible las areas de drenaje naturales y deberan adoptarse las medidas necesarias

para limitar el incremento de riesgo de inundacién que pueda derivarse.

Los rios y arroyos funcionan como corredores ecolégicos y de biodiversidad, por lo que siempre
se debe respetar su continuidad, tanto lateral como longitudinal, de acuerdo con el articulo 126 bis
del Reglamento del DPH.

Todas las actuaciones asociadas al establecimiento y funcionamiento de nuevas infraestructuras
lineales (caminos, carreteras, conducciones, etc.), deben garantizar, tanto el trazado en planta de los
cauces que constituyen el DPH del Estado, como su régimen de caudales. Para ello deberan
desarrollarse mecanismos especificos que garanticen este mantenimiento, minimizando las
variaciones de caudal durante la ejecucion de las obras, y sin que se produzca modificacién entre el

régimen de caudales anterior y posterior a la ejecucion de las mismas.

Los caminos de obra que vayan a ser utilizados y que vadeen cursos de agua deberan contar con

la autorizacién de la Confederacion Hidrografica del Ebro.

Cualquier captacion temporal de agua que vaya a realizarse en un cauce de la zona debera ser

previamente aprobada por la Confederacion Hidrografica del Ebro.
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Conforme a lo dispuesto en el articulo 245 del Reglamento del DPH, queda prohibido con caracter
general el vertido directo o indirecto de aguas y productos residuales susceptibles de contaminar las
aguas continentales o cualquier otro elemento del DPH, salvo que se cuente con la previa

autorizacion.

8.5.1. BALSA PROVISIONAL DE DECANTACION

Para evitar la alteracion de la calidad de las aguas por solidos en suspension durante la
construccion de la autovia, se instalara en la zona de instalaciones auxiliares, una balsa temporal de

decantacion de sedimentos durante la fase de construccion.

Esta balsa ha de tener la suficiente profundidad como para garantizar el proceso de decantacion
y estara revestida con lamina de geotextil, de manera que tenga cierta capacidad semipermeable. Se
ubicara en puntos bajos hacia los que fluyan las aguas de escorrentia (y por tanto los posibles
vertidos) de la zona de obras. Su estanqueidad o lenta liberacion del efluente superficial se
garantizara mediante reborde de altura superior al punto mas alto del perimetro de la balsa. Su disefio

se especificara en el proyecto de construccién.

Se realizara un seguimiento analitico de las aguas procedentes de las balsas de decantacion,
incorporado en el Plan de Vigilancia Ambiental, para evitar el impacto derivado de posibles vertidos

contaminantes sobre las aguas superficiales.

8.5.2. GESTION DE AGUAS RESIDUALES Y VERTIDOS

El articulo 97 del Texto Refundido de la Ley de Aguas, prohibe con caracter general el vertido
de aguas o productos residuales, al dominio publico hidraulico; si bien en el articulo 100 del
Texto Refundido, se posibilita la realizaciéon de vertidos, siempre que se haya obtenido previamente
la oportuna autorizacion de vertido, a través de la cual se exigira una depuracion suficiente y se
impondran al vertido unas condiciones o limites de emisién, de forma que su repercusién en el cauce

0 medio receptor, sean compatibles con los objetivos de calidad establecidos.

Por tanto, no se verteran aguas a los cauces naturales de la zona sin la pertinente autorizacion

de la Confederacion Hidrogréfica.

El agua que salga de las balsas podra ser vertida a cursos de agua, siempre que no sea
sobrepasado el valor establecido por la legislacion vigente relativa a los vertidos y se cuente con la
autorizacién de la Confederacion ya mencionada. Para ello debera presentarse ante dicho organismo

una solicitud y declaracion de vertido, acompanada de un proyecto técnico.
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8.6. VEGETACION

8.6.1. PLANIFICACION Y BALIZAMIENTO DE LAS SUPERFICIES DE ACTUACION

Planificacion y delimitacion de las areas de actuacion; con anterioridad al desbroce se jalonara la
zona estricta de ocupacion. El jalonamiento estara constituido por soportes de angular metélico de
30 mm y un metro de longitud, estando los 20 cm superiores cubiertos por una pintura roja y los 30
cm inferiores clavados en el terreno. Estos soportes, colocados cada 8 m, se uniran entre si mediante

una cinta de sefalizacion de obra, atada bajo la zona pintada del angular metalico.

El jalonamiento se instalara siguiendo el limite de expropiacion para el trazado y reposiciones de
servidumbres, asi como en el limite de las zonas de ocupacién temporal, incluyendo préstamos,

vertederos, instalaciones y caminos de acceso.

Se utilizara la propia explanacion de la traza como caminos de acceso y circulacion durante la

fase de obras, para asi minimizar la superficie afectada.

8.6.2. PLAN DE PREVENCION Y EXTINCION DE INCENDIOS

La zona del estudio no cuenta con un importante factor de riesgo de incendios, al tratarse
mayoritariamente de areas agricolas carentes de formaciones arbéreas. No obstante, en fase de
obras se debera contar con un plan de prevencion y extinciéon de incendios, que asumira y desarrollara

el contratista de las obras.
8.7. FAUNA

Dado que la fauna esta ligada ineludiblemente a la cubierta vegetal presente, todas las medidas
correctoras referentes a la vegetacion son aplicables a la fauna, asi como para la fauna acuatica

todas las medidas ya descritas para preservar la calidad de las aguas.

8.7.1. PASOS DE FAUNA.

8.7.1.1. Metodologia

La identificacion de los puntos de la infraestructura que necesitan pasos de fauna se ha realizado
siguiendo la metodologia indicada en las Prescripciones técnicas para el disefo de pasos de fauna y

vallados perimetrales, (Ministerio de Medio Ambiente. 2015), mediante la evaluacion de tres factores:

1. ldentificacion de los habitats de interés para los grupos de fauna de atencion especial:
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a. Las especies que pueden causar importantes riesgos de seguridad vial: ungulados y
jabali.

b. Las que requieren grandes areas de campeo: lobo, ciervo, corzo, jabali, 0so, lince, etc.
(no existe este tipo de fauna en la zona).

c. Las que realicen migraciones estacionales hacia los puntos de reproduccién que pueden
ser interferidas por el efecto barrera de vias de transporte siendo altamente susceptibles
al atropello: los anfibios.

d. Otras especies amenazadas

Ademas de la presencia de las especies se analizan los habitats por los que se desplaza
cada una, en este caso, la mayoria de las especies sensibles de la zona lo hacen por zonas

con cursos de agua.

2. ldentificacion de sectores del territorio de interés para los desplazamientos de fauna:

a. Presencia de usos del suelo compatibles con los desplazamientos (superficie arbolada,

lindes entre parcelas...etc.
P ) llustracién 12. Ejemplo de andlisis multicriterio

b. Presencia de formas del relieve que canalizan desplazamientos de fauna (en particular
vaguadas y crestas) 8.7.1.2. Densidad de Pasos de fauna.

c. Presencia de cursos fluviales. Se ha procurado seguir los criterios indicados en la tabla 3.1 de las Prescripciones técnicas para

Este andlisis se ha realizado mediante fotografia aérea, modelo digital del terreno, mapa de el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales, (Ministerio de Medio Ambiente. 2015), pero ha

cultivos y aprovechamientos, mapa de habitats, datos recopilados en campo...etc primado el analisis anteriormente descrito y el estudio de corredores realizado para la ubicacién de

los pasos.

Tabla 3.1. Fuente: Ministerio de Medio Ambiente, 2015
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Ademas de las prescripciones, es necesario realizar un estudio previo y analizar los
condicionantes de cada caso particular. En el escenario que nos ocupa, parece ilégico derrochar
recursos en pasos artificiales, cuando lo mas probable es que sean rehusados por fauna autéctona,
puesto que no existe un corredor claro que facilite los desplazamientos y que hay un efecto barrera

previo como consecuencia de la AP-15 y la AP-68.

De acuerdo a la clasificacidon de la tabla 3.1 el trazado discurre por el habitat “resto de habitats
transformados por actividades humanas”, por lo que seria necesario un paso cada 3 km para grandes

mamiferos y un paso cada km para pequenos vertebrados.

A continuacién se presenta una tabla resumen de los principales pasos de fauna propuestos:

p-k. Dimensiones. Tipologia Grupo faunistico
29 + 580 Marco 4,5x 1,6 Drenaje adaptado VZEZE?:(;)OSS
30 + 050 Marco 8 x 5,30 rESE;?uiQZ?c:irg)e;I Grandes mamiferos
30 + 340 Marco de 2 x 2 Drenaje adaptado inglé?:ﬁs
31+ 509: Marco de 2 x 2 Drenaje adaptado VZﬁgE?gggs
31+615 Marco 8 x 5,30 rr?ljz?uir?égr?;l Grandes mamiferos
32+522 Marco de 2 x 2 Drenaje adptado szgg‘::gss
S;mz?a Marco de 6 x 3,2 Drenaje adaptado Grandes mamiferos
Ra0m+a|33?/ 3 Marco de 6 x 3,2 Drenaje adaptado Grandes mamiferos
33 + 580 Paso SUDze(;i?r: anchura rESI?i(f)uil::Fi)c?r:iarl Grandes mamiferos
adaptado

Como se puede comprobar, la permeabilidad faunistica queda garantizada en todo el tramo de

Tabla 15. Distribucion de los pasos de fauna proyectados

autovia, ademas indicar que todas las obras de drenaje de la autovia son marcos de 2x2 m..

8.7.1.3. Paso inferior multifuncional
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Los drenajes adaptados, si se proyectan adecuadamente, pueden ser utilizados por casi todos
los grupos de referencia que aparecen en la zona. Se requieren pocas modificaciones para adaptar
los drenajes al paso de fauna. Basicamente se trata de utilizar materiales adecuados, construir
banquetas laterales que se mantengan secas para evitar la inundacion completa de la estructura y

acondicionar adecuadamente las entradas:

llustracién 13. Drenaje adaptado al paso de fauna. Fuente: Prescripciones técnicas para el
disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales. Ministerio de Agricultura, Alimentacion y
Medio Ambiente.

La anchura minima de banquetas laterales ha de ser de 0,5 m. Su altura se definira en funcién de
la lamina de inundacion habitual. La pendiente recomendada de las rampas de acceso a las

banquetas laterales es de 30 °.
8.7.1.4.  Paso superior multifuncional

Los pasos superiores para la para la restitucién de caminos agricolas o como en este caso, vias
pecuarias, se pueden adaptar al paso de fauna silvestre y pueden ser muy efectivos si presentan una

baja intensidad de transito. Deben realizarse las siguientes modificaciones:

* Se instalaran pantallas opacas de madera tratada en los margenes laterales de la
estructura.

* Laanchuraserade 20 m

* Altura de la pantalla lateral: 2 m

* Grosor minimo tierra vegetal: 0,3 m para herbaceas y arbustos
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La superficie central puede estar pavimentada o cubierta de zahorra, pero las franjas
laterales deberan recubrirse con tierra vegetal y realizar plantaciones en los margenes
laterales de la estructura

El camino se ubicara inicialmente en el eje central de la estructura.

Se utilizaran exclusivamente especies autéctonas y caracteristicas de los habitats del
entorno, de la misma regidén de procedencia y seleccionando las que muestren mayor
capacidad de adaptacion a las condiciones de la superficie de la estructura v,
particularmente, resistencia a la aridez.

Convendra dejar un espacio entre el cerramiento perimetral y la primera hilera de
vegetacion mas préxima al mismo, en su caso, para facilitar las labores de
mantenimiento.

Las tierras provendran de terrenos adyacentes, para aprovechar el banco de semillas y
minimizar el riesgo de introduccion de especies exdticas.

Se realizaran plantaciones y se instalara el cerramiento perimetral de manera que guien
a la fauna hacia las franjas laterales destinadas al paso de fauna

Los accesos deberan situarse al mismo nivel que los terrenos adyacentes, aunque, para
conseguir una 6ptima integracion del paso en su entorno, se adaptaran las condiciones
topograficas, garantizando transiciones suaves entre la estructura y su entorno.

El acceso contara con una rampa poco pronunciada (pendiente maxima de un 15 %,).

llustracién 14. Paso situado en un terreno llano, con rampas de acceso con ligera pendiente. Foto:

P. Farkas.

Durante los primeros anos son indispensables los riegos de implantacién periddicos para

favorecer el establecimiento de la vegetacion, y deberan realizarse siegas regularmente.
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» Debera asegurarse la correcta instalacion y mantenimiento del cerramiento perimetral,

reparando peridodicamente los desperfectos observados.

8.7.2. ACONDICIONAMIENTO QUE GARANTICE LA EFECTIVIDAD DE LOS PASOS

8.7.2.1. Cerramiento

El cerramiento debe ser el adecuado para impedir la entrada de los animales a la via y para

conducirlos hacia los pasos. Para ello se deberan cumplir las siguientes prescripciones:

e Debe ser preferentemente de acero galvanizado y de tipo cinegético (con mayor densidad en
la parte inferior). La luz de la malla sera de 2 x 2 cm. Los postes de tension seran de acero
galvanizado.

e Para prevenir el acceso de las especies con mayor habilidad para excavar se enterraran 50 cm
de la base en forma de L (20 cm en vertical y los 30 cm del extremo inferior doblados en
horizontal hacia el exterior del vallado).

e Seinstalara una visera en la parte superior de la malla, en los ultimos 5 cm formando un angulo
de 45 ° hacia el exterior de la via, con el objetivo de impedir que los animales que intenten trepar
puedan continuar su ascenso por la malla.

e Enlos puntos de unién del cerramiento con los accesos a pasos de fauna, estructuras, etc., los
postes de sujecion deberan estar correctamente aplicados a las aletas o a los estribos de las
estructuras.

e En los puntos de interseccion con cunetas de drenaje perimetral se instalara una porcién de
malla complementaria que se ajuste completamente a la base de la cuneta.

¢ Dimensiones: la altura minima de la valla sera de 2,20 m tal y como indica la DIA

Ademas, se programaran tareas de inspeccion y mantenimiento periddicas para retirar
elementos que pudiesen inutilizar los pasos, vigilar el estado del vallado y segar la vegetacion
en los 50 cm colindantes con el vallado para evitar el crecimiento de arbustos o arboles que

puedan causar desperfectos en el mismo y servir de acceso a animales que trepen por ellos.
8.7.2.2. Acondicionamiento de accesos

Para favorecer la utilizacion de los pasos de fauna, es importante la correcta instalacion del
cerramiento, asi como el acondicionamiento de los accesos a los mismos, que se realizara tal y como

se describe a continuacion:
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Plantaciones?: Se formaran franjas de arbustos paralelas al vallado perimetral que conduzcan a
los animales hacia los pasos. Asi mismo se formaran franjas oblicuas que conecten el acceso al paso
con la vegetacioén de los habitats adyacentes. Se utilizan arbustos con frutos comestibles que atraeran

mas a la fauna.

Acondicionamiento del terreno: Se evitara la presencia de obstaculos en las entradas de los
pasos. La morfologia de acceso se adaptara a la topografia del terreno, suavizando el paso a la obra
mediante rampas de acceso situadas a la entrada de cada boca, construidas con piedra del lugar y

tierra, para evitar escalones insalvables por pequefios mamiferos y anfibios.

Es necesario el mantenimiento de las plantaciones mediante riegos periédicos y reposicion de
ejemplares que no sobrevivan, asi como las siegas peridédicas de la vegetacion para evitar la
progresion de comunidades arbustivas y arbdreas. Asi mismo se desbrozaran las entradas de los
pasos en los que haya un gran desarrollo de vegetacién que dificulte la percepcién del mismo por
parte de la fauna, especialmente en los drenajes, debido a la proliferacién de Rubus sp. En las
inmediaciones de los pasos es muy importante regular la actividad cinegética y vigilar la posible

presencia de furtivos.

Ademas, en los pasos inferiores multifuncionales se realizaran unas pasarelas laterales interiores
que los mantengan siempre secos, de 0,5 m de anchura y con una rampa que conecte con el exterior.
También se instalaran rampas perpendiculares dentro de los marcos que conecten las pasarelas con

el interior de los mismos.
8.7.2.3. Dispositivos de escape

Para facilitar la salida de los animales que hayan penetrado en la via, se adoptaran las siguientes

medidas:

Realizacion de rampas de escape con tierras compactadas. Consisten en una escollera en seco
con piedra del lugar rellena de tierra adosada en los margenes de la parte interior del cerramiento,
formando una rampa que alcance la altura de la malla. De este modo los animales atrapados que se
desplacen por el margen de la via podran ascender por las rampas y saltar a la parte exterior. Se
dispondra 1 dispositivo de escape cada kildbmetro aproximadamente y se localizaran

fundamentalmente en los cambios de terraplén a desmonte, en las zonas de enlace, etc.

3 Especies, caracteristicas, densidades, etc., se especifican en el Apéndice IlI
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llustraciéon 15. Rampa de escape. H.Bekker

8.7.3. INSTALACION DE PASOS CANADIENSES

Para una mayor efectividad del vallado y una mayor seguridad, se instalaran pasos canadienses

en los ramales de la autovia.

8.7.4. DISPOSITIVOS DE ESCAPE PARA EVITAR MORTALIDAD DE PEQUENOS VERTEBRADOS

Las arquetas de entrada al sistema de drenaje y los sifones son necesarios para decantar los
materiales en suspension que el agua arrastra y que podrian obstruirlos. Es deseable que al menos
los dos lados de estos elementos orientados en la direccién del flujo de agua sean lo suficientemente
tendidos y rugosos como para permitir el escape de la pequena fauna que caiga en ellos
accidentalmente. Estos dispositivos no suelen presentar peligro para vertebrados de tamafio superior

a un erizo. No obstante su acondicionamiento evita la mortalidad de pequenos vertebrados.

Si esta medida no fuera suficiente, se instalaran de rampas de escape que permitan trepar a los
animales. El angulo maximo que puede trepar un animal pequefo es de unos 60° si la rampa es

rugosa.

8.7.5. PROSPECCION FAUNISTICA

De forma previa al comienzo de las obras se realizara una prospeccion faunistica con el fin de

detectar camadas, puestas, nidos, etc. que pudieran verse afectados durante el desarrollo de las
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obras y para detectar la presencia de especies sensibles en la zona y adecuar el calendario de obra

a las mismas.

8.7.6. CRONOGRAMA DE TRABAJOS

Como medida preventiva genérica debe evitarse que las voladuras, los trabajos de desbroce de
la vegetacion y los movimientos de tierras se realicen durante el periodo anual en el que la mayoria
de los vertebrados se reproducen y la modificacién o destruccion de habitats en esta época puede
comprometer la supervivencia de la descendencia del afio. Si las obras se inician fuera del periodo
reproductor, muchos animales abandonaran el area afectada antes de iniciarse el mismo y podran

reproducirse en lugares no afectados por las obras.

Puesto que el desarrollo de las obras esta condicionado por circunstancias muchas veces
dificilmente compatibles con los criterios de prevencion de impacto y de proteccion ambiental, se hace
necesario ajustar al maximo posible las restricciones que se propongan al calendario de obras. En
este sentido se atendera, para definir el cronograma, a las zonas de mayor valor faunistico y las
especies que las caracterizan, en base al inventario ambiental previo al comienzo de las obras en los
aspectos referentes a fauna, a las actividades que pueden considerarse realmente impactantes en

los periodos de mayor afeccién posible y a la definicion de esos periodos.

Como ya se ha mencionado, las medidas referentes al cronograma de obras se centraran en las
especies mas sensibles. En principio y segtn la DIiA habran de evitarse actividades ruidosas del 1 de

febrero al 15 de julio.

8.7.7. REPLANTEO DE LIMITES DE OCUPACION DE OBRA EN HABITATS ESTEPARIOS

En toda la extension de la obra se balizara estrictamente la zona ocupada por la misma,
especialmente a partir del p.k. 31+300, donde el trazado coincide con las zonas para aves esteparias
ya mencionadas. Ademas se informara a todo el personal de obra sobre el habitat estepario y se

tendran charlas periddicas, vigilando especialmente la estricta ocupacion del trazado en estas zonas.

8.7.8. PROTECCION DE LA AVIFAUNA CONTRA COLISION ELECTROCUCION EN LINEAS ELECTRICAS DE ALTA

TENSION.

Es de aplicacién el REAL DECRETO 1432/2008, ya que es uno de los supuestos incluidos en el
Art. 3 del mismo: las ampliaciones o modificaciones de lineas eléctricas aéreas de alta tension ya

existentes.

Se ha consultado la RESOLUCION 1150/2013 de 31 de diciembre, del Director General de Medio
Ambiente y Agua, por la que se delimitan las areas prioritarias de reproduccion, alimentacion,
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dispersién y concentracién local de las especies de aves amenazadas y se dispone la publicaciéon de

las zonas de proteccion a los efectos de la aplicacion en Navarra del Real Decreto 1432/08.

Segun la cartografia facilitada por el Gobierno de Navarra, una parte del trazado esta en las zonas

de proteccion.

Se realizara una revision previa al comienzo de la reposicion del area de afeccion de lalinea, para
que, en caso de detectarse actividades de nidificacion establecer un cronograma de actuacion de

forma que se busque reducir afecciones a la avifauna durante las épocas mas sensibles.

llustracién 16. Trazado y zonas de proteccion segun el RD 1432/2008
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Como medidas anticolisién, los salvapajaros o sefalizadores visuales se han de colocar en los
cables de tierra. Si estos ultimos no existieran, en las lineas en las que Unicamente exista un
conductor por fase, se colocaran directamente sobre aquellos conductores que su diametro sea
inferior a 20 mm. Los salvapajaros o sefalizadores seran de materiales opacos y estaran dispuestos
cada 7 metros (si el cable de tierra es Unico) o alternadamente, cada 14 metros (si son dos cables de
tierra paralelos o, en su caso, en los conductores). La sefializaciéon en conductores se realizara de
modo que generen un efecto visual equivalente a una sefial cada 7 metros. Los salvapajaros o

sefalizadores seran espirales: con 30 cm de diametro x 1 metro de longitud.
8.8. PAIsSAJE

Como ya se ha detallado en apartados anteriores, se aplicaran tratamientos de integracion y
restauracion paisajistica que ayudaran a minimizar el impacto visual generado por la Autovia. Estos
tratamientos se concretaran mas durante la redaccion del proyecto de construccion, no obstante, se
entrega en el Apéndice Il un Proyecto de Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e

integracion paisajistica con las directrices fundamentales a seguir.
8.9. PATRIMONIO CULTURAL

Segun lo especificado en la DIA, los yacimientos arqueolégicos deberan ser identificados en
campo con anterioridad a las obras y se determinara la posibilidad de trasladar los hallazgos
arqueolégicos para su posterior reposicidon en coordinacién con los organismos competentes del

Gobierno de Navarra.

Ademds, para la Calzada romana se realizard un estudio arqueoldgico del tramo sepultado
mediante sondeo transversal a la traza y se le dara continuidad al trazado de la misma forma que a

la Via Pecuaria que discurre por ella.
8.10. VIAS PECUARIAS

El trazado para la nueva Autovia cruza el Ramal del Abrevadero del Ruso dos veces: a la altura
del P.k. 32+700 y en el P.k. 32+800, como ya se ha comentado anteriormente. En el proyecto de
construccion se realizara un Proyecto de Reposicion de Vias Pecuarias con las siguientes

caracteristicas:

o Se estara en permanente contacto con el organismo de Vias Pecuarias del Gobierno de
Navarra para seguir sus directrices de reposicion y para su aprobacién de la misma.
e Se cumplira lo especificado en la Ley 3/1995, de 23 de marzo, de Vias Pecuarias y en la

Ley Foral 19/1997, de 15 de diciembre, de Vias Pecuarias de Navarra.
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e En las vias pecuarias que en la actualidad son usadas también como caminos agricolas
seran repuestos ambos usos en la misma obra de paso. Estas reposiciones deben ir con
solera de zahorra y adecuadamente sefalizadas.

e Enlos pasos superiores de uso compartido la anchura minima sera de 8 m, suficiente para
ambos usos y se prevera la disposicion de pantallas laterales.

e En todos los casos la superficie ocupada de vias pecuarias ya deslindadas se devolvera
expropiando terrenos colindantes a las mismas, con lo que en todo momento se mantendra

la integridad superficial.

Segun la Ley Foral 19/1997, de 15 de diciembre, de Vias Pecuarias de Navarra, las vias se

catalogan segun la siguiente clasificacion:

+ Canadas Reales: hasta 80 metros de anchura.
 Travesias: hasta 40 metros de anchura.

+ Pasadas y Ramales: hasta 30 metros de anchura.

A continuacién, se muestra una tabla con los detalles de la reposicién de las vias pecuarias:

Via Pecuaria p.k. ATng:Ira Longitud Tipologia observaciones
Reposicion compartida
Ramal del 32 +700 Paso con camino agricola y
Abrevadero del <30m 4.624 m suberior con paso de fauna.
Ruso P Estructura de 20m con
32 + 800 pantallas de madera

Tabla 16. Reposiciones propuestas para las vias pecuarias

Se ha proyectado la reposicion de la Via Pecuaria afectada, garantizando la continuidad de la
misma. Ademas, se llevara cabo una sefalizacion adecuada, mediante mojones especificos de vias
pecuarias, y un cartel que indique el nombre y las caracteristicas de la misma en el punto de cruce,

a modo informativo.

Durante el periodo de obras, son areas que quedan excluidas para la ocupacién de elementos

auxiliares, tanto permanentes y como temporales.

Hay que indicar que la autovia dispondra a ambos lados de la misma de caminos perimetrales de
5 m de anchura que permitirdn conectar con todos los caminos actuales y dar acceso a todas las

fincas. Las conexiones de éstos nuevos caminos con los existentes se realizara al mismo nivel.
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8.11. MEDIO SOCIOECONOMICO

Para reducir las emisiones de polvo y particulas en suspension se procedera al riego periédico de
la plataforma y en caminos de obra. El transporte de materiales sueltos se realizard en camiones

cubiertos por lonas.

Durante la fase de construccion se incluirdn sefalizaciones y balizamientos provisionales por

obras que garantizaran la seguridad de estas.

Se repondran los servicios afectados y se realizara una planificaciéon espacial de las obras para

evitar alteraciones en el trafico.
8.12. INSTALACIONES AUXILIARES, PRESTAMOS Y VERTEDEROS

8.12.1. CONSIDERACIONES PARA SU UBICACION

En el apartado de zonificacién ambiental para las zonas auxiliares se ha procedido a clasificar el
territorio en funcién de su sensibilidad ambiental frente a la ubicacion de los elementos auxiliares
necesarios para ejecutar la obra, como son: parque de maquinaria, zonas de acopio de material,
casetas temporales de obra, zonas de acopio de tierra vegetal, caminos de acceso a la obra,
préstamos y vertederos. Dicha clasificacion da lugar a zonas excluidas, zonas restringidas y zonas

admisibles, de la que se entrega cartografia en los planos del presente documento.

Por tanto, préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares se deberan ubicar en zonas de baja
sensibilidad ambiental, es decir, de menor valor ambiental y de menor fragilidad del territorio,

preferiblemente en las zonas admisibles.

No pueden ubicarse en zonas clasificadas como Zonas Excluidas, salvo instalaciones puntuales
que resultaran de inexcusable realizacion para la ejecucién de las obras y que no pudiesen ubicarse

en otra localizacion.

Se ha llevado a cabo un estudio para la ubicacién de los préstamos y vertederos. Se han
seleccionado una serie de zonas para préstamos y vertederos que se reflejan en los planos del

presente Anejo.

Se han seleccionado las zonas con caracteristicas adecuadas mas cercanas a la traza y se ha

procurado que no coincidan con zonas de exclusion.

Cabe destacar que todas las instalaciones consideradas en el presente anejo sirven para estudiar

la viabilidad de las obras, tienen caracter informativo y no cumplen la condiciéon de “previstas y
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exigidas” que establece el Art. 161 del Reglamento General de Contratacion. Las actuaciones
descritas para su restauracion deberan llevarse a cabo cualesquiera que sean los préstamos y / o

vertederos finalmente utilizados en la ejecucion de las obras.

Ademas, los préstamos y vertederos son los que se han sometido al procedimiento de Evaluacion
de Impacto Ambiental, por lo que se encuentran aprobados y reflejados en la DIA. Si fuese necesaria
la apertura de nuevas zonas no incluidas en el presente anejo, deberan iniciarse los tramites de

evaluacion de impacto ambiental.

Los préstamos seleccionados se explotaran eficientemente en funcién de los espesores de la
tierra vegetal, el mallacan y la potencia del terciario existente, siguiendo las indicaciones del

organismo de Medio Ambiente.

8.12.2. CONSIDERACIONES PARA SU RESTAURACION

Para mejorar la integracién en el entorno de préstamos y vertederos se seguiran las siguientes

directrices:

e Para optimizar su capacidad y su integracién ambiental, en el depédsito se alternaran los
materiales compactos de excavacion con otros sueltos, y se evitara la presencia de grandes

piedras en las capas superiores.
¢ Se dispondran los drenajes apropiados para evitar los escurrimientos de tierra.
e Las pendientes de los taludes no sobrepasaran los 35°.
e Se compactaran bien las distintas capas para evitar problemas de grietas y desprendimientos.

e Cuando finalice el vertido se conformaran las superficies resultantes de modo que su aspecto
sea lo mas natural posible, imitando el relieve circundante y procurando que no se produzcan
zonas de depresion que pudieran dar lugar a areas encharcadas, para lo cual se puede utilizar
una pala cargadora. Se ha de evitar la presencia de cualquier elemento que introduzca

artificialidad (angulos marcados, lineas rectas y formas geométricas).

e Sera necesario llevar a cabo labores previas de preparacion del terreno, como la eliminacion
de los elementos gruesos mas importantes y un escarificado superficial hasta obtener una

superficie nivelada y de textura fina.

e Posteriormente se realizard una remodelacion de formas buscando la continuidad con las

formas del terreno circundante y reduciendo la pendiente hacia formas mas tendidas.
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e Estabilizacion del medio: Si se contemplasen procesos erosivos en la superficie se realizaran

tratamientos que estabilicen los materiales y frenen dichos procesos.
e Extendido de tierra vegetal: La ultima capa de relleno ha de ser de tierra vegetal.
e Implantacion de vegetacion: se realizara una hidrosiembra sobre todas las superficies.

8.12.3. PRESTAMOS Y VERTEDEROS

Para la seleccion de préstamos se han utilizado aquellos reflejados en el proyecto anterior y

aprobados por la Declaracién de Impacto Ambiental.
Se han previsto los siguientes emplazamientos para préstamos:

e Préstamos A y B. Ubicado en el sentido de avance del kilometraje, en la margen derecha de
la carretera de Cintruenigo-Fitero, en el Pk 12+500 aproximadamente de la carretera NA-160.

A 1 km de la zona de actuacion de las obras.

e Préstamos C y D. Ubicado en el sentido de avance del kilometraje, en la margen izquierda de
la carretera de Corella, en el Pk 5+000 de la carretera NA-6810. A 600 m de la zona de

actuacion de las obras.

e Préstamos E y F. Ubicado en el sentido de avance del kilometraje de la autovia, en la margen

izquierda, en el Pk 34+000. Su ubicacién con respecto a la obra es practicamente perimetral.

e Préstamos Gy H. Se situan en las plataformas residuales interiores obtenidas con los ramales

previstos para la construccion del enlace de conexion con las autopistas AP-68 y AP-15.
e Préstamo |. Se encuentra ubicado en las proximidades de los préstamos G y H, hacia Corella.

Los materiales sobrantes una vez restauradas las zonas de instalaciones auxiliares, seran

llevados a las mismas zonas utilizadas como préstamos para ser empleado en su restauracion.
Con respecto a las restricciones cabe destacar lo siguiente:

Los préstamos G e | estan en el entorno de la calzada romana y la via pecuaria, por tanto se
prevé el retranqueo de la explotacion 15 m hacia el interior de las parcelas dejando esa zona como

servidumbre para proteger las mismas.

En cuanto a los accesos, tal y como se indica las vias pecuarias no podran ser utilizadas por la
maquinaria de obra. La explotacion de los préstamos |, E y F se realizaran a través del camino
perimetral de la autopista, al igual que para los préstamos G y H.
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A continuacién se describe cada préstamo de forma detallada
8.12.3.1. Préstamo A

Se ubica en el término municipal de Cintruenigo. El préstamo esta situado a unos 1030 m de la

margen exterior izquierda de la autovia, en el Pk 29+300.

llustracion 17. Préstamo A

Esta previsto obtener un volumen maximo aproximado de 348.233 m3 de suelo seleccionado con

una altura maxima de extraccion de 4 m.

Durante los trabajos de extraccion se creara un vaso del que no sera posible drenar las aguas de
escorrentia superficial. Una vez obtenido el material previsto se procedera al relleno con un espesor
medio de 60 cm. Se creara una plataforma interior homogénea formada por taludes perimetrales
tendidos, dandoles una pendiente minima del 4 horizontal y 1 vertical (4H:1V). Durante la época de
lluvia el agua se acumulara en el punto bajo sin posibilidad alguna de drenaje hacia el exterior. Esta

agua desaparecera por evaporacion.

Son campos dedicados al cultivo principalmente del cereal y se ha previsto la ocupacioén

temporal de las parcelas.
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UTM-ED-50 UTM-ED-50
PRESTAMO TRAMO | COORDENADAS INICIO COORDENADAS FINAL
2 EJE EJE
PRESTAMO A X =602945.6910 X =603195.9910

Y = 4659602.3220

Y = 4660095.9640

La obtencidon de la tierra demandada se llevara a cabo mediante la extraccion de material de las

siguientes parcelas:

MUNICIPIO POLIGONO PARCELA
CINTRUENIGO 2 523
CINTRUENIGO 2 530
CINTRUENIGO 2 636 llustracién 18. Préstamo B
CINTRUENIGO 2 637

Esta previsto obtener un volumen maximo aproximado de 112.368 m? de suelo seleccionado con

una altura maxima de extraccion de 4 m.
SUPERFICIE TOTAL PREVISTA DE SUPERFICIE DE RESERVA Y PARA

EXPLOTACION ACOPIOS . . . . .
Durante los trabajos de extraccién se creara un vaso del que no sera posible drenar las aguas de

92.883 m? 63.784 m? escorrentia superficial. Una vez obtenido el material previsto se procedera al relleno con un espesor

. medio de 100 cm. Se creara una plataforma interior homogénea formada por taludes perimetrales
8.12.3.2. Préstamo B

tendidos, dandoles una pendiente minima del 4 horizontal y 1 vertical (4H:1V). Durante la época de

Se ubica en el término municipal de Cintruenigo. El préstamo esta situado a unos 1050 m de la lluvia el agua se acumulara en el punto bajo sin posibilidad alguna de drenaje hacia el exterior. Esta

margen exterior izquierda de la aUtOVia, en el Pk 29+300. agua desapareceré por evaporacién_

Son campos dedicados al cultivo principalmente del cereal y se ha previsto la ocupacién

temporal de las parcelas.
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UTM-ED-50 UTM-ED-50
PRESTAMO TRAMO | COORDENADAS INICIO COORDENADAS FINAL
2 EJE EJE
PRESTAMO B X =602851.3520 X =602711.0680

Y =4660073.0140

Y =4660223.6030

llustracién 19. Préstamo C

Esta previsto obtener un volumen maximo aproximado de 323.312 m3 de suelo seleccionado con

una altura maxima de extraccion de 4 m.

Durante los trabajos de extraccion se creara un vaso del que no sera posible drenar las aguas de

escorrentia superficial. Una vez obtenido el material previsto se procedera al relleno con un espesor

medio de 60 cm. Se creara una plataforma interior homogénea formada por taludes perimetrales

La obtencion de la tierra demandada se llevara a cabo mediante la extraccion de material de las tendidos, dandoles una pendiente minima del 4 horizontal y 1 vertical (4H:1V). Durante la época de

siguientes parcelas: lluvia el agua se acumulara en el punto bajo sin posibilidad alguna de drenaje hacia el exterior. Esta

agua desaparecera por evaporacion.

MUNICIPIO POLIGONO PARCELA

Son campos dedicados al cultivo principalmente del cereal y se ha previsto la ocupacioén

CINTRUENIGO 2 516

temporal de las parcelas.

COORDENADAS DEL EJE

SUPERFICIE TOTAL PREVISTA DE SUPERFICIE DE RESERVA'Y PARA

EXPLOTACION ACOPIOS
UTM-ED-50 UTM-ED-50
36.176 m? 8.679 m?
PRESTAMO TRAMO | COORDENADAS INICIO | COORDENADAS FINAL
8.12.3.3. Préstamo C 2 EJE EJE
PRESTAMO C X = 604044.5970 X = 603744.2040

Se ubica en el término municipal de Corella, situado a unos 915 m de la margen exterior izquierda
de la autovia en el Pk 30+710.

Y = 4661646.2260 Y =4661421.7190

La obtencion de la tierra demandada se llevara a cabo mediante la extraccion de material de las

siguientes parcelas:

MUNICIPIO POLIGONO PARCELA
CORELLA 8 537
CORELLA 8 538
CORELLA 8 541
CORELLA 8 545
CORELLA 8 546
CORELLA 8 549
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UTM-ED-50 UTM-ED-50
SUPERFICIE TOTAL PREVISTA DE SUPERFICIE DE RESERVA Y PARA PRESTAMO TRAMO | COORDENADAS INICIO | COORDENADAS FINAL
EXPLOTACION ACOPIOS 2 EJE EJE
110.730 m? 48140 m?2 PRESTAMO D X = 604181.6630 X = 604254.2190
Y = 4661431.2950 Y = 4661571.0590
8.12.3.4. Préstamo D

_ _ o _ S La obtencion de la tierra demandada se llevara a cabo mediante la extraccién de material de las
Se ubica en el término municipal de Corella, situado a unos 915 m de la margen exterior izquierda

de la autovia en el Pk 30+710.

siguientes parcelas:

MUNICIPIO POLIGONO PARCELA
CORELLA 8 534
CORELLA 8 535
CORELLA 8 536
SUPERFICIE TOTAL PREVISTA DE SUPERFICIE DE RESERVA'Y PARA
EXPLOTACION ACOPIOS
36.675 m? 9.999 m?

8.12.3.5. Préstamo E

Se ubica en el término municipal de Corella, situado a unos 504 m de la margen exterior izquierda
de la autovia en el Pk 33+980.

llustracion 20. Préstamo D

Esta previsto obtener un volumen maximo aproximado de 117.434 m?3 de suelo seleccionado con

una altura de extraccion de 4,00 m.

Durante los trabajos de extraccidon se creara un vaso del que no sera posible drenar las aguas de
escorrentia superficial. Una vez obtenido el material previsto se procedera al relleno del mismo hasta

una situacién semejante a la existente manteniendo la escorrentia superficial actual.

Son campos dedicados al cultivo principalmente del cereal y se ha previsto la ocupacion

temporal de las parcelas.

COORDENADAS DEL EJE
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La obtencion de la tierra demandada se llevara a cabo mediante la extraccion de material de las

siguientes parcelas:

MUNICIPIO POLIGONO PARCELA
CORELLA 10 402
CORELLA 10 430
SUPERFICIE TOTAL PREVISTA DE SUPERFICIE DE RESERVA'Y PARA
EXPLOTACION ACOPIOS
165.513 m? 44.786 m?

8.12.3.6. Préstamo F

Se ubica en el término municipal de Corella, situado en el perimetro exterior izquierdo de la

autovia en el Pk 33+820.
llustracion 21. Préstamo E

Esta previsto obtener un volumen maximo aproximado de 557.439 m? de suelo seleccionado con

una altura maxima de extracciéon de 4 m.

Durante los trabajos de extraccion se creara un vaso del que no sera posible drenar las aguas de
escorrentia superficial. Una vez obtenido el material previsto se procedera al relleno con un espesor
medio de 70 cm. Se creara una plataforma interior homogénea formada por taludes perimetrales
tendidos, dandoles una pendiente minima del 4 horizontal y 1 vertical (4H:1V). Durante la época de
lluvia el agua se acumulara en el punto bajo sin posibilidad alguna de drenaje hacia el exterior. Esta

agua desaparecera por evaporacion.

Son campos dedicados al cultivo principalmente del cereal y se ha previsto la ocupaciéon

temporal de las parcelas.

COORDENADAS DEL EJE

UTM-ED-50 UTM-ED-50 llustracién 22. Préstamo F
PRESTAMZO TRAMO COORDENE'?,[E)AS INICIO COORDETEGEAS FINAL Estéa previsto obtener un volumen maximo aproximado de 159.727 m? de suelo seleccionado con
PRESTAMO E X = 606366.5970 X = 606070.4600 una altura maxima de extraccion de 4 m.
Y = 4663683.3360 Y = 4663436.4220 Durante los trabajos de extraccion se creara un vaso del que no sera posible drenar las aguas de

escorrentia superficial. Una vez obtenido el material previsto se procedera al relleno con un espesor
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medio de 70 cm. Se creara una plataforma interior homogénea formada por taludes perimetrales
tendidos, dandoles una pendiente minima del 4 horizontal y 1 vertical (4H:1V). Durante la época de
lluvia el agua se acumulara en el punto bajo sin posibilidad alguna de drenaje hacia el exterior. Esta

agua desaparecera por evaporacion.

Son campos dedicados al cultivo principalmente del cereal y se ha previsto la ocupacién

definitiva de las parcelas.

COORDENADAS DEL EJE

UTM-ED-50 UTM-ED-50
PRESTAMO TRAMO | COORDENADAS INICIO COORDENADAS FINAL
2 EJE EJE
PRESTAMO F X =606518.6420 X =606396.3070

Y =4663312.3220

Y =4663153.0260

La obtencion de la tierra demandada se llevara a cabo mediante la extraccion de material de las

siguientes parcelas:

MUNICIPIO POLIGONO PARCELA
CORELLA 10 387
CORELLA 10 388

CORELLA 10 389

SUPERFICIE TOTAL PREVISTA DE
EXPLOTACION

SUPERFICIE DE RESERVA'Y PARA
ACOPIOS

46.259 m? 15.734 m?

8.12.3.7. Préstamo G

Se ubica en el término municipal de Corella, situado en el perimetro exterior izquierdo de la
autovia, en el Pk 32+960.
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llustracion 23. Préstamo G

Esta previsto obtener un volumen maximo aproximado de 76.119 m?3 de suelo seleccionado con

una altura maxima de extraccion de 4 m.

Durante los trabajos de extraccion se creara un vaso del que no sera posible drenar las aguas de
escorrentia superficial. Una vez obtenido el material previsto se procedera al relleno con un espesor
medio de 50 cm. Se creara una plataforma interior homogénea formada por taludes perimetrales
tendidos, dandoles una pendiente minima del 4 horizontal y 1 vertical (4H:1V). Durante la época de
lluvia el agua se acumulara en el punto bajo sin posibilidad alguna de drenaje hacia el exterior. Esta

agua desaparecera por evaporacion.

Son campos dedicados al cultivo principalmente del cereal y se ha previsto la ocupacion

definitiva de las parcelas.

COORDENADAS DEL EJE

UTM-ED-50 UTM-ED-50
PRESTAMO TRAMO | COORDENADAS INICIO COORDENADAS FINAL
2 EJE EJE
PRESTAMO G X =605963.4400 X =606056.5250

Y = 4662496.0040

Y = 4662584.4600
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La obtencion de la tierra demandada se llevara a cabo mediante la extraccidn de material de las Esta previsto obtener un volumen maximo aproximado de 44.236 m3 de suelo seleccionado con

siguientes parcelas: una altura maxima de extraccion de 4 m.

MUNICIPIO POLIGONO PARCELA Durante los trabajos de extraccidn se creara un vaso del que no sera posible drenar las aguas de
escorrentia superficial. Una vez obtenido el material previsto se procedera al relleno con un espesor
CORELLA 10 367
medio de 50 cm. Se creara una plataforma interior homogénea formada por taludes perimetrales
CORELLA 10 369 tendidos, dandoles una pendiente minima del 4 horizontal y 1 vertical (4H:1V). Durante la época de
CORELLA 10 371 lluvia el agua se acumulara en el punto bajo sin posibilidad alguna de drenaje hacia el exterior. Esta
CORELLA 10 372 agua desaparecera por evaporacion.
CORELLA 10 375 Son campos dedicados al cultivo principalmente del cereal y se ha previsto la ocupacién

definitiva de las parcelas.

SUPERFICIE TOTAL PREVISTA DE
EXPLOTACION

SUPERFICIE DE RESERVA'Y PARA
ACOPIOS

23.020 m?

44.382 m?

COORDENADAS DEL EJE

8.12.3.8. PréstamoH

Se ubica en el término municipal de Corella, situado en el perimetro exterior izquierdo de la

autovia, en el Pk 33+300.

llustracion 24. Préstamo H
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UTM-ED-50 UTM-ED-50
PRESTAMO TRAMO | COORDENADAS INICIO COORDENADAS FINAL
2 EJE EJE
PRESTAMO H X =606102.1360 X =606235.9450

Y =4662674.5620

Y =4662757.7690

La obtencion de la tierra demandada se llevara a cabo mediante la extraccion de material de las

siguientes parcelas:

MUNICIPIO POLIGONO PARCELA
CORELLA 10 366
CORELLA 10 370

SUPERFICIE TOTAL PREVISTA DE
EXPLOTACION

SUPERFICIE DE RESERVA'Y PARA
ACOPIOS

15.803 m?

6.887 m?

8.12.3.9. Préstamo |

Se ubica en el término municipal de Corella. El préstamo esta situado a unos 770 m de la margen

exterior izquierda de la autovia, en el Pk 32+700.
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llustracion 25. Préstamo |

Esta previsto obtener un volumen maximo aproximado de 327.746 m3 de suelo seleccionado con

una altura maxima de extraccion de 4 m.

Durante los trabajos de extraccidon se creara un vaso del que no sera posible drenar las aguas de
escorrentia superficial. Una vez obtenido el material previsto se procedera al relleno con un espesor
medio de 60 cm. Se creara una plataforma interior homogénea formada por taludes perimetrales
tendidos, dandoles una pendiente minima del 4 horizontal y 1 vertical (4H:1V). Durante la época de
lluvia el agua se acumulara en el punto bajo sin posibilidad alguna de drenaje hacia el exterior. Esta

agua desaparecera por evaporacion.

Son campos dedicados al cultivo principalmente del cereal y se ha previsto la ocupacién

temporal de las parcelas.

COORDENADAS DEL EJE

UTM-ED-50 UTM-ED-50
PRESTAMO TRAMO | COORDENADAS INICIO COORDENADAS FINAL
2 EJE EJE
PRESTAMO | X =605484,223 X =605851,749

Y =4662979,548 Y = 4663267,133
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La obtencidn de la tierra demandada se llevara a cabo mediante la extraccion de material de las

siguientes parcelas:

MUNICIPIO POLIGONO PARCELA
CORELLA 10 416
CORELLA 10 417
CORELLA 10 425
CORELLA 10 426
CORELLA 10 428

SUPERFICIE TOTAL PREVISTA DE
EXPLOTACION

SUPERFICIE DE RESERVA'Y PARA
ACOPIOS

35.585 m?

96.209 m?

8.12.4. PLAN DE EXPLOTACION DE LOS PRESTAMOS

8.12.4.1. Meétodo de extraccion y operacion

El método de extraccion se ha disefiado al objeto de posibilitar la dindmica impuesta por la
naturaleza de la obra a ejecutar y minimizando las afecciones provisionales provocadas por el

necesario trasiego de materiales en terrenos no objeto de extraccion o depdsito definitivos.

La obra de Construccion de la Autovia presenta como caracteristica que el volumen de material
obtenido en los desmontes no cubre lo que se necesita para la construccion de los distintos

terraplenes.
Ello ocasiona que:

e No exista posibilidad de compensacion longitudinal de desmonte a terraplén dentro de la

propia traza.

o Se requiera la retirada en la traza de la carretera de la tierra vegetal, asi como de otros
materiales, situados a cota inferior, susceptibles de provocar asientos en la plataforma de la
carretera. Estos materiales no tendran utilidad en la construccion de rellenos de la traza y
deberan ser transportados a veredero. A partir de este momento podra iniciarse la aportacion

de materiales del préstamo.
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¢ Lalongitud de la autovia posibilita que los rellenos de aportacion puedan iniciarse tras ejecutar

tan soélo una pequefia parte de las excavaciones de la traza.

e Elgran volumen de los materiales a aportar requiera la ejecucién de trabajos en una zona muy
amplia, en la que debera llevarse a cabo tanto la extraccion de materiales aptos, como el

vertido de inadecuados (obviamente esta tendra que ser una actuacién posterior).

Todo ello condiciona de forma decisiva la organizacién de los trabajos de excavacion de tierra
vegetal y materiales inadecuados en la traza para el posterior relleno en ésta con materiales
adecuados, asi como la organizacion de los trabajos en los préstamos—vertederos, donde el depésito
de los materiales inadecuados (resultado de la primera actuacién en la traza) en su ubicacion
definitiva, no podra realizarse hasta no haber sido extraidos los materiales adecuados con destino al

terraplenado.

Esta circunstancia puede exigir, en ocasiones, trabajos de acopio provisional y doble trasiego,
tanto de tierras vegetales de la propia zona de préstamo—vertedero, como de materiales inadecuados
de la traza de la carretera y de los materiales de los préstamos. Estos movimientos se optimizaran

de forma que la utilizacion de areas de acopio temporal resulte minima.
La metodologia a seguir sera la siguiente para todos los préstamos (A, B, C,D,E,F, G,He l):
1. Se delimitara su perimetro para evitar la afeccion a areas adyacentes

2. Retirada de la tierra vegetal. Se retiraran al menos los 50 primeros centimetros y se reservaran
como capa de cubricion ultima una vez se hayan depositado los demas vertidos. Este material no
sera apto para su uso en obra pero resultara muy util para la posterior restauracion paisajistica del

mismo.

3. Extraccion del material se realizara de manera escalonada creando taludes 3H:2V lo que

favorecera el trasiego de la maquinaria y facilitara la posterior restauracion.
4. Vertido de la tierras sobrante de la obra en tongadas de unos 80 centimetros.

5. Adecuacion morfolégica creando taludes 4H:1V o de menor pendiente. De esta manera la

restauracion paisajistica sera mas eficaz.

6. Cobertura de un minimo 30 cm de tierra vegetal preferentemente se utilizara la previamente

retirada y reservada.
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En general la excavacion para extraccion de los materiales aptos se realizara por “calles” de unos

5 metros de anchura.
Cada una de las calles se excavara en “bancos” de 4 metros de altura.

A medida que se vayan alcanzando las cotas de excavacion definitivas en cada una de las calles,
se iniciaran los rellenos correspondientes de materiales inadecuados procedentes de la excavacion

de la autovia.

Una vez terminado el relleno de todas las calles de una zona (en las zonas que proceda su

ejecucion), se cubrira toda la zona con la tierra vegetal.

El disefio de las calles se ha previsto para la utilizacion de equipos de carga mediante
retroexcavadoras de gran capacidad. En el caso de que alguna zona del préstamo se preste al empleo
de equipos con palas cargadoras, se adaptaran las dimensiones de anchura de la calle y altura del
banco a las caracteristicas y modo de operacidén de este tipo de equipos, lo que basicamente, se

traduciria en mayor anchura de las calles y mayor altura de los bancos.
8.12.4.2. Necesidad de utilizacién de machacadoras o cribas

No se prevé el aprovechamiento de las gravas existentes para su empleo como zahorras
artificiales y aridos para la fabricacién de hormigones, por lo que en principio no se requiere la

utilizacion de plantas de machaqueo de aridos.

Debido a la existencia en los préstamos de gravas con elementos de tamafio mayor de 100 mm,
en proporciones significativas, se prevé la necesidad de utilizar una criba para la obtencién del
volumen de suelos seleccionados necesarios en la obra, como para la formacién de los suelos
estabilizados con cemento para la construccion de la explanada y del suelo cemento a emplear como

capa de firme en sustitucion de la zahorra artificial.

8.12.5. INSTALACIONES AUXILIARES

Toda obra requiere, para la ejecucién de los trabajos previstos, la ocupacion de una serie de
terrenos adyacentes e independientes de la ocupacion propia del proyecto en si. Estos terrenos se
denominan zonas auxiliares y se destinan a la ubicacién de los elementos, maquinarias e
instalaciones necesarias para la implementacion de los trabajos asi como para el acopio temporal o

definitivo de los materiales requeridos o excedentarios.
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En consecuencia, la superficie destinada a acoger las instalaciones auxiliares suele sufrir
transformaciones importantes que condicionan la aparicion de impactos elevados de ahi la

importancia de seleccionar con cuidado su localizacién antes de iniciarse los trabajos.
Las instalaciones auxiliares estan en los siguientes emplazamientos:

e Enlace E2, carretera NA-160. El area delimitada tiene una superficie de 5.000 m?

aproximadamente y su localizacion esta proxima al Pk 29+000.

e Enlace E3. El area delimitada tiene una superficie de 19.000 m? y su localizacién es préxima
al p.k. 33+000.

e Enlace E4, carretera NA-6810. El area delimitada tiene una superficie de 4.800 m?

aproximadamente y su localizacion es proxima al Pk 31+280.

Se delimitara claramente el perimetro de los diferentes tramos de actuacion segun el plan de
obras, de tal manera que el movimiento de maquinaria quede limitado exclusivamente al interior de

estas areas.

El parque de maquinaria debera ser también vallado y/o jalonado, y tener delimitadas sus vias de

acceso.

El jalonamiento tendra caracter temporal (limitado a la duracion de las obras), discurrira sobre la
linea de expropiacion del proyecto y ha de ser siempre visible. Sera reparado siempre que sea

necesario.

La maquinaria destinada al transporte de materiales susceptibles de ser derramados debera tener

un grado maximo de estanqueidad.

9. PLAN DE VIGILANCIA AMBIENTAL

9.1. INTRODUCCION

El presente apartado se redacta conforme a la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién
ambiental, que establece en su Articulo 35, apartado f) la necesidad de disefiar un Programa de

Vigilancia Ambiental.

Este Programa tiene por objetivo analizar los diferentes aspectos relacionados con la proteccion
del Medio Ambiente relativos a la ejecucion de las obras de la Autovia, asi como su explotacién.

Ademas de establecer un procedimiento que garantice la correcta ejecucion y cumplimiento de las
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medidas correctoras, servira para detectar impactos no previstos inicialmente y elaborar nuevas

medidas en consecuencia.

El &mbito temporal de aplicacién para este Programa de Vigilancia Ambiental durante la fase de
explotacion de la autovia sera durante toda su vida util para los impactos sobre la poblacion, fauna y
aguas (contaminacion acustica, atropellos de fauna, utilizacion de los pasos de fauna, limpieza y
mantenimiento de obras de drenaje, etc.) y de cinco afios para el resto de factores (control de

plantaciones, erosion de taludes, etc.).
9.2. METODOLOGIA

e Control ambiental de la obra. Sera realizado por el Director Ambiental de Obra, que hara
cumplir todas las indicaciones que se realizan en el Proyecto para minimizar efectos de la obra

y solventara nuevas situaciones ambientales no previstas en el presente proyecto.

o Establecimiento y control de indicadores ambientales, a través de los cuales se

comprobara el grado de alteracion del medio.

Por lo tanto se ha optado por clasificar las actividades de vigilancia programadas segun su
momento de aplicacion a lo largo de los tres periodos en los que se han dividido el desarrollo de las

labores de Direccion Ambiental: previa al inicio de las obras, construccion y explotacion.
Fase previa al inicio de las obras: En esta fase se llevaran a cabo las siguientes actuaciones:

0 Comprobacién de la realizacion de un recorrido de campo por parte de un experto en

relacion a la fauna y vegetacién afectadas.

o Verificacién de la adecuada ubicacién de todas las zonas de obras, préstamos y

vertederos, segun lo especificado en el proyecto (no afeccidn a zonas de exclusion).

o Comprobacion de la correcta instalacion del jalonamiento temporal en el perimetro de

todas las zonas de obras.

o Verificaciéon de la realizacién de todos los desvios provisionales de carreteras, caminos
y servicios, para asegurar el mantenimiento de la permeabilidad territorial y la

continuidad de los servicios existentes.
o Verificacidon de la reposicion de las vias pecuarias

Ejecucién de obra: Fase de Construccion: las operaciones de vigilancia ambiental, supervisadas

por el Organismo ambiental competente, recaeran sobre la figura del Director Ambiental de Obra.
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Proteccion de los suelos, la vegetacion y de los habitats singulares

Proteccién del sistema hidrolégico y de la calidad de las aguas.

Proteccion acustica.

Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad de los servicios existentes.
Preservacion del patrimonio cultural.

Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracién paisajistica.

Entre las actuaciones concretas cabe destacar:

Verificacion del mantenimiento del jalonamiento.
Control de las tareas de desbroce de la vegetacion.

Control de la correcta ubicacion de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares,
evitando las zonas de exclusion y ejecutandolo en los lugares exactos previstos en
proyecto o mediante un estudio que justifique su cambio y que no suponga un

detrimento de los valores ambientales de la zona.

Control de la adecuada retirada, mantenimiento, acopio y posterior extendido de la

tierra vegetal.
Control de la ejecucion de siembras e hidrosiembras, asi como su evolucion.

Control de la correcta ejecucién de las medidas de adecuacion de todas las estructuras

previstas como pasos de fauna, asi como del cerramiento y los dispositivos de escape.

Control de la ejecucion del seguimiento arqueoldgico del desbroce y del movimiento

de tierras conforme a lo establecido en las medidas correctoras de arqueologia.

Control de la adecuada gestién de residuos en instalaciones auxiliares, asi como su

impermeabilizacion y acondicionamiento.

Restauracion de las zonas utilizadas como instalaciones auxiliares, préstamos y

vertederos.

Posterior a la ejecucion de la obra: Fase de explotacién: Esta fase del P.V.A. no tiene una

limitacion temporal, ya que debe considerarse como un elemento mas del mantenimiento ordinario
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de la autovia y debera ser asumida por la Direccién General de Carreteras, Organismo responsable

de estos servicios.

Las actuaciones que necesariamente han de realizarse en esta fase del P.V.A., que se llevaran a

cabo, al menos, durante un periodo de 3 afios a partir del Acta de Recepcion de las Obras. Los

controles a realizar durante esta fase son los siguientes:

o Eficacia y utilizacion de los pasos de fauna y los dispositivos de escape.

0 Control del estado y desarrollo de siembras e hidrosiembras.

o Control del correcto funcionamiento de los sistemas de drenaje.

9.3. ACTUACIONES DURANTE LA FASE PREVIA AL INICIO DE LAS OBRAS.

9.3.1. PROTECCION DE LOS SUELOS Y LA VEGETACION

Objetivo del

control

Minimizar la superficie de ocupacion

Parametros

Correcta ejecucion del jalonamiento temporal

Lugar de |la Toda la obra

inspeccion
Periodicidad Control previo al inicio de las obras
Método de Inspeccion visual

trabajo

Umbral critico

Menos del 80 % de la longitud total correctamente sefializada

Actuacion para

umbrales criticos

Ejecucion o reparacion del jalonamiento
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Método de

trabajo

Inspeccion visual.

Objetivo del Verificar la localizacion de préstamos, vertederos e instalaciones
control auxiliares
Parametros Superficie de Zonas de Exclusion Afectada

Umbral critico

Localizaciéon de estas instalaciones en otra ubicacion.

Lugar de |la

Zonas de Exclusion

Actuacion para

umbrales criticos

Desmantelamiento, restauracién de la zona afectada vy

localizacién de las instalaciones auxiliares en su ubicacion prevista.

inspeccion
Periodicidad Control previo al inicio de las obras
Método de Inspeccion visual

trabajo

Umbral critico

0 % de afeccion de Zonas de Exclusion por préstamos,

vertederos o instalaciones auxiliares

Actuacion para

umbrales criticos

Desmantelamiento inmediato de la zona vy restauracion

ambiental de la misma.

Objetivo del Verificar la calidad de las aguas
control
Parametros Realizacién de analisis de aguas en todos los cauces

interceptados por las obras, en los que se verificaran, como minimo,
los siguientes parametros: olor, color, turbidez, temperatura,
sustancias flotantes, oxigeno disuelto, DBO, pH, alcalinidad,

cloruros, sulfatos y nitratos.

9.3.2. PROTECCION DEL SISTEMA HIDROLOGICO

Lugar de la

Todos los cauces interceptados por la traza.

Objetivo del Evitar la localizacién de instalaciones auxiliares en proximidades
control de cauces o terrenos permeables
Parametros Presencia de las instalaciones auxiliares en las zonas previstas

en proyecto

inspeccion

Periodicidad Control previo al inicio de las obras.

Método de Toma de muestras y envio a laboratorios para su analisis.
trabajo

Lugar de |la

inspeccion

Zona de instalaciones auxiliares

Umbral critico

No realizacion de los analisis.

Periodicidad

Control previo al inicio de las obras

Actuacion para

umbrales criticos

Paralizacion de las obras hasta que se tomen las muestras.
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9.3.3. PROTECCION DE LA FAUNA

Objetivo del

control

Minimizar la superficie de ocupaciéon e informar al personal de

obra en zona de aves esteparias

Parametros

Replanteo de limites de ocupacién en habitats esteparios

Lugar de |la

Toda la obra y especialmente a partir del p.k. 31 +.300

Periodicidad Control previo al inicio de las obras.
Método de Prospeccion por un especialista, recorrido de toda la traza. En
trabajo caso de encontrarse elementos o individuos susceptibles de ser

alterados, se trasladaran los nidos o las puestas siempre en

coordinacién con el organismo competente.

Si se detecta la presencia de aves ligadas a cultivos de secano

se modificara el calendario de obras para incluirlas.

Umbral critico

No realizacion de la prospeccion

inspeccion
Periodicidad Control previo al inicio de las obras y durante toda la obra
Método de Balizamiento estricto del habitat estepario e informacion al
trabajo personal de obra sobre el mismo.

Actuacion para

umbrales criticos

Paralizacién de las obras hasta que se realice.

Umbral critico

Menos del 80 % de la longitud total correctamente senalizada

Actuacion para

umbrales criticos

Ejecucion o reparacién del balizamiento.

Objetivo del

control

Revisién de zonas de trabajo

Objetivo del

control

Localizacion de ejemplares de especies de fauna protegidas con
dificultad de movimiento: nidadas, camadas o puestas que puedan

ser afectadas por las obras.

Parametros

Deteccion de pequefios vertebrados y especialmente anfibios y

reptiles que pudieran caer accidentalmente en zanjas y huecos.

Lugar de |la

Toda la zona de ocupacion de la traza, préstamos, vertederos e

Parametros

Deteccidn de individuos y sus zonas de reproduccidn que
puedan verse afectados por la actuacion y descartar o confirmar la

presencia de aves ligadas a cultivos de secano.

Lugar de la

inspeccion

Toda la zona de ocupacion de la traza, préstamos, vertederos e

instalaciones auxiliares

inspeccion instalaciones auxiliares

Periodicidad diaria

Método de Revisién de zonas de trabajo por personal competente
trabajo
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Umbral critico

No revision
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Actuacion para

umbrales criticos

Paralizacion de las obras hasta que se realice.

9.3.4. PROTECCION DEL PATRIMONIO CULTURAL

Lugar de la

Toda la obra y especialmente en el entorno de la Calzada

Objetivo del

control

Proteccion del patrimonio cultural

inspeccion Romana.
Periodicidad Continua durante el movimiento de tierras
Método de Inspeccion visual. Arquedlogos.

trabajo

Parametros

Realizacién de sondeos trasversales del tramo sepultado de la

Calzada Romana

Umbral critico

Aparicion de restos arqueoldgicos.

Lugar de Ia

Cruce del trazado con la calzada romana a la altura del p.k. 32

Actuacion para

umbrales criticos

Paralizacion de las obras y actuacion segun criterio del

arqueologo.

9.3.5. PROTECCION DE LA PERMEABILIDAD TERRITORIAL Y LOS SERVICIOS EXISTENTES

inspeccion + 700

Periodicidad Control previo al inicio de las obras

Método de Sondeos transversales y documentacion realizada por
trabajo arqueodlogos

Umbral critico

No realizacion de sondeos.

Obijetivo del

control

Ejecucidon de las reposiciones previstas, tanto de carreteras,
caminos, Calzada Romana y Via Pecuaria, como de servicios

afectados.

Actuacion para

umbrales criticos

Ejecucion de los sondeos en la Calzada romana.

Parametros

Reposiciones previstas en proyecto.

Lugar de la

A lo largo de toda la traza, donde se localicen reposiciones de

Objetivo del

control

Proteccion del patrimonio cultural

Parametros

Deteccién de material arqueologico durante el movimiento de

tierras

inspeccion servicios, caminos, carreteras, Calzada Romana y Via Pecuaria.
Periodicidad Control previo al inicio de las obras
Método de Inspeccion visual.

trabajo

Umbral critico

Incumplimiento de las reposiciones previstas
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Actuacion para

umbrales criticos

Realizacién de las reposiciones no ejecutadas o creacion de

otras nuevas en caso de que las previstas no sean suficientes.

9.4. ACTUACIONES DURANTE LA FASE DE CONSTRUCCION.

9.4.1. PROTECCION DE LOS SUELOS, LA VEGETACION Y LOS HABITATS

Lugar de |la

Toda la obra y la vegetacion aledafia

inspeccion

Periodicidad Diaria

Método de Inspeccion visual
trabajo

Umbral critico

Presencia visual de polvo segun criterio de la Direccion
Ambiental de Obra.

Actuacion para

umbrales criticos

Incremento de la humedad, mayores riegos de la cuba. La
Direccion Ambiental podra exigir el lavado de la vegetacién sensible

afectada.

Objetivo del Evitar la circulacion de vehiculos o maquinaria fuera de las
control zonas sefalizadas

Parametros Circulacién de maquinaria o vehiculos fuera de las zonas

autorizadas

Lugar de Ia Toda la obra
inspeccion

Periodicidad Diaria

Método de Inspeccion Visual
trabajo

Umbral critico

Presencia de maquinaria o vehiculos fuera de las zonas

autorizadas

Actuacion para

umbrales criticos

Comunicacién de las posibles incidencias y reparacién de los

dafios ocasionados.

Objetivo del Verificar la aplicacion de las medidas protectoras contra
control incendios forestales
Parametros Verificar que el contratista cuenta con un Plan de Prevencién y

Extinciéon de Incendios en su PACA (Plan de Aseguramiento de la
calidad Ambiental). Controlar todas aquellas actividades con riesgo

de incendio y la presencia de medios de extincién a pie de obra.

Lugar de |la

Toda la obra, en especial donde se realicen trabajos con riesgo

Objetivo del Control de polvo en el aire
control
Parametros Presencia de polvo.

inspeccion provocar incendios e instalaciones auxiliares.
Periodicidad Mensual
Método de Inspeccion Visual

trabajo

Anejo 19. Integracion Ambiental




ACTUALIZACION DEL PROYECTO DE CONSTRUCCION DE LA AUTOVIA DE NAVARRA A-15. TRAMO NAVARRO, DEL P.K. 29+000 AL P.K. 34+800.

Umbral critico

No se considerara aceptable ningun foco de incendio.

Actuacion para

umbrales criticos

Seguir el plan de actuacién indicado e informar inmediatamente
al 112.

Lugar de la

Zonas con movimiento de tierras, paso de maquinaria, zonas sin

Objetivo del

control

Verificar la compactacion del suelo en la obra y zonas

adyacentes.

inspeccion cubierta vegetal, instalaciones auxiliares, etc.
Periodicidad Tras fuertes precipitaciones
Método de Inspeccion Visual

trabajo

Parametros

Indicadores de la degradacién fisica del suelo por compactacion:

encharcamientos, acarcavamientos, etc.

Umbral critico

El establecido en la clase 3 de la escala de Debelle (erosion

inicial en regueros de 15-30 cm)

Lugar de Ia

Zonas con movimiento de tierras, paso de maquinaria, zonas sin

Actuacion para

umbrales criticos

Elaborar urgentemente un plan de correccién con medidas a

adoptar.

9.4.2. PROTECCION DE LA FAUNA

inspeccion cubierta vegetal, instalaciones auxiliares, etc.
Periodicidad Regularmente durante el desarrollo de las obras.
Método de Inspeccion Visual

trabajo

Objetivo del

control

Control de adecuacién del calendario de obras a las especies

mas sensibles de la zona.

Umbral critico

Compactacion de los suelos. Presencia de encharcamientos por

disminucion de la infiltracién.

Actuacion para

umbrales criticos

Elaborar urgentemente un plan de correccion con medidas a

adoptar.

Parametros

Evitar realizar despejes, desbroces, voladuras, cimentaciones vy,
en general, las actuaciones mas ruidosas, entre febrero y julio o la
época mas sensible para las especies cuya presencia detecte la
prospeccion faunistica. También se evitaran realizar actividades de
obra entre las 22 y las 8 h, horario de actividad de las especies mas
sensibles, especialmente de mamiferos. De la misma forma, se
limitara, en ellas el uso de iluminacién artificial que pueda causar

molestias, en las mismas horas de reposo.

Objetivo del

control

Controlar la presencia de erosion hidrica.

Lugar de la

inspeccién

A lo largo de la obra

Parametros

Presencia de regueros o cualquier tipo de erosion hidrica.

Periodicidad

Control de febrero a julio
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Método de

trabajo

Inspeccion visual

9.4.3. Proteccion del sistema hidrolégico

Umbral critico

Actividades ruidosas en estos periodos

Objetivo del

control

Determinar cambios en la calidad de las aguas

Actuacion para

umbrales criticos

Paralizacion de las actividades ruidosas.

Parametros

Asegurar el mantenimiento de la calidad del agua de todos los

cauces interceptados

Lugar de |la

Todas las ODT

Objetivo del Control de la correcta ejecucion de las medidas de adecuacién

control de todas las estructuras previstas como pasos de fauna, asi como
del cerramiento y los dispositivos de escape.

Parametros Numero y caracteristicas de los todas las estructuras previstas

como pasos de fauna, cerramiento y los dispositivos de escape,

conforme a lo dispuesto en el presente anejo.

inspeccion

Periodicidad Trimestralmente.

Método de Inspeccioén visual, analisis fisico-quimicos aguas arriba y aguas
trabajo abajo de los cauces interceptados.

Lugar de la

Cerramiento y dispositivos de escape a lo largo de toda la obra,

Umbral critico

El marcado por los resultados de los analisis realizados al efecto
en la fase previa al inicio de las obras, no debiendo existir
modificaciones apreciables en las muestras tomadas en cada
control. Como minimo se aplicaran los valores del Real Decreto
849/1986, de 11 de abril, como limites cuantitativos y cualitativos de

vertidos.

inspeccion adecuacion de estructuras destinadas al paso de fauna.
Periodicidad Control durante toda la fase de construccion
Método de Inspeccioén visual

trabajo

Umbral critico

Todos los pasos, dispositivos de escape y cerramientos deben

ser realizados conforme a lo especificado en el presente proyecto

Actuacion para

umbrales criticos

Realizacién de las actuaciones no ejecutadas

Actuacion para

umbrales criticos

Revision de las medidas tomadas. Emision de informe, y, en
caso de incumplir la Legislacién vigente, paralizacién de las obras
en el area afectada. Establecimiento de medidas de proteccion y
restriccion, tales como limitacion del movimiento de maquinaria,
tratamiento de margenes, barreras de retencion de sedimentos,

balsas de decantacion provisionales, etc.
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Objetivo del

control

Comprobacion de la correcta adecuacién de las obras de

drenaje a la seccion de los cauces.
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Parametros

Dimensiones de las obras de paso respecto a la seccion de los

cauces adecuadas.

Lugar de |la

Todas las ODT

Método de

trabajo

Inspeccion de documentos.

Umbral critico

No disponer de las autorizaciones necesarias.

inspeccion
Periodicidad Regularmente durante las obras
Método de Inspeccion visual.

trabajo

Actuacion para

umbrales criticos

Paralizacién de las actuaciones hasta que se disponga de

autorizacion.

Umbral critico

Dimensiones de las obras de paso escasas. Fenémenos de
erosion a la salida, embalsamiento o desbordamiento en las bocas.
Acabado y limpieza de la zona incorrecta. Inundacion de terrenos

que antes no sufrian estos procesos.

Actuacion para

umbrales criticos

Elaborar con caracter de urgencia un plan de correccién que

incluya las medidas a adoptar.

Objetivo del Control de la ejecucidbn de balsas de decantacion en
control instalaciones auxiliares y correcta impermeabilizacion.
Parametros Presencia de balsas de decantacién provisionales en las zonas

de instalaciones de obra.

Lugar de la

En la ubicacién definitiva de instalaciones auxiliares

Objetivo del

control

Verificar que se dispone de autorizaciones administrativas
necesarias para realizar las tomas de agua, vertidos si es el caso y

de pasos provisionales sobre cauces.

inspeccion
Periodicidad Trimestral
Método de Inspeccion visual
trabajo

Parametros

Solicitud de las preceptivas autorizaciones ante la

Confederacién Hidrografica del Ebro

Umbral critico

No ejecucion de la balsa de decantacion ni de la zona

impermeabilizada para mantenimiento de maquinaria.

Lugar de |la

inspeccion

Archivo de obra

Periodicidad

Previo al inicio de las obras y regularmente durante las obras

Actuacion para

umbrales criticos

Prohibido realizar operaciones de mantenimiento de maquinaria
e inmediata ejecucion de la balsa de decantacion y la zona

impermeabilizada conforme a lo especificado en proyecto.
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Objetivo del Seguimiento de la calidad de las aguas contenidas en las balsas
control de decantacion.
Parametros Indicadores de calidad del agua mencionados por la Legislacion

vigente en materia de vertidos. Como minimo: pH, sélidos en
suspension, materiales sedimentables, DQO, oxigeno disuelto,

aceites y grasas, e hidrocarburos.

Parametros

Presencia de aceites, combustibles, cementos y otros residuos

no gestionados.

Lugar de Ia

Toda la obra, en especial la zona de instalaciones auxiliares.

Lugar de la

En zona de instalaciones auxiliares

inspeccion

Periodicidad Mensual

Método de Inspeccion visual
trabajo

Umbral critico

Presencia de residuos fuera del punto limpio de instalaciones

auxiliares.

Actuacion para

umbrales criticos

Retirada controlada de todos los residuos mediante gestor

autorizado y apertura de no conformidad.

inspeccion
Periodicidad Analisis estacionales. La frecuencia minima de muestreo vy
medicion sera la establecida, para cada uno de los parametros a
analizar, en el anexo de la Orden de 16 de diciembre de 1988,
relativa a los métodos y frecuencias de analisis o de inspeccién de
las aguas continentales que requieran protecciéon o mejora para el
desarrollo de la vida piscicola.
Método de Anadlisis fisico-quimicos.
trabajo

9.4.4. PROTECCION DE LA PERMEABILIDAD TERRITORIAL Y LOS SERVICIOS EXISTENTES

Umbral critico

Existencia de divergencias entre los valores obtenidos y los

limites legalmente establecidos.

Objetivo del

control

Estado de las reposiciones ejecutadas

Actuacién para

umbrales criticos

Tratamientos complementarios de floculacion y coagulacién

antes del vertido.

Parametros

Estado de las reposiciones

Lugar de |la

Carreteras, Caminos, Via Pecuaria, Calzada Romana y servicios

Objetivo del

control

Tratamiento y gestion de residuos
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inspeccion realizados, en todas las zonas de obras.
Periodicidad Mensual
Método de Inspeccion visual

trabajo
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Umbral critico

Todas las reposiciones deben encontrarse en buen estado de

mantenimiento y operatividad.

Actuacion para

umbrales criticos

Realizacién de las actuaciones no ejecutadas.

Parametros

Presencia de materiales rechazables en el almacenamiento de

tierra vegetal.

9.4.5. DEFENSA CONTRA LA EROSION, RECUPERACION AMBIENTAL E INTEGRACION PAISAJISTICA

Objetivo del

control

Retirada de la tierra vegetal

Parametros

Retirada de las tierras vegetales (previo analisis de las mismas)

para su conservacion. Gestion de tierras vegetales.

Lugar de la Toda la obra
inspeccién
Periodicidad Control diario durante el periodo de retirada de la tierra vegetal
y simultaneo con el control de la medida anterior, en todas las zonas
de extraccién y acopio de tierra vegetal.
Método de Analisis de calidad de las tierras vegetales, segun lo establecido
trabajo al efecto en el Pliego de Prescripciones Técnicas del proyecto.

Lugar de Ia

Toda la traza y préstamos

Umbral critico

Presencia de un 10% en volumen de materiales susceptibles de
ser rechazados, de acuerdo con los criterios establecidos por la

Direccion Ambiental de Obra.

inspeccion
Periodicidad Control diario durante el periodo de retirada de tierra vegetal
Método de Inspeccion visual

trabajo

Actuacion para

umbrales criticos

Revisiobn de los materiales. Retirada de los volumenes

rechazables y recubicacion.

Umbral critico

Espesor retirado en las zonas consideradas aptas.

Actuacion para

umbrales criticos

Retirada de todo el espesor disponible de tierra vegetal

Objetivo del

control

Control del correcto acopio de la tierra vegetal

Parametros

Presencia de caballones de altura superior a 1,5 m, o de tierras
compactadas, o de hidrosiembras de mantenimiento no realizadas

0 no germinadas.

Objetivo del

control

Control de la presencia de rechazos en la tierra vegetal

Lugar de la

inspeccion

Todos los acopios temporales de tierras vegetales.
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Periodicidad

Diaria
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Método de

trabajo

Analisis de calidad de las tierras vegetales comparandolo con

sus valores iniciales.

Umbral critico

Presencia de un 10% de superficies o volumenes de acopio que

no cumplen las dimensiones y condiciones especificadas.

Actuacion para

umbrales criticos

Redistribucion de la tierra vegetal en caballones de dimensiones
apropiadas, descompactacion y realizacibn de nuevas

hidrosiembras, segun sea la deficiencia observada.

Objetivo del Correcta ejecucion de las hidrosiembras y plantaciones
control
Parametros Numero de ejemplares plantados en todas las zonas a

revegetar, en relacién con los previstos en el proyecto, en términos
de especie, tamano, forma de preparacion (raiz desnuda, cepellon,

contenedor o estaquilla) y forma de plantacion.

Lugar de |la

Superficies planteadas en planos

Objetivo del Preparacion del terreno de cara a la hidrosiembra
control
Parametros Espesor de la capa de tierra vegetal incorporada a las

superficies a revegetar.

inspeccion

Periodicidad Controles semanales de la plantacion

Método de Inspeccion visual de verificacién del modo de ejecucion de las
trabajo plantaciones, conteos de ejemplares y control del estado

fitosanitario de las plantas.

Lugar de la

Todas las superficies a revegetar previstas

Umbral critico

10% de desviacion respecto a lo previsto, sin justificacion y

aceptacion por la Direccién Ambiental de obra.

Actuacion para

umbrales criticos

Control de las plantas a su llegada a obra.

inspeccion
Periodicidad Control diario durante el extendido de la tierra vegetal.
Método de Inspeccion visual y medicidn de espesores de tierra vegetal.
trabajo

9.4.6. PROTECCION DEL PATRIMONIO CULTURAL

Umbral critico

No se admitira un espesor inferior en un 10% al previsto en el

proyecto.

Actuacion para

umbrales criticos

Aportaciéon de una nueva capa de tierra vegetal, hasta llegar a
los 0,30 m y realizacién de labores contra la compactacion,

eliminacion de elementos gruesos, etc.

Objetivo del Proteccion de posibles hallazgos arqueoldgicos.
control
Parametros Presencia del equipo de arqueologia durante la fase de

movimiento de tierras.
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Lugar de |la

inspeccion

Toda la obra
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Periodicidad Continua durante el movimiento de tierras.
Método de Inspeccion visual. Arquedlogos.
trabajo

Umbral critico

Movimientos de tierras sin presencia de arquedlogos.

Objetivo del Verificacion de la restauracion de instalaciones auxiliares vy
control préstamos.
Parametros Verificacién del estado de las restauraciones ejecutadas en las

zonas de instalaciones auxiliares y préstamos.

Actuacion para

umbrales criticos

Detencion del tajo inmediatamente hasta la presencia del equipo

de arqueologia.

Lugar de la

Zona de instalaciones auxiliares y préstamos utilizados durante

9.5. ACTUACIONES DURANTE LA FASE DE EXPLOTACION

9.5.1. PROTECCION DE LOS SUELOS, LA VEGETACION Y LOS HABITATS

Objetivo del

control

Comprobar la presencia de fenémenos erosivos.

inspeccion las obras.
Periodicidad Control periédico tras la finalizacién de la restauraciéon, como
minimo una vez al afio durante el periodo de garantia.
Método de Inspeccion visual.
trabajo

Parametros

Presencia de regueros o cualquier tipo de erosién hidrica.

Lugar de Ia

Taludes, areas de dominio publico, isletas, vertederos y todas

inspeccion aquellas superficies afectadas por las obras.
Periodicidad Al menos dos inspecciones anuales, preferentemente tras las
lluvias de primavera y otofio.
Método de Inspeccion visual.
trabajo

Umbral critico

El establecido en la clase 3 de la escala Debelle

Actuacion para

umbrales criticos

Elaboracién con caracter de urgencia un plan de correccion con

las medidas a adoptar
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Umbral critico

10% de las zonas afectadas por localizaciéon de areas auxiliares
de las obras con restauracion inadecuada o insuficiente. Se
considera restauracion inadecuada o insuficiente en los siguientes

casos:
ausencia de vegetacion.

incremento de la presencia de materiales gruesos en la

superficie del suelo.

incremento de la pendiente, con respecto a la situacion previa a

las obras, en aquellas zonas destinadas a usos agricolas.
presencia de escombros.
presencia de basuras.

presencia de manchas de aceite o cualquier otra huella de

contaminacion.

relieve sustancialmente mas irregular que en la situacién previa

a las obras.
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Actuacion para Reponer las acciones de restauracion no realizadas o

umbrales criticos defectuosas.

9.5.2. PROTECCION DE LA FAUNA

Las medidas incluidas en el presente apartado se han disefiado conforme a lo establecido en os
Documentos 2 y 8 del Grupo de Trabajo sobre fragmentacion de habitats causada por infraestructuras
de transporte “COST 341 La fragmentacion del habitat en relacién con las infraestructuras de

transporte en Espafa”:

e 2. Prescripciones técnicas para el seguimiento y evaluacion de la efectividad de las

medidas correctoras del efecto barrera de las infraestructuras de transporte.

e 8. Prescripciones técnicas para hacer efectivos los seguimientos de las medidas de
mitigacion del efecto barrera de las infraestructuras de transporte (disefio, documentacion
y archivo del seguimiento ambiental): los seguimientos seran realizados en base a estas

prescripciones técnicas.

Objetivo del

control perimetral

Seguimiento del estado y mantenimiento del cerramiento

Parametros Presencia de vallado roto o levantado que permita el acceso de

animales a la via.

Lugar de |la Toda la plataforma.

inspeccion
Periodicidad Se vigilara, de manera continuada, durante toda la fase de
explotacion, pudiendo establecerse, no obstante, cierta periodicidad
a criterio de la asistencia técnica ambiental cualificada.
Método de Observacion directa
trabajo

Umbral critico Permeabilidad en el vallado.
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Actuacion para

umbrales criticos

Reparacion inmediata del cerramiento.

Objetivo del Determinar la mortalidad de animales como consecuencia del
control funcionamiento de la carretera.
Parametros Presencia de individuos muertos.

Lugar de |la

Plataforma, cunetas, cauces, arquetas.

inspeccion
Periodicidad Se tomaran datos, de manera continuada, durante toda la fase
de explotacién, pudiendo establecerse, no obstante, cierta
periodicidad a criterio de la asistencia técnica ambiental cualificada.
Método de Observacion directa
trabajo

Umbral critico

Presencia de individuos muertos

Actuacion para

umbrales criticos

En funcién de los resultados obtenidos se elaborara un proyecto

de adecuacion y mejora de la permeabilidad de la carretera.

Objetivo del Seguimiento del uso por los vertebrados de los pasos de fauna

control y ofras estructuras transversales y seguimiento de habitats
adyacentes.

Parametros Presencia de poblaciones de la misma especie en ambos lados

de la carretera.
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Control de huellas y rastros del uso de los pasos.

Sistemas fotograficos (fototrampeo) en los pasos.

Lugar de |la

Zonas de pasos de fauna.

Método de

trabajo

Inspeccion visual, y encuestas a los usuarios de los servicios,

carreteras, vias pecuarias y caminos repuestos.

Umbral critico

Incumplimiento de las previsiones de mantenimiento de la

permeabilidad territorial y de los servicios.

Actuacion para

umbrales criticos

Nuevo acondicionamiento de las reposiciones previstas o

ejecucion de otras nuevas.

inspeccion
Periodicidad Se tomaran datos, de manera continuada, durante la fase de
explotacion, pudiendo establecerse, no obstante, cierta periodicidad
a criterio de la asistencia técnica ambiental cualificada.
Método de Observacion directa
trabajo

9.5.4. MEDIO HIDROLOGICO

Umbral critico

Desaparicion o abandono del habitat faunistico en uno de los
margenes de la autovia. No presencia de huellas, rastros o

fotografias que denoten la utilizacion de los pasos.

Actuacion para

umbrales criticos

En funcién de los resultados obtenidos se elaborara un proyecto

de adecuacién y mejora de la permeabilidad de la carretera.

Objetivo del Verificar el estado de los cauces del entorno de las obras
control
Parametros Turbidez del agua o cualquier indicador que denote una afeccion

a las aguas.

9.5.3. MANTENIMIENTO DE LA PERMEABILIDAD TERRITORIAL Y LOS SERVICIOS EXISTENTES

Lugar de la

Todas las ODT y cauces interceptados por la traza

Objetivo del

control

Eficacia y estado de las reposiciones ejecutadas de carreteras y

caminos, Via Pecuaria, Via Romana y de los servicios existentes.

Parametros

Utilizacion real de las reposiciones de carreteras, caminos y vias
pecuarias ejecutadas, asi como efectividad de las reposiciones de

servicios realizadas.

inspeccion
Periodicidad Trimestralmente.
Método de Inspeccion visual.
trabajo

Umbral critico

Aguas turbias, manchas de aceite, restos de basura, hormigén,

etc.

Lugar de |la

inspeccion

Reposiciones de carreteras, caminos y vias pecuarias

ejecutadas, asi como reposiciones de servicios.

Actuacion para

umbrales criticos

Limpieza de la zona e informe que indique las causas del

deterioro del cauce asi como actuaciones para corregirlo.

Periodicidad

Control periddico, durante la fase de explotacién.
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9.5.5. DEFENSA CONTRA LA EROSION, RECUPERACION AMBIENTAL E INTEGRACION PAISAJISTICA

Objetivo del

control

Seguimiento de la evolucion de las plantaciones.

Parametros

Existencia de marras en todas las zonas de obras con

plantaciones.

Periodicidad Estacional
Método de Inspeccion visual.
trabajo

Lugar de |la

Taludes, glorietas y enlaces, dispositivos de escape y pasos de

Umbral critico Grado de cobertura de los terrenos menor al 80 %. Presencia de
especies colonizadoras espontaneas. Erosion de taludes.

Necesidad de resiembras.

Actuacion para En caso de que la cobertura sea menor del 80 % habra de

umbrales criticos repetirse la hidrosiembra.

inspeccion fauna.
Periodicidad Estacional
Método de Inspeccion visual.
trabajo

Umbral critico

Porcentaje de marras o plantas muertas de 15% para especies
arbustivas y de 5 % para las arbéreas y las sabinas. Presencia de
especies colonizadoras espontaneas. Erosion de taludes vy

necesidad de resiembras.

Actuacion para

umbrales criticos

Reposicion de marras.

Objetivo del Seguimiento de la evolucion de las hidrosiembras.
control
Parametros Grado de -cobertura de las zonas tratadas mediante

hidrosiembra.

Lugar de |Ia

inspeccion

Todas las zonas donde se han realizado unidades de siembra e

hidrosiembra
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9.6. EMISION DE INFORMES

9.6.1. INFORMES PARA LA DIRECCION DE OBRA

Los informes a emitir, como minimo, seran los siguientes:
Entre la firma del Acta de Replanteo y el comienzo de las obras:

0 Medidas preventivas para la proteccidn de areas sensibles: Ubicacion de instalaciones
auxiliares, préstamos y vertederos, verificando que se hallan fuera de las zonas de

exclusion, correcta instalacion del jalonamiento temporal antes del inicio de las obras.

0 Medidas preventivas para la proteccion de la vegetacion: senalizacion y proteccion del

arbolado cercano a la traza que no sea necesario derribar.

0 Medidas preventivas para evitar la afeccion a elementos arqueolégicos, medidas para

la conservacion de la Calzada Romana.

Durante la fase de obras se emitiran informes perioédicos, con caracter mensual (salvo indicacion
expresa de otra periodicidad) que recojan el estado de las obras, los puntos previstos en el plan de

vigilancia ambiental y aquellas situaciones adicionales que pudiesen surgir.

Antes de la emision del Acta de Recepcidn de las obras se redactara un informe que incida en los

siguientes aspectos:

0 Medidas adoptadas para la proteccién de la vegetacion, de los espacios naturales, de

los ecosistemas y de los habitats singulares.
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0 Medidas adoptadas para la proteccién de la fauna, y estado final de las estructuras

especificas y aptas para el paso de fauna, y del cerramiento.
0 Medidas adoptadas para la proteccién del sistema hidrolégico.
0 Medidas adoptadas para la proteccion del patrimonio cultural y arqueolégico.

0 Actuaciones realizadas para el mantenimiento de la permeabilidad territorial y la

continuidad de los servicios existentes.

0 Actuaciones realizadas de defensa contra la erosidén, recuperacidon ambiental e

integracion paisajistica de las obras.
o Control final de la no afeccion a todas las zonas de exclusion.
o0 Desmantelamiento y restauraciéon ambiental de instalaciones auxiliares.
0 Retirada de todos los elementos de delimitacién de la obra.

Anualmente y durante un periodo de tres afios a partir de la emision del Acta de Recepcién de las

obras:

o Estado y efectividad de los pasos para fauna, los dispositivos de escape y del

cerramiento.

o0 Estado y efectividad de las medidas de proteccidon del sistema hidrolégico e

hidrogeologico.

o0 Estado de las siembras y plantaciones.

9.6.2. INFORMES A REMITIR A LA DIRECCION GENERAL DE CALIDAD Y EVALUACION AMBIENTAL DEL

MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA Y EL RETO DEMOGRAFICO

Los informes seran remitidos, a través de la Direccidon General de Carreteras, a la Direccion

General de Calidad y Evaluacién Ambiental para su aprobacion. Estos informes seran los siguientes:

Antes del inicio de las obras:

o0 Escrito del Director Ambiental de las Obras, certificando la adecuacion del Proyecto de

Construccién a la D.I.A.

o0 Programa de Vigilancia Ambiental para la fase de obras, presentado por la Direccién

de Obra, con indicacidn expresa de los recursos materiales y humanos asignados.
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o0 Plan de Aseguramiento de la Calidad Ambiental, presentado por el Contratista
adjudicatario de la obra, con indicacién expresa de los recursos materiales y humanos

asignados.

o Informe paralelo al Acta de Comprobacion del Replanteo, sobre aspectos e incidencias

ambientales.
Durante la fase de obra y con periodicidad mensual y semestral:

0 Incidencias ambientales ocurridas durante las obras, no conformidades y cualquier

aspecto que el Director Ambiental considere necesario.
Antes de la emisién del Acta de Recepcion de las obras:

0 Medidas preventivas, correctoras y compensatorias ejecutadas exigidas en el
condicionado de la Declaracion de Impacto Ambiental, las incluidas en el proyecto y

las nuevas medidas adoptadas durante las obras.
Anualmente y durante tres afios a partir de la emisién del Acta de Recepcion de las obras:

o Estado y efectividad de los pasos para fauna, los dispositivos de escape y del

cerramiento.

o0 Estado y efectividad de las medidas de proteccién del sistema hidrolégico e

hidrogeoldgico.
o Estado de las siembras y plantaciones.

0 Ademas de todos los informes especificados, siempre que existan situaciones que
impliquen riesgos ambientales se emitira un informe especial, tanto en la fase de obra

como en la de explotacioén.
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FASE DE EJECUCION

FASE PREVIA

ubD DESCRIPCION MEDICION PRECIO IMPORTE

mes Titulado superior en disciplina 1 2038,63 2038,63
ambiental

ud. Informe antes del inicio de las 1 355,61 355,61
obras

ud. Informe paralelo al acta de 1 355,61 355,61
comprobacion del replanteo

FASE DE EJECUCION

ubD DESCRIPCION MEDICION PRECIO IMPORTE

mes Titulado superior en disciplina 36,00 2.038,63 73.390,68
ambiental

h Titulado superior especialista 500,00 25,12 12.560,00

mes Vehiculo todoterreno 36 601,33 21.647,88

ud. Redaccion de informe 36 125,47 4.516,92
mensual

uD DESCRIPCION MEDICION PRECIO IMPORTE

ud. Informes periédicos 6 355,61 2.133,66
semestrales durante la fase de
obras

ud. Informe previo a la emisién del 1 955,61 955,61
acta de recepcion de las obras

ud. Material de campo y varios 1 413,25 413,25

ud. Analisis y medicidon agua balsa 12 445,95 5.351,40
decantadora-separadora

ud. Andlisis y mediciéon tierra 4 541,51 2.166,04
vegetal en acopio

ud. Analisis y medicion de 2 254,82 509,64
semillas durante la ejecucion de la
obra

ud. Andlisis y medicién pasos 4 318,54 1.274,16
fauna y dispositivos escape

ud. Analisis y medicion calidad de 3 445,95 1.337,85

las aguas superficiales
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FASE DE EXPLOTACION

ub DESCRIPCION MEDICION PRECIO IMPORTE
ud. Informes anuales durante tres 3 1.382,25 4.146,75
afos a partir del acta de recepcion
de las obras
ud. Informe de seguimiento 3 382,25 1.146,75

ambiental especial

ud. Informe de seguimiento 1 1.911,22 1.911,22

ambiental final

ud. Analisis y medicion 3 318,54 955,62
revegetacion durante el

funcionamiento
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ACTUALIZACION DEL PROYECTO DE CONSTRUCCION DE LA AUTOVIA DE NAVARRA A-15. TRAMO NAVARRO, DEL P.K. 29+000 AL P.K. 34+800.

1. INTRODUCCION También aparecen olivos y almendros jovenes en forma de matorral procedentes de los cultivos

colindantes.

Para contar con una idea global de |a flora existente en el area de estudio, seria apropiado realizar

el inventario durante los periodos fenolégicos de interés, por ejemplo el periodo de floracion de En la siguiente tabla se muestran las especies destacadas detectadas en el area de prospeccion:

Limonium hiberucum (especificada en la DIA), es de junio a septiembre, asi como el de muchas
especies de gramineas y plantas vivaces que actualmente no se encuentran en el territorio. No
obstante, a continuacién se presenta el inventario de la vegetacion presente a fecha de redaccion del

proyecto, en noviembre de 2023, puesto que otofio también es un periodo de interés fenoldgico.

2. METODOLOGIA PARA CENSOS DE FLORA Y VEGETACION

El estudio de flora se realizé durante una jornada de trabajo, suficiente para recorrer la traza y las
zonas de préstamos. Para el inventario floristico la metodologia a emplear fue la de transectos o

recorridos lineales.

Nombre cientifico

Nombre comun

CNEA'

LESRPE ?

Apiaceae

Foeniculum vulgare

Hinojo comun

Asteraceae

Sonchus tenerrimus

Cerraja menuda

Helichrysum stoechas

Siempreviva
amarilla

Anacyclus clavatus

Manzanilla loca

Dittrichia graveolens Olivardilla
3. RESULTADOS
Dittrichia viscosa Olivarda
3.1. VEGETACION Oleaceae
El area de estudio presenta muy poca vegetacion natural, siendo dominada por tierras de labor y Olea europaea Olivo
cultivos lefiosos y herbaceos en secano y en regadio. Amaranthaceae

La vegetacion nitréfila esta dominada en la época de la vista de campo por Dittrichia viscosa, que
es caracteristica de comunidades de la Alianza Dauco-Melilotion, Orden Onopordietalia acanthii,

Clase Artemisietea vulgaris: nitréfilas dominadas por plantas bisanuales de talla elevada y de floracion

Salsola Kali

Barrila borde

Caroxylon vermicluatum

Sisallo

Suaeda vera

Almajo dulce

estival, en suelos nitrificados y removidos. Fabaceae
Algunos campos abandonados y los entornos de la autopista van desarrollando paulatinamente Glycyrrhiza glabra Regaliz

un tomillar denso. Poaceae
La profundidad en algunos terrenos, proxima al nivel freatico, ha permitido el desarrollo de una Phragmites australis carrizo

vegetacion de tipo nitrofilo con predominio del sisallo. (Salsolo vermiculatae-Artemisietum herba- Bromus rubens triguera

albae). Son matorrales bajos con presencia dispersa de sisallo, propios de suelos removidos, Tamariaceae

generalmente profundos. Son frecuentes especies comunes en tomillares, espartales, pastos de
anuales y plantas nitréfilas y ruderales como Bromus rubens y Anacyclus clavatus, ademas de la

omnipresente Dittrichia viscosa.

Al inicio del tramo aparece una repoblacién de Pinus halepensis de la que sera necesario

afectar a algunos ejemplares.

Anejo 19. Integracion Ambiental

Tamarix gallica

Taray, tamariz

Labiatae

Thymus vulgaris

Tomillo comun

Lavandula stoechas

Tomillo borriquero




ACTUALIZACION DEL PROYECTO DE CONSTRUCCION DE LA AUTOVIA DE NAVARRA A-15. TRAMO NAVARRO, DEL P.K. 29+000 AL P.K. 34+800.

Nombre cientifico Nombre comin CNEA' LESRPE 2

Pinaceae

Pinus halepensis Pino carrasco

Rosaceae

Prunus dulcis Almendro

Tabla 17. Especies destacadas o dominantes en el @mbito de estudio.

1) En los estudios de campo realizados, asociados a la elaboracién del presente informe, no se
ha detectado ninguna especia incluida en catalogos de proteccién nacional (Real Decreto
139/2011, de 4 de febrero, para el desarrollo del Listado de Especies Silvestres en Régimen
de Proteccion Especial y del Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas).

2) Tampoco se ha encontrado ninguna especie reflejada en el DECRETO FORAL 10/2023, de
15 de febrero, por el que se crea el Listado Navarro de Especies de Flora Silvestre en Régimen
de Proteccion Especial y se establece el Catalogo de Especies de Flora Amenazada de

Navarra.
3.2. GRADO DE CONSERVACION

La vegetacion natural en bordes de camino y escombreras del sur de Navarra se encuentra en un
estado alterado, aunque poco frecuentado. La actividad agricola y ganadera, asi como la caza, son

las principales causas de este deterioro.

Aparecen algunos tomillares, los pastos mediterraneos, por su parte, son escasos y se encuentran

intercalados entre los matorrales.

Las areas con vegetacion nitréfila también presentan un estado poco desarrollado. Las especies
significativas son escasas y se encuentran en fase evolutiva. Este estado se debe a la remocion de

los suelos y al exceso de humedad en algunos lugares.

En general, estas comunidades vegetales no son singulares en el sur de Navarra. El grado de

fragilidad es bajo y la naturalidad es media.
3.3. FLORA PROTEGIDA

En la zona potencial de proyecto, no existen habitats catalogados como interés comunitario (HIC)
en la Directiva 97/62/CE, de 27 de octubre, por la que se adapta al progreso cientifico y técnico la

Directiva 92/43/CEE, relativa a la conservacion de los habitats naturales y de la fauna y flora
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silvestres, tomandose como referencia la cartografia ofrecida por el MITECO y la del Gobierno de

Navarra.

Unicamente aparecen varias manchas de habitat en la zona de estudio sin llegar a verse

afectados por la traza, que corresponden a los siguientes:

* 1420: Matorrales halofilos mediterraneos y termoatlanticos (+Suaedetum braun-
blanquetii+ Br.-Bl. & O. Bolds 1958 corr. Rivas-Martinez, Bascones, T.E. Diaz,
Fernandez-Gonzalez & Loidi 1999.) Destaca la presencia de salsola vermiculata

+ 92D0: Arbustedas, tarayares y espinares de rios, arroyos, ramblas y lagunas (+Agrostio

stoloniferae-Tamaricetum canariensis+ Cirujano 1981)

llustracién 1. Habitats presentes en el ambito de estudio

En los estudios de campo realizados, asociados a la elaboracion del presente informe, no se ha

detectado ninguna especia incluida en catalogos de proteccion nacional (Real Decreto 139/2011, de
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4 de febrero, para el desarrollo del Listado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccion Especial
y del Catalogo Espanol de Especies Amenazadas).

Tampoco se ha encontrado ninguna especie reflejada en el DECRETO FORAL 10/2023, de 15
de febrero, por el que se crea el Listado Navarro de Especies de Flora Silvestre en Régimen de

Proteccion Especial y se establece el Catalogo de Especies de Flora Amenazada de Navarra.

3.4. REPORTAJE FOTOGRAFICO

A continuacion se entrega un reportaje fotografico de las especies detectadas en el estudio:

llustracién 3. Glycyrrhiza glabra y Dittrichia graveolens

llustracién 2. Dittrichia viscosa y Phragmites australis

llustracion 4. Salsola kali
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llustracién 5. Olea europaea y Helichrysum stoechas llustracién 7. Foeniculum vulgare

llustracién 6. Caroxylon vermicluatum y Sonchus tenerrimus llustracion 8. Suaeda vera
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1. INTRODUCCION

Los objetivos a conseguir con la implantacion de la vegetacion son los siguientes:

e Conseguir la proteccién del suelo y de las aguas afectadas por la construccién de la

infraestructura y estabilizar las areas directamente afectadas por medio de material vegetal.

o Aumentar el grado de seguridad vial y reducir el efecto de agentes atmosféricos (viento, lluvia,

etc.).
o Disminuir el impacto visual y ruido (ocultacion de vistas no deseadas).

e Conseguir la integracion paisajistica de las obras del trazado.

Lograr el mayor grado de automantenimiento de las obras de restauracion.

El establecimiento de las plantas en un terreno determinado esta subordinado a la interaccion de
diversos factores topograficos, climaticos y edaficos. Estos factores ambientales actian de forma

compleja y simultanea definiendo el habitat.
Las condiciones seran:

CLIMA: el conocimiento del régimen hidrico y de las temperaturas es necesario para la eleccion
de especies a utilizar en la restauracién, asi como para definir y reducir las labores posteriores de

mantenimiento (riegos, puesta en luz, etc.)

SUELQO: tras la ejecucién del proyecto es necesario analizar los suelos de las zonas llanas, los
desmontes y terraplenes donde se emplazara la vegetacion para conocer las enmiendas a realizar
sobre los mismos y seleccionar las especies a instaurar. Cuando las pendientes de los taludes lo
permiten es conveniente cubrir dichas areas con tierra vegetal, que faciliten la instalacion y desarrollo

de las plantas.

Debido a la escasez y dificultad para obtener este material, se debe retirar y almacenar
convenientemente, para su correcta conservacion, el procedente de los horizontes superficiales de
los terrenos de obra. Posteriormente se procedera a su extendido sobre los terraplenes terminados y

contribuir asi a una mejora del suelo.

FISIOGRAFIA: los taludes se disefiaran en funcién de los elementos de seguridad y paisajisticos

de cada lugar.
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La pendiente, con relacién a la disponibilidad hidrica, delimita tres areas fundamentales de

intervencion:

e Taludes en desmonte y terraplén, donde hay problemas hidricos para la instalacion de

vegetacién arborea. Se recomienda la revegetacion con herbaceas y matorrales.

e Areas llanas, que recogen las precipitaciones mas los aportes de los taludes que vierten sobre

ellas. No presentan problemas para la vegetacién arbustiva y arbérea.

e Pie de talud: que recibe el agua de la parte superior y son susceptibles de repoblarse con

arbustos y arbolado.

VEGETACION: la vegetacion natural del entorno contribuira a la eleccion de especies apropiadas
para conseguir un maximo recubrimiento y minimo coste de mantenimiento posterior. El estudio de
la vegetacion potencial permite disefiar la mezcla de especies de los diferentes estratos: herbaceo,
arbustivo y arbéreo, que pueden contribuir a una mas rapida evolucion hacia el climax y por lo tanto

a la integracién paisajistica.

2. ACOPIO Y REUTILIZACION DE LA CAPA SUPERIOR DEL SUELO

Se retirara la capa superior del suelo en todas aquellas superficies que vayan a ser ocupadas por
la plataforma de la nueva autovia, asi como en las superficies destinadas a albergar las tierras

sobrantes de excavacion y las instalaciones auxiliares de obra.

Lo ideal es ir extendiendo la tierra vegetal a medida que se van formando los taludes, y que pase
acopiada el menor tiempo posible, de esta forma se favorecera la germinacion del banco de semillas
del suelo. Las zonas de acopio se localizaran en areas de minima afeccion ecolégica y paisajistica y
de poco interés natural. Teniendo en consideracion esto, se ubicaran lo mas cerca posible de su lugar
de origen, para evitar la formacién de polvo y otras molestias asociadas. Ademas, asi se puede
emplear una tierra muy similar a la del lugar que va a ser restaurado y repercute en una disminucion
del recorrido a realizar por la maquinaria. Por tanto, el acopio se efectuara a lo largo de la traza
(siempre dentro de la franja de dominio publico) en forma de corddn lineal de altura igual o inferior a
1,5 metros, con el fin de facilitar su aireacion y evitar su compactacion. Se garantizara que la tierra
quede protegida frente al paso de la maquinaria, el viento y la erosion hidrica. Ademas para mejorar

sus propiedades, los restos del desbroce se trituraran in situ y se incorporaran a la tierra vegetal.

El contratista debera realizar los pertinentes analisis para caracterizar la tierra vegetal de la zona
con el fin de obtener los valores exigibles al material acopiado y, en caso de que fuera necesario,

realizar labores de mantenimiento sobre el mismo, tales como abonados y siembras.
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El extendido se realizara sobre todas aquellas superficies de terreno a restaurar: taludes,
superficies ocupadas por las instalaciones auxiliares de obra, zonas deterioradas por el transito de
maquinaria, superficie de vertederos, etc. El espesor a extender sera de entre 0,15 m — 0,30 m, pues
la practica demuestra que espesores excesivos pueden perjudicar el desarrollo de la cubierta vegetal,
ya que en estadios iniciales, las raices no penetran en el talud y tanto tierra vegetal como semillas

pueden verse arrastradas por la erosion.

3. REVEGETACION

Se instalara una cubierta vegetal que sujete y estabilice taludes, proteja zonas susceptibles de
ser erosionadas, integre los taludes en el entorno y acelere la recuperacion de las condiciones
iniciales del territorio. Las plantas, partes de planta y semillas a emplear en restauracién deberan ser
especies autdctonas, procedentes de viveros o establecimientos debidamente inscritos en el Registro
de Productores de en su defecto de aquellos otros viveros igualmente legalizados. Sera de aplicacion
la normativa nacional sobre produccion, comercializacion y utilizacion de los materiales forestales de
reproduccion (Resoluciéon de 27 de abril de 2000, de la Direccion General de Agricultura, por la que
se publica el Catalogo Nacional de las Regiones de Procedencia relativo a diversas especies
forestales y Real Decreto 289/2003, de 7 de marzo, sobre comercializacion de los materiales
forestales de reproduccion), asi como cualquier otra que sobre dichos materiales se establezca con
caracter general. En el caso de utilizarse materiales de reproduccion de las categorias “material
identificado” y “material seleccionado” de acuerdo con la normativa vigente, éstos deberan proceder
de la misma region donde se ubiquen los terrenos a forestar de acuerdo con las delimitadas en el
Catalogo Nacional de las Regiones de Procedencia o, en su defecto, de regiones proximas y con

similares caracteristicas ecoldgicas.

El aporte de tierra vegetal se realizara sobre todos aquellos taludes de pendiente inferior a 3H:2V
a razon de 0,30 m de espesor. Aquellos que superen los 2 m de altura y seran acondicionados
mediante hidrosiembra con especies autdctonas y adecuadas al tipo de sustrato. Las plantaciones se
realizaran de forma particularizada, dependiendo de la zona y aprovechando las condiciones mas

favorables para su desarrollo. Quedando, por tanto, los siguientes tratamientos:
¢ Tratamiento 1 taludes: extendido de tierra vegetal e hidrosiembra en todos los desmontes
e Tratamiento 2 taludes: extendido de tierra vegetal e hidrosiembra en todos los terraplenes
e Tratamiento 3 taludes: extendido de tierra vegetal, hidrosiembra y plantaciones en todos

aquellos terraplenes de altura > 3m.
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e Para espacios anexos a la carretera y espacios entre viales, nudos y otras zonas

expropiadas: extendido de tierra vegetal e hidrosiembra.

o Para pasos de fauna y dispositivos de escape se seleccionaran especies atractivas para la

fauna.

o Glorietas y enlaces seran tratadas mediante plantaciones, previamente se extraeran los
firmes queden debajo de la nueva glorieta, se construira una acera accesible de 5 metros de
ancho, se extendera de tierra vegetal teniendo en cuenta que debe quedar con bombeo desde
el centro de la misma. En el centro, quedara un espesor de 2 metros. Se acondicionara el
terreno e instalara una malla anti hierba y gravas de 2 colores, diferenciando la zona con

plantacion de la que no tiene.
o Préstamos y vertederos se restauraran mediante extendido de tierra vegetal.
3.1. SELECCION DE ESPECIES

Se ha tenido en cuenta, fundamentalmente, la funcionalidad de las mismas vy la satisfaccion de
las demandas exigidas, intentando que sean autdctonas de la zona de actuacion, para conseguir no
solamente una adecuada integracion paisajistica, sino, ademas, una perfecta adaptacion al medio de

cada una de ellas.

Asimismo, mediante el uso de especies autéctonas se consigue que el coste final de la obra no
se vea incrementado, ya que los costes de reposicion de marras y los costes de mantenimiento
resultaran menores si las especies vegetales son autéctonas y han sido correctamente

seleccionadas.

En la eleccion de estas especies también se ha tenido en cuenta que fuesen dentro de lo posible
de facil implantacién, con capacidad protectora del suelo y de desarrollo no demasiado lento. Asi

mismo se ha evitado la seleccion de especies con mayor grado de inflamabilidad.

Se ha prestado especial cuidado, ademas, para no incluir en la revegetacién las especies citadas
en el Real Decreto 1201 / 1999, de 9 de julio (y sus posteriores modificaciones, siendo la ultima en
2012) donde se establecen una serie de géneros sensibles o posibles transmisores del “fuego
bacteriano” (enfermedad producida por la bacteria Erwinia amylovora.) como son: Chaenomeles,
Cotoneaster., Crataegus., Cydonia, Eriobotrya., Malus, Mespilus., Pyracantha., Pyrus., Sorbus.,

(excepto Sorbus intermedia), y Stranvaesia.
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Las especies concretas son las que ha indicado el Servicio Territorial de Medio Ambiente del 15/15/15 60 gr/m2, estabilizador 20 gr/m2. La segunda pasada incluird agua, mulch 20 gr/m2,
Gobierno de Navarra: estabilizador 10 gr/m2.
3.1.1. TRATAMIENTO 1: TALUDES DE DESMONTE. 3.1.3. TRATAMIENTO 3: TALUDES DE TERRAPLEN H>3M

Los taludes de desmonte se trataran con una hidrosiembra que incluira semillas herbaceas y Posteriormente, en los taludes de terraplén de altura mayor a 3 metros, ademas de la
arbustivas. La mezcla a incluir es la siguiente: hidrosiembra se realizara una plantacion. Desde la linea blanca exterior de la carretera debe haber

o _ ) unos 3 metros libres hasta la primera planta. Las especies a incluir son las siguientes, presentadas
- 30 gr/ m2 de la siguiente mezcla de semillas herbaceas:
en alveolo 800 cc:

0 15% de Lolium perenne ) )
_ o - 30% Pinus halepensis
0 15% de Lolium rigidum o
- 10% Quercus rotundifolia
0 25% de Festuca rubra )
) _ - 10% Quercus coccifera
0 25 % de Medicago sativa ,
o _ - 10% Juniperus oxycedrus
0 5 % de Trifolium fragiferum ) ]
o - 10% Juniperus phoenicea
0 7,5 % de Onobrchis viciefolia ) )
_ . - 10% Pistacea lentiscus
0 7,5 % de Sanguisorba minor
- 10% Rhamnus alaternus
- 2 gr/ m2 de la siguiente mezcla: - 10% Phyllirea latifolia
0 1gr/m2 de Pinus halepensis 3.1.4. ESPACIOS ANEXOS A LA CARRETERA Y ESPACIOS ENTRE VIALES, NUDOS Y OTRAS ZONAS
o 0.5 gr/ m2 de Dorycnium pentaphyllum EXPROPIADAS.

o 0.5 gr/ m2 de Genista scorpius . . _ . o .
Se respetara toda la vegetacion existente y ademas se realizara una plantacién en marco 4x4

3.1.2. TRATAMIENTO 2: TALUDES DE TERRAPLEN. metros con las mismas especies indicadas en el tratamiento 3.
En los taludes de terraplén de realizara una hidrosiembra con la siguiente mezcla: 3.1.5. GLORIETAS
- 30 gr/ m2 de la siguiente mezcla de semillas herbaceas: Todas las glorietas se trataran de la siguiente manera:
0 15% de Lolium perenne - Extraccion de los firmes que van a quedar debajo de la nueva glorieta.
0 15% de Lolium rigidum - Construccion de una acera accesible de 5 metros de ancho.
0 25% de Festuca rubra - Aporte de tierra vegetal teniendo en cuenta que deben quedar con bombeo desde el centro de
0 25 % de Medicago sativa la misma. En el centro, debe quedar un espesor de 2 metros.
0 5 % de Trifolium fragiferum - Labor de “acondicionamiento del terreno”.
o 7,5 % de Onobrichis viciefolia - Colocacion de tela antihierba en toda la glorieta.
0 7,5 % de Sanguisorba minor - Extension de gravas de 2 colores, diferenciando la zona con plantacion de la que no tiene.

Incluir el separador.

Las hidrosiembras se realizaran en dos pasadas, con un minimo de 1litro de agua / m2. La primera Plantacic
- antacion.

pasada incluird agua, semillas, mulch de celulosa de fibra mecanica larga 60 gr/m2, abono NPK
3.1.5.1.  Carretera NA-160.
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En cada una de las glorietas se incluirdn los siguientes grupos de plantas presentados en 3.2. TRABAJOS DE EJECUCION

contenedor o cepellén de 50 - 60 cm de diametro.
3.2.1. HIDROSIEMBRA

- 3 Ud. de Cupressus sempervirens “stricta” de altura 2,5 metros

La hidrosiembra es la proyeccion a gran presion sobre la superficie del terreno de una suspension
- 5 Ud. de Olea europea de altura 2 metros broy granp P P

. . homogén , semillas, mulch, fertilizant tr itiv ional ra fijar | mill |
_ 5Ud. de Pistacea lentiscus de altura 1,5 metros omogenea de agua, semillas, mulch, fe antes y otros aditivos opcionales para fijar las semillas a

5 Ud. de Laurus nobilis de altura 2 metros terreno y evitar pérdidas por efecto del viento, de la escorrentia o por gravedad.

- 5 Ud. de Juniperus oxycedrus de altura 1,5 metros El tratamiento comprende la aplicacién de una hidrosiembra de doble pase compuesta por

3152  Carretera NA-6810. especies herbaceas, gramineas y leguminosas autdoctonas. La primera pasada consiste en la

hidrosiembra propiamente dicha, y la segunda pasada (tapado) que se ejecutara en las 24 horas
En cada una de las glorietas se incluiran los siguientes grupos de plantas presentadas en siguientes a la realizacion de la primera.

contenedor o cepellén de 50 - 60 cm de diametro.
La época ideal de siembra es finales del verano o comienzos de otofio. No se comenzara la

- 5 Ud. de Pinus pinea de altura 2 metros. hidrosiembra hasta que no se haya conseguido una mezcla homogénea de todos sus componentes.
- 5Ud. de Quercus ilex de altura 2 metros. Asimismo, no se ejecutara la operacion de hidrosembrar en dias de fuertes vientos o periodos de
- 5 Ud. de Pistacea lentiscus de altura 1 metro. lluvias.

- 5 Ud. de Laurus nobilis de altura 2 metros.
3.2.2. PLANTACIONES

Se utilizaran especies arbustivas, autéctonas propias del territorio, cuyas caracteristicas aseguren

la viabilidad de la planta.

Toda planta de la que, en el momento de la recepcion, no se prevea su plantacion en el mismo

dia, debera ser depositada en una zona de obra debidamente acondicionada.

La plantacién comprende la apertura de hoyos, la colocacién de la planta y el relleno del hueco.

Los volumenes de excavacion minimos para cada tipo de planta seran los siguientes:

TIPO DE PLANTA HOYO (m)

Arboles > 1 m de altura 0,60 x 0,60 x 0,60

Arboles y arbustos <1 m de altura 0,40x0,40x 0,40

Subarbustos 0,30 x 0,30 x 0,30

Tabla 18. VolUmenes de excavacion

Los hoyos y zanjas para la plantacion se abriran con la maxima antelacién para favorecer la

meteorizacion del suelo.
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Una vez instalada la planta en el hueco de excavacion, éste debe rellenarse con la tierra extraida
(formacion de alcorque), compactando ligeramente la tierra de alrededor. En pendiente, el alcorque
suele tener forma de media luna, mientras que en zonas llanas tiene forma circular. En cualquier
caso, el alcorque debera tener capacidad suficiente para recoger un volumen de agua de riego o

lluvia tal que permita cubrir las necesidades hidricas de la planta.

En suelos muy pobres es conveniente aplicar algun fertilizante en los hoyos de las plantas. Ha de
evitarse la mala practica de colocarlo en el fondo del hoyo, ya que no deben contactar directamente
con las raices; es mejor mezclarlos con tierra de relleno. Las dosis oscilan entre 1 y 5 kg segun

necesidades.

Las épocas ideales de plantacion son aquellas en las que las condiciones ambientales favorecen
el desarrollo. En general, se estima a comienzos de otofio o finales del verano, como alternativa

también podrian realizarse durante el comienzo de la primavera.

El factor determinante para las plantaciones sera el extendido de tierra vegetal y la hidrosiembra

previos a las plantaciones, y la presencia de humedad edéfica suficiente.
¢ Plantacion en pasos de fauna

Se trata, al igual que en el caso anterior, de plantar especies que sean atractivas para la fauna,
para asi poder guiarla hacia los pasos. Las especies y distribucion las indicara el Gobierno de

Navarra.

4. MEDIDAS FRENTE A ESPECIES INVASORAS

Es necesario adoptar todas las medidas necesarias para evitar la aparicion y el asentamiento de
especies vegetales aloctonas. Por ello se atendera a lo establecido en el Real Decreto 630/2013, de

2 de agosto, por el que se regula el Catalogo espaiiol de especies exéticas invasoras.

Las especies exéticas invasoras constituyen una de las principales causas de pérdida de
biodiversidad en el mundo, circunstancia que se agrava en habitats y ecosistemas especialmente
vulnerables. La introduccién de estas especies invasoras puede ocasionar graves perjuicios a la
economia, especialmente a la produccion agricola, ganadera y forestal, e incluso a la salud publica.
A continuacién, se analizan los principales condicionantes para la aparicion de estas y medidas para

evitar su asentamiento.

4.1. FACTORES QUE FAVORECEN EL PROCESO DE INVASION
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o Ambientes o habitats degradados o alterados: estos ambientes (como las superficies
neoformadas de la autovia) se encuentran entre los mas adecuados para la implantacién de
las especies potencialmente invasoras, ya que muchas de ellas presentan un comportamiento

pionero.

e Proximidad a ambientes o habitats sensibles a la invasion: Algunos ambientes son mas
sensibles a la implantacién de especies invasoras, como aquellos degradados que han sufrido

incendios o catastrofes naturales.
¢ Presencia de ambientes o habitats con un bajo porcentaje de cubierta vegetal.

e Elevada frecuentacion humana: en muchos casos los procesos de invasion se inician en las
zonas con actividad humana ya que ésta provoca la alteracion del habitat y conlleva una mayor

probabilidad de introduccion de semillas o propagulos.
4.2. MEDIDAS PARA EVITAR LA INVASION

En primer lugar, se consultara el catalogo nacional y se llevara a cabo una inspeccion visual sobre
las superficies neoformadas para la deteccidén temprana de la presencia de especies aléctonas. Si
ello sucediera, se establecera, junto con la administracion competente un plan de erradicacion de las

especies invasoras y se dara una respuesta temprana.

Las herramientas existentes en la actualidad para el control de especies son aplicables, segun
las circunstancias y el grado de invasion, tanto a las operaciones de control como a las de erradicacion

y se pueden dividir en tres grandes grupos:

» Control fisico: Incluye métodos mecanicos de retirada, como el arranque y desbroce de plantas,
pero también alteraciones del medio fisico en el que viven las especies, como seria el sombreo o la

alteracion de factores como el pH o la salinidad.

» Control quimico: Los fitocidas o herbicidas son sustancias quimicas que actuan inhibiendo total
o parcialmente el desarrollo de las plantas. Los herbicidas pueden ser de contacto que actuan
inmediatamente en los tejidos afectados, sélo afectan a la parte tratada y en muchos casos no matan
los troncos, raices o rizomas, o sistémicos que son absorbidos por la planta y traslocados a distintas

partes del vegetal; actuan mas lentamente pero casi siempre matan completamente a la planta.

» Control bioldgico: El control biolégico consiste en el uso de insectos o patégenos que resultan

dafinos para la planta invasora, pero que no resultan perjudiciales para las especies naturales del
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entorno. Habitualmente se trata de buscar enemigos que se localizan sobre plantas emparentadas

con la especie-plaga, plantas cuyas areas naturales de distribucion no contactan con la de la plaga.

El control biolégico se descarta para la presente actuacion por ser muy especifico y complicado
de ejecutar, también se descarta el control quimico debido a su alta toxicidad y a que pueden verse
afectadas las plantas empleadas en la revegetacidon, que si son autéctonas, y producirse

contaminacion de otras zonas por lixiviacion.
Si aparecieran especies aldctonas, se utilizaran por tanto medios fisicos para su eliminacion:

El arranque manual o con ayuda de herramientas manuales sera el método a emplear para las
especies herbaceas, siendo esencial junto al arranque, la recoleccion de los 6rganos de reproducciéon
vegetativa (rizomas, tubérculos, estolones, etc.). Este arranque debe de repetirse asiduamente con

el fin de impedir el rebrote y para eliminar las plantulas que pudieran reaparecer del banco de semillas.

Para la vegetacion lefiosa se empleara el desbroce, que puede ejecutarse a mano, con hachas y
podones, o de modo mecanizado, con desbrozadoras de distinto calibre. Se busca la eliminacion
mecanica de las partes aéreas de la vegetacion, especialmente la lefiosa. Se empleara con arbustos,

matorrales y arbolillos de pequeino tamafo.

Si el desbroce no es suficiente se utilizara la tala y se procedera al destoconado con ayuda de

magquinaria (en el caso de arboles como el ailanto o la acacia)

La destruccion de las partes arrancadas debe llevarse a cabo con un gestor autorizado ya que
con frecuencia las partes aéreas pueden llegar a arraigar nuevamente, dando origen a la aparicion
de nuevas poblaciones. En este caso se encuentran especies como Carpobrotus u Opuntia, de las

que los tallos son la principal forma de propagacion.
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1. INTRODUCCION

El presente documento tiene por objeto dar cumplimiento a las prescripciones de la Declaracién
de Impacto Ambiental, formulada mediante Resolucion de 28 de mayo de 2020 de la Direccion
General de Calidad y Evaluacién Ambiental y publicada en el BOE el jueves 11 de junio de 2020, en

las que se pide un proyecto de medidas compensatorias.

Durante la redaccién del presente proyecto, se han mantenido los contactos oportunos con el
Gobierno de Navarra, mediante conversaciones telefonicas, correos electronicos y visitas al campo,
por lo que todas las medidas especificadas en el presente documento han sido consensuadas

con el Gobierno de Navarra y los distintos organismos competentes que lo integran.

2. MEDIDAS COMPENSATORIAS

Mejora de la potencialidad de la zona para albergar fauna y flora esteparia en el Area «Balsa
de Agua Salada»: en la DIA se propone incrementar las parcelas inundables, incrementando la
continuidad del sistema y diversificandolo, se debe incluir una propuesta de manejo ganadero.
Ademas se pide la recuperacion de parcelas de cultivo, unas 3 hectareas para dejar a evolucion llustracién 1. Carteles informativos en la Balsa de Agua Salada
natural y 2 hectareas para realizar plantaciones de nivel estructural bajo o la apertura de claros

puntuales en parcelas de «pasto arbustivo».

En diversas visitas a campo, se comprueba que las actuaciones solicitadas para la Balsa de Agua
Salada ya fueron ejecutadas con anterioridad, por lo que el Gobierno de Navarra ha decidido que
como medida compensatoria, se expropiaran 35 Ha en el entorno de la Balsa de Agua Salada, que

se dejaran para desarrollo natural.

A continuacion se adjunta el informe elaborado con fecha del 17 de febrero de 2025 de la Seccion
de Evaluacién Ambiental del Servicio de biodiversidad y Gestion Piscicola informe con las parcelas

compensatorias indicadas en la condicion D.5 Espacios naturales protegidos, Red Natura 2000.

llustracién 2. Vallado de la zona de la Balsa de Agua Salada

Anejo 19. Integracion Ambiental



Mediante Resolucion de 28 de mayo de 2020, de la Direccion General de Calidad y
Evaluacién Ambiental, se formuld declaracién de impacto ambiental del proyecto
“Autovia A-15, Tramo: Agreda (Este)-Tudela (Navarra)

La condicién D.5 Espacios naturales protegidos, Red Natura 2000, de dicha resolucion,
recoge que se deben realizar las siguientes medidas compensatorias:

Red Natura 2000

e Mejora de la dinamica hidroldgica del humedal «Balsa del Pulguer» para
garantizar la conservacion de los valores naturales del humedal: se propone la
restauracion del area conocida como Espartar/Reserva Natural/Carrizal de la
Torre, para que se recuperen las condiciones hidricas propias de los sistemas
palustres mediterraneos y se mejoren los drenajes del sistema, para ello hay que
reparar o reconstruir la compuerta de Almenara, en la «Balsa del Pulguer»
(actuacioén ya contemplada en el Plan de Gestién de la ZEC).

e Mejora de la potencialidad de la zona para albergar fauna y flora esteparia en el
entorno de la balsa del Pulguer (comunal de Tudela): para ello se propone la
recuperacion de parcelas de cultivo, unas 3 hectareas para dejar a evolucion
natural y 2 hectareas para realizar plantaciones de nivel estructural bajo o la
apertura de claros puntuales en parcelas de «pasto arbustivoy.

e Mejora de la potencialidad de la zona para albergar fauna y flora esteparia en el
Area «Balsa de Agua Salada»: se propone incrementar las parcelas inundables,
incrementando la continuidad del sistema y diversificandolo, ademas se debe
incluir una propuesta de manejo ganadero

e  Mejora de la potencialidad de la zona para albergar fauna y flora esteparia en el
Area de Importancia para la Conservacion de las Aves Esteparias «Monte Alto»
y «Montes de Cierzox»: para ello se propone la misma actuacion que en la «Balsa
del Pulguer».

e También deberan recogerse algunas propuestas realizadas por el Ayuntamiento
de Tudela, en particular monitorizacion de avifauna esteparia y medidas de
mejora del habitat para la fauna y las condiciones de cria del cernicalo primilla:
se propone implementar el programa de nidales de primilla en corrales de los
comunales de Tudela y mantener con «teja arabe» todos los corrales o
construcciones rurales existentes.

e Todas estas medidas adicionales se detallaran en un proyecto especifico
elaborado por el promotor y validado por el 6rgano autonémico competente en
el que se definan las zonas concretas de actuacion, las fases de implantacion,
el programa de seguimiento y cualquier otro aspecto que permita una correcta
ejecucion de estas medidas.

Habitats de Interés Comunitario.




o El promotor ha cuantificado la afeccion del proyecto a los habitats de interés tipos de habitats de interés comunitario» (Ministerio de Medio Ambiente, y Medio
comunitario, segun el siguiente desglose (superficies suministradas en la Rural y Marino, 2009).
documentacion de julio de 2019 tras los cambios de trazado).

Cédigo Nombre CCAA Area (m2)” Para la implementacion de estas medidas compensatorias correspondientes
4090 Br.ezales oromediterraneos endémicos con Ca\,stilla y 4.492 00 al subtramo del p.k. 29+000 al p.k. 34+800, y tal como requiere la DIA, el Servicio de

aliaga. Leon. ’ Biodiversidad y Gestion Piscicola muestra su conformidad con la posibilidad de destinar
92A0 | Alamedas (y choperas) con Rubia tinctorum. | Aragén. 7.140,70 las parcelas 43, 52, 53, 54, 55, 60, 61, 62, 63, 64 y 86 del poligono 40 de Tudela a

. . evolucion natural, con las siguientes consideraciones:
6420 Juncales de junco churrero (Scirpus

holoschoenus) y herbazales .... Aragon. 2.673,27
9210 Matorrales arborescentes de Juniperus spp. | Aragon. 112.993,31 e Serealizaran sobre el terreno zanjas y caballones de al menos 1 metro de altura
1430 Matorrales halo-nitréfilos (Pegano- Aragén. 112.816,40 en gl borde de las superficies dg recupera}cién ambientgl cuandoNIimiter_m’con_
Salsoletea). cultivos. De forma complementaria, se podran colocar balizas de sefializacion si
iterra smi se considera necesario.
4090 aB/;:;zles oromediterraneos endémicos con Aragon. 119.643,49
5220" Zonas subestépicas de gramineas y anuales P 110.643.49 e Enlazona dest!nada a evolucion natural se podra realizar un aprovechamiento
de Thero-Brachypodiete.... gon. .04, ganadero de baja carga que respete los valores naturales de la zona.
6220y Pa§t/zales meq/terraneos xerofiticos anuales Navarra. 8.039,33
5210 y vivaces. Fruticedas....
6220* Pa§t/zales mediterraneos xerofiticos anuales Navarra. 25.878,89
y vivaces. El Jefe de Seccién de Evaluacion El Director de Servicio de
6220* y Pa.?t/zales mediterréneos xerofiticos anuales Navarra. 33.277 41 Ambiental Biodiversidad y Gestién Piscicola
1430 y vivaces. Matorrales. Fech
echa:
546.598,29 JESUS FECha'
. . . FERNANDEZ 2025 02 'I 7 SERVICIO DE .
Estas superficies son aproximadas. ALONSO ) My BIODIVERSIDAD 2025.02.17
. . Y GESTION PISCICOLA
14:07:40 14:16:40
+O1 'OO' Enrique Eraso Centelles +O-I lool

e Para compensar tal afeccion, se elaborara un proyecto especifico de
revegetacion, en el que se identifiquen las parcelas sobre las que se pretende Jesus Fernandez Alonso Enrique Eraso Centelles
actuar, bien sean procedentes de expropiaciones o por acuerdos con los
propietarios, y se definiran las especies, periodos de plantacion, sistemas de
proteccion, calendario de mantenimientos, seguimiento, etc. que permita un alto
grado de eficacia en la medida. La cuantia de la compensacion de las superficies
afectadas estara en funcion de la tipologia del habitat y del grado de madurez y
desarrollo del mismo y contara con el informe favorable del organismo
autonoémico competente.

e FEn todo caso, este proyecto de revegetacion compensara cada uno de los
habitats de interés comunitario afectados por el proyecto, con el objetivo de evitar
la pérdida neta de biodiversidad, tal como recoge uno de los principios previstos
en el articulo 2 de la Ley 33/2015, de 21 de septiembre, por la que se modifica
la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.
El articulo 45 de la misma Ley recoge la obligacion para los o6rganos
competentes de adoptar las medidas necesarias para evitar el deterioro o la
contaminacion de los habitats fuera de la Red Natura 2000.

e Enla restauracion de los hébitats de interés comunitario afectados, se tendra en
cuenta el trabajo «Bases ecologicas preliminares para la conservacion de los
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1. INTRODUCCION

El proyecto cuenta con Declaracion de Impacto Ambiental, mediante Resolucién de 28 de mayo
de 2020, de la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental, por la que se formula la
declaracién de impacto ambiental del proyecto «Autovia A-15, Tramo: Agreda (Este)-Tudela

(Navarra)», publicada en el BOE el jueves 11 de junio de 2020.

2. ANALISIS DE LA DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

A continuacién se analizan las prescripciones de la citada DIA en los puntos que son de aplicacion
para el presente tramo de la A-15, puesto que la declaracién se refiere a un tramo de unos 34,5 km,

en las provincias de Soria, Zaragoza y Navarra.

D1 Suelo, subsuelo, geodiversidad. Si durante la redacciéon del proyecto de construccion fuese
necesario definir nuevos préstamos o vertederos, su aprobacion sera sometida a tramitacion
ambiental mediante la Ley Foral 4/2005. Ademas, Los préstamos deberdn ser autorizados
conforme a lo establecido en la Ley 22/1973, de 21 de julio, de Minas y contaran con un plan de
restauracion de acuerdo con el Real Decreto 975/2009, de 12 de junio, sobre gestion de los
residuos de las industrias extractivas y de proteccion y rehabilitacion del espacio afectado por

actividades mineras.

No es necesaria la apertura de nuevos préstamos o vertederos, siendo estas ubicaciones

las definidas inicialmente.

El proyecto contendra un estudio de gestidon de residuos de construccion y demolicién (RCD),
acorde al Real Decreto 105/2008, y aunque la DIA no lo menciona, también es de aplicacion el
Decreto Foral 23/2011 de 28 de marzo, por el que se regula la produccién y gestion de los residuos

de construccién y demolicién en el &mbito territorial de la Comunidad Foral de Navarra.

Se entregara un Anejo de Estudio de Gestion de Residuos de la construccién en el proyecto

de construccion.

D2 Agua. En todo momento se debe contar con la autorizacion de la Confederacién Hidrografica
del Ebro, especialmente en actuaciones no previstas en Dominio Publico Hidraulico. No se

profundizara por debajo del nivel freatico y se restituiran los pozos particulares afectados.

En principio no es necesaria la afeccion a cauces, pero se han establecido los contactos

oportunos con la Confederacidon Hidrogréfica del Ebro.

Anejo 20. CUMPLIMIENTO DE LA DIA

e D3 Aire, factores climaticos, cambio climatico. Incorporacion de vehiculos hibridos y eléctricos

en la fase de obra, eleccion de sistemas de iluminacidén que eviten la contaminacion luminica.

Se proponen estas indicaciones como medidas para la ejecuciéon de las obras.

e D4 Floray vegetacion, fauna, biodiversidad.

(o}

Prospeccion botanica intensiva de forma previa al comienzo de las obras (de junio a

septiembre) prestando especial atencién a Limonium hibericum.

Esta medida se presupuestard y se contempla en el Anejo 19 del presente
proyecto, de forma previa a las obras, ya que durante la redaccion del proyecto,
cuando se ha realizado la prospeccion botanica no coincidia con la época de

floracion de la especie.

Latierra vegetal retirada se acopiarad tomando las medidas oportunas de grosor maximo

y pendientes suaves para evitar arrastres en periodos de lluvias.

En el Anejo 19 se presenta un plan de gestion de la tierra vegetal teniendo en

cuenta estos aspectos.
El proyecto de revegetacion se realizara a base de especies autoctonas.

En el Anejo 19 se entrega el proyecto de revegetacion, realizado con especies
autéctonas seleccionadas por el Gobierno de Navarray un plan de eliminaciéon de

especies invasoras.

Prospeccion de fauna de forma previa al comienzo de las obras para detectar nidadas

y fauna presente.

Esta medida esta presupuestada y contemplada en el Anejo 19 del presente

proyecto.
Replanteo de limites de ocupacion de obra en habitats esteparios

En toda la extension de la obra se balizara estrictamente la zona ocupada por la misma,
especialmente a partir del p.k. 31+300 y se informara a todo el personal de obra sobre

el habitat estepario.

Se balizara la zona citada y se informard al personal, se incluye en las medidas

correctoras en el Anejo 19.
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o En la documentacion complementaria presentada por el promotor se ha modificado el Se incluyen rampas de escape en todas las arquetas del entorno de la Balsa de El
trazado y se han sustituido muchos tubos de drenaje de 1800 mm por marcos 2x2, Pulguer.

tambien se han sustituido los portillos por rampas (dispositivos de escape de fauna) y o i . o . .
_ _ » 0 Seiializacion especifica para avifauna esteparia si fuera necesario, especialmente en la
se propone instalar pasos canadienses en las zonas de conexién de los accesos a la

. _ Ultima parte del trazado (a partir del p.k. 31 + 300), al afectar a la zona Agua Salada-
autovia con caminos rurales.

Montes del Cierzo — Plana Santa Ana.

Los tubos se cambian por marcos creando pasarelas internas que se mantengan
] ] i ] Esta zona no se vera afectada, la zona por la que discurre el trazado es la zona de
siempre secas y se instalaran los pasos canadienses.
La Sarda, se estudiara la sefializacién especifica para avifauna.

0 Adecuacion de calendario de obra para evitar actividades ruidosas nocturnas y en
} ) . ) . o o Disefio de pasos de fauna segln «Prescripciones Técnicas para el disefio de pasos de

épocas sensibles de fauna, ademas de nuevo estudio de impacto acustico: se
L ] o o ) fauna y vallados perimetrales. 22 edicién, afio 2015, Ministerio de Agricultura, Pesca,

restringiran despejes y desbroces, demoliciones, movimientos de tierra y todas aquellas
i ) o ] Alimentacion y Medio Ambiente». Se propone desde el P.k. 31+000 hasta el final crear

generadoras de ruido en los periodos de mayor sensibilidad para las especies presentes
o uno o dos pasos inferiores especificos para medianos vertebrados en la zona de

en la zona (entre el 1 de febrero y el 15 de julio) de forma consensuada entre la

] » ] ) influencia de la «Balsa de Agua Salada».
Direccion Ambiental de Obra y el Gobierno de Navarra.

o . ) o ) Como soluciones viables en el entorno de la Balsa de Agua Salada se disefian

En principio no estan previstas las actividades nocturnas. El calendario de obra
. i o o i dos marcos de 6 x 3,2 adaptados para paso de grandes mamiferos en los ramales

se realizara de acuerdo a los datos que arroje la prospeccién faunistica realizada

) ) i ) ) 1,2y 3, tal y como puede comprobarse en el Anejo 19. Esta solucion ha sido
de forma previa al comienzo de las obras, que sera la que refleje las especies

o consensuada con el Gobierno de Navarra.
presentes realmente en la zona y su sensibilidad.

, _ i , o También se propone, en el P.k. 33+400, la mejora de la reposicidn de la conduccién de riego
En el Anejo 19 serealiza un calculo del impacto acustico durante la fase de obras. _ . L _,
existente mediante un marco de 5x2m vy la reposicién del canal paralelo al Ramal 2 y la prolongacion

o Vallado perimetral para corzo y ciervo (2,20 m) y garantia de permeabilidad de visén del marco existente bajo el tronco de la AP-15.

europeo (Mustreola lutreoa) siguiendo las «Directrices y recomendaciones técnicas
, , , , No es viable al estar el sifén lleno de agua independientemente de la seccion a
para la conservacion del visdn europeo y sus habitats» del Gobierno de Navarra.
construir. Para mejorar la permeabilidad de la zona se disefia un paso superior

Se ha disefiado todo el cerramiento de la actuacién a la altura indicada de 2,20 m. multifuncional en el p.k. 33+580 que consta de una separaciéon para la fauna y
En lo que respecta al visén, en principio no parece que se encuentre en la zona de pantallas de madera opacas.

actuacién, no obstante la prospeccion faunistica confirmara o descartar4d su
_ . _ 0 Los portillos propuestos en el estudio de impacto ambiental se sustituyen por rampas
presenciay se actuara en consecuencia.
de escape.

0 Restauracion con vegetacion favorable para el visén europeo en aquellas zonas _
. . . : Se han dispuesto rampas de escape.
transitadas por éste: herbaceas y matorral bajo.

., . . e D5 Espacios naturales protegidos, Red Natura 2000.
Se han propuesto en el proyecto de restauracion paisajistica las proximidades de

las obras de fabricay acequias para plantar con herbaceas y matorral bajo. o Para evitar que se produzca afeccion directa sobre los espacios pertenecientes a Red

_ Natura 2000, estos seran clasificados como «zonas excluidas» para la ubicacién de
0 Las arquetas y acequias del entorno de la Balsa El Pulguer y la Balsa de Agua Salada

) elementos auxiliares a las obras.
contaran con rampas de escape.
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Se harealizado una zonificacion y estas zonas estan catalogadas como excluidas,

tal y como se puede ver en los planos del Anejo 19.

o El Departamento de Desarrollo Rural, Medio Ambiente y Administracion Local en
Navarra ha propuesto diversas medidas compensatorias por las afecciones a aves
esteparias y acuaticas del entorno del Pulguer, Monte Alto y el conjunto de Montes del
Cierzo y Reserva Natural de Agua Salada. A continuacion, se reflejan las que afectan

al tramo de actuacion:

= Mejora de la potencialidad de la zona para albergar fauna y flora esteparia en el
Area «Balsa de Agua Salada»: se propone incrementar las parcelas
inundables, incrementando la continuidad del sistema y diversificAndolo,

ademas se debe incluir una propuesta de manejo ganadero.

= Mejora de la potencialidad de la zona para albergar fauna y flora esteparia en el
Area de Importancia para la Conservacion de las Aves Esteparias «Monte Alto»
y «Montes de Cierzo»: para ello se propone la recuperacion de parcelas de
cultivo, unas 3 hectareas para dejar a evolucién natural y 2 hectareas para
realizar plantaciones de nivel estructural bajo o la apertura de claros puntuales

en parcelas de «pasto arbustivo».

» Todas estas medidas adicionales se detallaran en un proyecto especifico de
medidas compensatorias, validado por el Gobierno de Navarra, en el que se
definirdn las zonas concretas de actuacion, las fases de implantacion, el
programa de seguimiento y cualquier otro aspecto que permita una correcta
ejecucion de estas medidas.

= Para compensar la afeccién a los habitats de interés comunitario se elaborara
un proyecto especifico de revegetacion en el que se identifiquen las parcelas
sobre las que se pretende actuar, bien sean procedentes de expropiaciones o
por acuerdos con los propietarios, y se definiran las especies, periodos de
plantacion, sistemas de proteccion, calendario de mantenimientos, seguimiento,
etc. que permita un alto grado de eficacia en la medida. En la restauraciéon de
los habitats de interés comunitario afectados, se tendra en cuenta el trabajo
«Bases ecoldgicas preliminares para la conservacion de los tipos de
habitats de interés comunitario» (Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural
y Marino, 2009).

Anejo 20. CUMPLIMIENTO DE LA DIA

Cabe destacar que en el presente proyecto no se afecta a habitats de Interés Comunitario

y que se afecta a la subarea de aves esteparias La Sarda, de menor interés.

Se entregacomo apéndice al Anejo 19 el proyecto de medidas compensatorias, todas ellas

han sido consensuadas con el Gobierno de Navarra.

e D6 Paisaje. Se disefiara la revegetacion con especies autdctonas y adaptadas al terreno. Se
estudiard una morfologia de taludes, siempre que sea técnicamente viable, mas tendida que

3H:2V, con objeto de evitar el atrincheramiento y favorecer la revegetacion.

Este punto se cumple en el proyecto de restauracion paisajistica entregado como

apéndice.

e D7 Poblacién, salud humana. En el caso de afectar a las tuberias de riego se restaurara este
servicio al igual que se han de restaurar el resto de los servicios afectados (lineas eléctricas,

tuberias de abastecimiento, caminos...etc.) por el proyecto.
Se repondran todos los servicios afectados.

D8 Bienes materiales, patrimonio cultural. Debido a que el trazado se localiza sobre varios
yacimientos arqueoldgicos y vias pecuarias, estos deberan ser identificados en campo con
anterioridad a las obras y se determinard la posibilidad de trasladar los hallazgos arqueolégicos para
Su posterior reposicion en coordinacion con los organismos competentes del Gobierno de Navarra.
En el apartado C.2.8. El Departamento de Cultura del Gobierno de Navarra indica en su informe que
tiene catalogado exhaustivamente el Patrimonio Arqueoldgico de los términos municipales por los

que discurre la traza, por lo que se cuenta con esta informacion.

Se incluiran las medidas preventivas y correctoras a aplicar en virtud de la Ley Foral 14/2005 de

Patrimonio Cultural de Navarra.

Parala Calzada Romana se realizara un estudio arqueoldgico del tramo sepultado mediante
sondeo trasversal a la traza de forma previa al comienzo de las obras, se habilita un paso
elevado que da continuidad al trazado junto con el de la via Pecuaria y se dispondré de un
arquedlogo a pie de obra de forma continua para detectar y proteger posibles hallazgos. Estas
medidas se han consensuado con el departamento de Medio Ambiente y formaran parte del

Presupuesto de Ejecucién Material.

e Programa de Vigilancia Ambiental. El proyecto de construccion incorporard un programa de

vigilancia ambiental para el seguimiento y control de los impactos y de la eficacia de las
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medidas protectoras y correctoras establecidas en el estudio de impacto ambiental y en las
condiciones de la presente declaracion, de forma diferenciada para las fases de construccién

y de explotacién.

Se entrega un programa de vigilancia ambiental en el Anejo 19 que recoge todo lo indicado
en la DIA.

Anejo 20. CUMPLIMIENTO DE LA DIA Pégina 5 de 11
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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO PARA LA TRANSICIQN ECOLOGICA
Y EL RETO DEMOGRAFICO

6014 Resolucion de 28 de mayo de 2020, de la Direccion General de Calidad y
Evaluacién Ambiental, por la que se formula la declaracion de impacto
ambiental del proyecto «Autovia A-15, Tramo: Agreda (Este)-Tudela
(Navarra)».

El proyecto a que se refiere la presente Resolucion se encuentra comprendido en el
apartado 6.a) del Anexo | de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién de impacto
ambiental, por lo que, habiéndose sometido a evaluaciéon de impacto ambiental, con
caracter previo a su autorizacién administrativa, de conformidad con lo establecido en su
articulo 7, procede formular su declaraciéon de impacto ambiental, de acuerdo con el
articulo 41 de la citada Ley.

Corresponde a la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental la resolucién
de los procedimientos de evaluacién de impacto ambiental de proyectos de competencia
estatal, de acuerdo con el articulo 7.1.c) del Real Decreto 500/2020, de 28 de abiril, por el
gue se desarrolla la estructura organica basica del Ministerio para la Transicion Ecoldgica
y el Reto Demografico, y se modifica el Real Decreto 139/2020, de 28 de enero, por el que
se establece la estructura organica basica de los departamentos ministeriales.

La presente declaracién analiza los principales elementos considerados en la
evaluacion practicada: el documento técnico del proyecto, el estudio de impacto ambiental
(EslA), el resultado de la informacion publica y de las consultas efectuadas, asi como la
documentacion complementaria aportada por el promotor y las consultas adicionales
realizadas.

A. Identificacion del promotor del proyecto y del érgano sustantivo. Descripcion del
proyecto y de los elementos ambientales significativos de su entorno.

A.1 Promotory érgano sustantivo del proyecto:

Con fecha 18 de julio de 2017 tiene entrada en este Ministerio, el proyecto
«Actualizacion del Procedimiento de Evaluacion Ambiental del Tramo: Agreda (este)-
Tudela en la Autovia A-15, de Navarra» procedente de la Direccidon General de Carreteras
del Ministerio de Fomento, actuando como érgano sustantivo y promotor de dicho proyecto.

A.2 Descripcion del proyecto: Objeto y justificacion. Localizacidn. Descripcién
sintética. Alternativas:

A.2.1 Objeto y justificacion.

El objeto del proyecto es la construccién de un tramo de la autovia A-15, entre
Agreda y Tudela, que queda englobado dentro del Estudio Informativo «Autovia A-15:
Soria (este)-Tudela», el cual ya fue sometido al procedimiento de evaluacién de impacto
ambiental, obteniendo Declaracién de Impacto Ambiental (DIA) positiva por Resolucion
de 30 de mayo de 2007, de la Secretaria General para la Prevencién de la Contaminacion
y el Cambio Climatico. Esta DIA perdi6é su vigencia el 28 de junio de 2012, al no haber
dado comienzo en esa fecha las obras comprendidas en el Estudio Informativo, lo que ha
conllevado la necesidad de someter el proyecto a un nuevo procedimiento de evaluacion
de impacto ambiental.
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A.2.2 Localizacion.

El ambito de estudio se enmarca en las Comunidades Autbnomas de Castilla 'y Ledn,
Aragon y Navarra, en las provincias de Soria, Zaragoza y Navarra respectivamente.

El tramo de la A-15 contemplado en la presente evaluaciéon de impacto ambiental tiene
una longitud aproximada de 34,5 km, correspondiendo los 16,5 km iniciales al Proyecto:
«Agreda (Este)-L.P. de Zaragoza con Navarra» de los cuales aproximadamente 3 km
discurren por la provincia de Soria, en el término municipal de Agreda, y los 13,5 km
restantes por la provincia de Zaragoza, término municipal de Tarazona. Los 18 km finales
se ubican en la Comunidad Foral de Navarra, en los términos municipales de Cascante,
Tudela, Cintruénigo y Corella.

A.2.3 Alternativas.

La solucién entonces elegida (Resolucion de 30 de mayo de 2007) entre Soria (Este)
y Tudela se dividié en cinco proyectos: dos en el tramo entre Soria Este (Fuensauco) y la
Variante de Agreda y tres entre Agreda y Tudela. Entre Agreda y Tudela se redactaron los
siguientes proyectos:

« Proyecto de Trazado: Autovia A-15, de Navarra. Tramo: Agreda (Este) — L.P. de
Zaragoza con Navarra.

» Proyecto de construccién de la Autovia de Navarra A-15. Tramo navarro, del
p.k. 16+500 al p.k. 29+000.

e Proyecto de construccién de la Autovia de Navarra A-15. Tramo navarro, del
p.k. 29+000 al p.k. 34+800.

En este nuevo proyecto se analizan, ademas de la alternativa cero, dos alternativas:

e La Alternativa 1, que coincide con la solucion del trazado seleccionado en la
evaluacion ambiental en el afio 2007.

» La Alternativa 2, similar a la Alternativa 1 pero tiene en cuenta las prescripciones de
la Declaracion de Impacto Ambiental del afio 2007.

La alternativa sobre la que versa esta evaluacion es la propuesta por el promotor:
«Alternativa 2».

En el Estudio Informativo «Autovia A-15: Soria (Este)-Tudela» que dio lugar a la
Declaracién de Impacto Ambiental del afio 2007 se compararon mediante andlisis
multicriterio 5 alternativas, algunas muy proximas a la N-113 y otras mas alejadas, el
resultado fue una alternativa que obtuvo una Declaracion de Impacto Favorable, que
perdié su vigencia, como se ha sefialado anteriormente.

El promotor en el analisis multicriterio realizado para estas cinco alternativas seleccioné
la alternativa 7.5 debido a que permite una mayor captacion de trafico desde el punto de
vista funcional (Memoria del Estudio Informativo Fase B) y mayor optimizacién econémica,
aunque no fue la que tenia mejor valoracion desde el punto de vista ambiental.

La alternativa 7.5 también facilita el acceso a Tarazona.

Este andlisis multicriterio no tuvo en cuenta el Plan de Ordenacion Territorial del Eje del
Ebro (POT5) pues se aprobd afios més tarde, en el afio 2011. El estudio de impacto
ambiental objeto de esta evaluacién ha propuesto diversas medidas para integrar la autovia
en el paisaje y corregir los impactos. También se han ampliado las medidas (y se incluyen
en esta propuesta) para mejorar la permeabilidad de la infraestructura a propuesta de la
S.G. de Medio Natural y Biodiversidad teniendo en cuenta el POT de Navarra. El POT ya
ha tenido en cuenta el proyecto de la A-15 con la alternativa seleccionada por el promotor.

El promotor, teniendo en cuenta el grado de avance de los proyectos (en el momento
de comenzar la nueva tramitacion) que desarrollan la solucién del Estudio Informativo
aprobado en 2007 planteé dos alternativas: la seleccionada en 2007 y la derivada de los
proyectos de construccion que han desarrollado tanto la Direccién General de Carreteras
del Ministerio de Fomento como el Gobierno de Navarra tras la anterior DIA positiva.
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En el marco de la evaluacion de impacto ambiental y durante la fase de analisis técnico
del proyecto, se ha modificado el trazado, entre los pp.kk.20+440 y 29+000 para reducir
los impactos detectados. El Servicio de Territorio y Paisaje del Departamento de Desarrollo
Rural, Medio Ambiente y Administraciéon Local ha propuesto modificaciones para minimizar
el impacto ambiental y paisajistico y el promotor los ha asumido.

A.2.4 Descripcion sintética de la alternativa seleccionada.

Las actuaciones forman parte de la Autovia A-15 de Navarra, que una vez finalizada,
conectara Tudela (Navarra) con Soria (este).

El tramo de la A-15 contemplado en la presente evaluacién de impacto ambiental tiene
una longitud aproximada de 34,5 km y pasa por los municipios de Agreda (Soria), Tarazona
(Zaragoza) y Cascante, Tudela, Cintruénigo y Corella (Navarra).

Se trata de generar un nuevo corredor que sigue en un principio el trazado de la N-122
hasta un par de kilbmetros antes del nlcleo de poblacion de Torrellas (Zaragoza) cuando
gira hacia el norte hasta encontrarse con el nudo de las autopistas AP-68 y AP-15, a la
altura de los municipios de Cintruénigo y Corella, ya en Navarra.

El proyecto incluye un Area de Servicio, previsto inicialmente en los pp.kk. 12+000-12+300.

Se han proyectado 4 enlaces: el enlace 1 que conecta con la carretera NA-6900, el
enlace 2 con la NA-160, el enlace 3 con las autopistas AP-15 y AP-68 y el enlace 4 con la
carretera NA-6810.

La seccidn tipo de la autovia que se proyecta consta de 2 calzadas de 7,0 m, con
carriles de 3,50 m de ancho, arcenes exteriores de 2,50 m e interiores de 1,0 m.

El radio minimo del eje de la autovia en planta es de 1.500 m.

El terreno es ondulado y el trazado en alzado presenta pendientes de valor maximo 3,50 %.

A.2.5 Alcance de la evaluacion.

La presente evaluacién ambiental se realiza sobre el proyecto «Actualizacion del
Procedimiento de Evaluacion Ambiental del Tramo: Agreda (este)-Tudela en la Autovia
A-15, de Navarra», y no comprende el &mbito de la evaluacion de los efectos ambientales
derivados de la seguridad y salud en el trabajo, ni de seguridad minera, ni de seguridad
vial, que poseen normativa reguladora e instrumentos especificos y estan fuera del alcance
de la evaluacién de impacto ambiental.

A.3 Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto.

El tramo de estudio atraviesa tres zonas de diferentes caracteristicas geomorfolégicas:
una zona de mayor relieve de altas pendientes, una segunda de topografia llana y una
tercera de relieve poco definida, colinas irregulares y pequefios valles.

Las alternativas se proyectan sobre la Cuenca Hidrogréfica del Ebro en la zona
suroeste de la misma, muy cerca del limite con la cuenta del Duero. El &mbito de actuacién
es surcado por una serie de barrancos de poca entidad con caracter permanente o
semipermanente, cdmo son el barranco de Vado, barranco de Valdearcos, barranco de
Valoria, barranco de la Pesquera, barranco Cafiarrasa, barranco Maichino o rio Boquerdn,
si bien no se localiza ningln cauce principal.

En el ambito de estudio hay tres Unidades hidrogeolégicas que se hallan bajo los
trazados de las alternativas: Afiavieja — Valdegutur (Unidad hidrogeolégica 09.06.01),
Aluvial del Ebro: Lodosa-Tudela (Unidad hidrogeoldgica 09.04.06) y Somontano del
Moncayo (Unidad hidrogeolégica 09.06.02).

Segun el estudio de impacto ambiental la zona no presenta predisposicion a las
inundaciones pero se debe tener en cuenta a la hora de disefiar las estructuras de drenaje
por la presencia de barrancos y cursos temporales de agua y por las caracteristicas de
torrencialidad.

Los espacios de Red Natura 2000 localizados en el entorno del estudio mas préximos
a las alternativas planteadas son la Zona de Especial Proteccidn para las Aves (ZEPA)
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ES0000297 «Sierra del Moncayo-Los Fayos—Sierras de Armas» (a unos 700 m) y el Lugar
de Interés Comunitario (LIC) ES2200041 «Balsa de Pulguer» (a méas de 1 km).

El trazado se encuentra muy proximo a la Comarca del Moncayo y a la zona no
sometida a régimen de espacio natural protegido «Parque del Moncayo».

Respecto a la vegetacion, se describen formaciones boscosas de coniferas y
repoblaciones de Pinus sp., zonas con vegetacion arbustiva o semiarbustiva, con cultivos
de secano intercalados, cultivos de regadios, vifiedos en mosaico, olivos en mosaico, asi
como bosques de ribera naturales de pequefia extension, cultivados en su mayoria y
situados en las proximidades de los pueblos por donde discurre algun rio o arroyo.

Las alternativas interceptan los siguientes Habitats de Interés Comunitario: 1430
«Matorrales halonitréfilos (Pegano-Salsoletea)», 4090 «Brezales oromediterrdneos
endémicos con aliaga», 5210 «Matorrales arborescentes de Juniperus spp» y 6220*
«Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea», siendo este
Gltimo prioritario.

En cuanto a la fauna, el estudio de impacto ambiental recoge un analisis de las
especies que se pueden encontrar en el entorno del trazado, describiendo los distintos
biotopos e inventariando las especies que potencialmente pueden ser localizadas, asi
como estableciendo su grado de proteccion a nivel nacional o autonémico. Segun esto, el
trazado afectard a terrenos considerados como &rea de distribucion de especies entre las
gue se encuentran: Garza imperial (Ardea purpurea), Aguilucho palido (Circus cyaneus),
Aguilucho cenizo (Circus pygargus), Aguila-azor perdicera (Hieraaetus fasciatus), Alimoche
comdn (Neophron percnopterus), Aguila real (Aquila chrysaetos), Alondra ricoti
(Chersophilus duponti), Aguilucho lagunero occidental (Circus aeruginosus), Ciguefiuela
comun (Himantopus himantopus), Ganga ibérica (Pterocles alchata), Ganga ortega
(Pterocles orientalis), Sis6n comun (Tetrax tetrax), Nutria (Lutra lutra) y Vison europeo
(Mustela lutreola).

El tramo navarro, al tratarse de un medio agricola-estepario tiene particular interés
para fauna esteparia, destacando aves como la alondra Dupont, ganga ortega e ibérica, el
sisén, etc. En este tramo existen tres zonas que estan declaradas como areas de
importancia para la conservacion de esta avifauna: «Area de Monte Alto», «Entorno del
Pulguer» y «Area de Agua Salada-Montes del Cierzo-Plana de Santa Ana».

En este mismo tramo se encuentran proximos las Reservas Naturales «Balsa de Agua
Salada» y «Balsa de Pulguer».

Las alternativas interceptan el Monte de Utilidad Publica n°® 250 «EI Cierzo», asi como
el Monte de Libre Disposicion «Dehesa Carrera Cintruénigo».

En el ambito de estudio se distinguen tres unidades de paisaje (tomando como base el
Atlas de los Paisajes de Espafia):

— Glacis incididos en el piedemonte del Moncayo.
— Riegos de Tarazona-Cintruénigo.
— Glacis de Tudela.

Respecto al patrimonio cultural, en el entorno del proyecto existen varios yacimientos
arqueoldégicos y paleontolégicos que podrian verse afectados por el proyecto. Para su
inventario se parte de los resultados de las prospecciones arqueoldgicas ya realizadas
para las provincias de Soria y Zaragoza, y de los datos aportados por el Servicio de
Patrimonio Histdrico del Gobierno de Navarra para el tramo de esta provincia. El patrimonio
cultural del &mbito de estudio es diverso. Las comarcas principales son:

* Tierra de Agreda (Soria): en esta zona hay varios yacimientos aunque menos que en
otras zonas mas occidentales por la dureza del terreno y la topografia del Moncayo. En
esta comarca se encuentra la ciudad romana Augustébriga, lo cual sugiere la presencia de
otros posibles restos de gran importancia.

 Tarazona (Zaragoza): importante patrimonio paleontolégico y arqueolégico, aunque la
catalogacion es poco exacta ya que su localizacion se mueve en radios de 200 a 300 metros.

» Tudela (Navarra): tiene un importante patrimonio paleontolégico y arqueologico.
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Vias pecuarias: destaca la presencia de la Cafiada Real, asi como del Cordel de
Agreda a Cascante.

Es una zona poco poblada y dedicada a la agricultura, especialmente al cultivo de
lefiosas (almendro, olivos y vid) y cereales ademas de a la ganaderia de ovino y a las
explotaciones forestales.

B. Resumen del resultado del tramite de informacién puablica y de las consultas a las
Administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas, y como se han tenido
en consideracion.

Con fecha de 17 de diciembre de 2016, se publica en el «Boletin Oficial del Estado» y
con fecha 30 de diciembre de 2016 se publica en el «Boletin Oficial de Navarra», el
Anuncio de la Demarcacién de Carreteras del Estado por el que se somete a Informacién
Publica la aprobacién provisional del documento técnico «Actualizacion del Procedimiento
de Evaluacion Ambiental del Tramo: Agreda (Este) - Tudela en la Autovia A-15, de Navarra.
Provincias de Soria, Zaragoza y Navarra» y su estudio de impacto ambiental.

Simultaneamente a la publicacién en el BOE, fueron enviados ejemplares completos
del documento técnico y estudio de impacto ambiental, asi como notificaciones de inicio
del proceso de informacion publica a las administraciones publicas y personas interesadas.

Las administraciones publicas afectadas y personas interesadas consultadas por la
Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento, y las contestaciones emitidas,
se sefialan en la Tabla X (columna a) y las alegaciones recibidas en plazo en el periodo de
informacion publica se especifican en la Tabla Y.

Tabla X. Consultas a las administraciones publicas afectadas e interesados, y contestaciones

Columna a
(contestaciones a
Consultados* consultas del érgano
sustantivo sobre el
proyecto y el EslA)

Subdireccién General de Planificacion Ferroviaria. Secretaria General de
Infraestructuras. Ministerio de Fomento.

Direccion General de Carreteras. Ministerio de Fomento.

Demarcacion de Carreteras del Estado de Catalufia. Ministerio de
Fomento.

Subdireccion General del Medio Natural. Ministerio de Agricultura y
Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente.

Confederacién Hidrografica del Ebro. X

Direccion General de Calidad y Sostenibilidad Ambiental de la
Consejeria de Fomento y Medio Ambiente de la Junta de Castilla 'y Ledn.

Direccion General de Sostenibilidad del Departamento de Desarrollo

Rural y Sostenibilidad del Gobierno de Aragon. X
Departamento de Desarrollo Rural, Medio Ambiente y Administracion
8 X

Local del Gobierno de Navarra.
Direccion General del Medio Natural de la Consejeria de Fomento y X
Medio Ambiente de la Junta de Castilla 'y Leon.
Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura 'y

i - . X
Turismo de la Junta de Castilla'y Leodn.
Direccion General de Cultura y Patrimonio del Departamento de X

Educacion Cultura y Deporte del Gobierno de Aragon.
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Columnaa
(contestaciones a
Consultados* consultas del érgano

sustantivo sobre el
proyecto y el EslA)

Direccion General de Cultura «Institucién Principe de Viana» del

Departamento de Cultura, Deporte y Juventud del Gobierno de Navarra. X

Direccion General de Vivienda, Arquitectura y Urbanismo de la
Consejeria de Fomento y Medio Ambiente de la Junta de Castillay Leén.

Direccion General de Obras Publicas de la Vicepresidencia de Desarrollo
Econdmico del Gobierno de Navarra.

Viceconsejeria de Desarrollo Rural de la Consejeria de Agricultura 'y
Ganaderia de la Junta de Castilla y Ledn.

Delegacion del Gobierno en la Comunidad de Castillay Leén.
Delegacion del Gobierno en la Comunidad Auténoma de Aragén.
Subdelegacién del Gobierno en Soria.
Diputacion Provincial de Soria.
Diputacion Provincial de Zaragoza.
Ayuntamiento de Agreda.
Ayuntamiento de Tarazona. X
Ayuntamiento de Cascante.
Ayuntamiento de Tudela. X
Ayuntamiento de Cintruénigo.
Ayuntamiento de Corella.
Ayuntamiento de Monteagudo.
Ayuntamiento de Torrellas.
* La denominacion actual de los consultados puede no ser la misma a la original debido a cambios
realizados por ellos mismos.

Tabla Y. Alegaciones recibidas en la informacion publica

Plataforma para el desarrollo de Soria y su provincia.
Lanzaduria. Asociacién para el estudio y la defensa del medio ambiente.
Gurelur. Fondo Navarro para la Proteccion del Medio Natural.

Centro de Estudios Turiasonenses de la Institucion Fernando el Catélico. Diputacion Provincial de
Zaragoza.

Federacion de Organizaciones Empresariales Sorianas (FOES).
Asociacion Cultural Amigos de Cascante. VICUS.

Coalicion de Izquierdas del Ayuntamiento de Cascante.

C. Resumen del analisis técnico del 6rgano ambiental.

Con fecha 18 de julio de 2017 tiene entrada en este Ministerio, el documento técnico,
el estudio de impacto ambiental y el expediente de informacién publica y consultas (incluido
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el Informe de Alegaciones), del proyecto «Actualizacion del Procedimiento de Evaluacion
Ambiental del Tramo: Agreda (este)-Tudela en la Autovia A-15, de Navarrax.

Posteriormente, con fecha 12 de febrero de 2018, se solicité informe al Instituto
Aragonés de Gestion Ambiental (INAGA) en el ambito de sus competencias. El 5 de
diciembre de 2018 se recibe respuesta en el Ministerio para la Transicion Ecolégica con
varias consideraciones a tener en cuenta.

El 26 de febrero de 2018 se solicitd informe que incluyera la propuesta de medidas
compensatorias a la Direccién General de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio del
Departamento de Desarrollo Rural, Medio Ambiente y Administracion Local del Gobierno
de Navarra. Se recibi6 respuesta el 30 de abril de 2018. Posteriormente, el 23 de mayo
de 2018, desde la Subdireccion General de Evaluacion Ambiental se solicitan a la Direccion
General de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio aclaraciones a su propuesta de
Medidas.

El 2 de agosto de 2018 tiene entrada el informe solicitado para concretar las medidas
del proyecto.

Con fecha 9 de marzo de 2018 se solicitd, tras el analisis de la documentacién y la
visita a la zona del proyecto, a la Direccibn General de Carreteras del Ministerio de
Fomento informacién complementaria y la consideracién y andlisis de algunas
modificaciones al proyecto.

El 2 de abril de 2018 la Direccién General de Carreteras solicita una ampliacién del
plazo de entrega de la documentacion complementaria que finalmente se recibe en 3
entregas parciales: el 12 de abril de 2018, el 31 de mayo de 2018 y el 13 de junio de 2018.

Con fecha 24 de octubre de 2018 se recibi6é la Documentacion Complementaria
actualizada con los cambios introducidos por el promotor y con las observaciones del
Servicio de Estudios y Proyectos del Gobierno de Navarra ya incorporadas al documento.
El 7 de noviembre de 2018 se sometid esta nueva documentacién a consulta de
Administraciones Publicas y organizaciones qué habian participado en el primer periodo
de informacion publica.

Las administraciones publicas afectadas y organizaciones consultadas por el Ministerio
para la Transicién Ecolégica, y las contestaciones emitidas, se sefialan en la siguiente
tabla:

Consultas a las administraciones publicas afectadas e interesados, y contestaciones
(consultas noviembre 2018)

Columna a
(Contestaciones a
consultas del 6rgano
ambiental sobre
documento
complementario)

Consultados*

Subdireccion General de Biodiversidad y Medio Natural. Ministerio para

la Transicion Ecoldgica. X
Confederacién Hidrografica del Ebro. X
Direccion General de Calidad y Sostenibilidad Ambiental de la Consejeria X
de Fomento y Medio Ambiente de la Junta de Castillay Leodn.

Direccion General de Sostenibilidad del Departamento de Desarrollo X
Rural y Sostenibilidad del Gobierno de Aragon.

Departamento de Desarrollo Rural, Medio Ambiente y Administracion X

Local del Gobierno de Navarra.

Direccion General del Medio Natural de la Consejeria de Fomento y
Medio Ambiente de la Junta de Castilla 'y Leon.
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Columnaa
(Contestaciones a
consultas del 6rgano
ambiental sobre
documento
complementario)

Consultados*

Direccién General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura y

Turismo de la Junta de Castilla y Ledn. X

Direccion General de Cultura y Patrimonio del Departamento de
Educacion Cultura y Deporte del Gobierno de Aragon.

Direccion General de Cultura «Institucién Principe de Viana» del
Departamento de Cultura, Deporte y Juventud del Gobierno de Navarra.

Direccion General de Obras Publicas de la Vicepresidencia de Desarrollo
Econdémico del Gobierno de Navarra.

Viceconsejeria de Desarrollo Rural de la Consejeria de Agricultura 'y
Ganaderia de la Junta de Castillay Ledn.

Delegacion del Gobierno en la Comunidad de Castilla y Leon.

Delegacion del Gobierno en la Comunidad Auténoma de Aragon.

Delegacion del Gobierno en Navarra.

Subdelegacién del Gobierno en Soria.

Diputacion Provincial de Soria.

Diputacion Provincial de Zaragoza. X
Ayuntamiento de Agreda.

Ayuntamiento de Tarazona. X
Ayuntamiento de Cascante.

Ayuntamiento de Tudela.

Ayuntamiento de Cintruénigo.

Ayuntamiento de Corella. X
Ayuntamiento de Monteagudo.

Ayuntamiento de Torrellas.

INAGA (Instituto Aragonés de Gestion Ambiental). X
Plataforma para el desarrollo de Soria y su provincia.

Lanzaduria. Asociacion para el estudio y la defensa del medio ambiente.

Gurelur. Fondo Navarro para la Proteccion del Medio Natural. X

Centro de Estudios Turiasonenses de la Institucién Fernando el Catélico.
Diputacion Provincial de Zaragoza.

Federacion de Organizaciones Empresariales Sorianas (FOES).
Asociacion Cultural Amigos de Cascante. VICUS.

* La denominacion actual de los consultados puede no ser la misma a la original debido a cambios
realizados por ellos mismos.

Durante la tramitacion de este procedimiento, con fecha 7 de diciembre de 2018, entra
en vigor la modificacion de la Ley de Evaluacion Ambiental, mediante la Ley 9/2018, de 5
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de diciembre, la cual en el apartado segundo de la Disposicién Transitoria dispone que
aquellos proyectos cuya evaluacion de impacto ambiental se haya iniciado con
posterioridad al 17 de mayo de 2017 y antes de la entrada en vigor de la presente ley, se
someteran a una revision adicional con caracter previo a la emision de la declaracion de
impacto ambiental con el fin de determinar el cumplimiento de las previsiones de la
Directiva 2014/52/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de abril de 2014, por
la que se modifica la Directiva 2011/92/UE, relativa a la evaluacién de las repercusiones
de determinados proyectos publicos y privados sobre el medio ambiente.

En virtud de ello, esta informacién debe considerarse de caracter esencial e
indispensable para la formulacién de la declaracion de impacto ambiental, por lo que se le
solicitd al promotor, con fecha 29 de enero de 2019, de acuerdo con el articulo 40 de la Ley
de Evaluacién Ambiental que subsanara el contenido del estudio de impacto ambiental
mediante la remision de esta informacion en los términos previstos en el articulo 35.

El promotor, en respuesta a esta solicitud, presenta con fecha de 29 de abril de 2019,
como documentacién complementaria, un documento en el que identifica, describe y
analiza los efectos derivados de la vulnerabilidad del proyecto ante riesgos de catastrofes
naturales y ante accidentes graves, dando cumplimiento al articulo 35 de la citada Ley de
Evaluacion Ambiental.

La conclusion de todas estas actuaciones se resume en el apartado de tratamiento de
los impactos significativos del proyecto (C.2.).

Con fecha 29 de marzo de 2019 se solicité informacion detallada al promotor, relativa
a la ubicacion de la estacion de servicio y su afeccion al «Corral Municipal de Valfondo», a
las revision de dos pasos inferiores y a la superficie de Habitats de Interés Comunitario
afectada por el proyecto, toda ella relacionada con las respuestas recibidas a las consultas
de noviembre de 2018, y se remitieron las respuestas recibidas hasta la fecha al 6rgano
sustantivo y promotor del proyecto, la Direccion General de Carreteras del Ministerio de
Fomento, para que fueran tenidas en consideracion. Se recibi6 respuesta a los aspectos
especificos de esta solicitud el 2 de julio de 2019.

El 16 de octubre de 2019 se publicé el Decreto Foral 254/2019 por el que se establece
el listado navarro de especies de flora amenazadas de Navarra y se actualiza el catalogo
de especies de fauna amenazadas de Navarra. En este decreto, el sisén (Tetrax tetrax)
pasa de la categoria «Vulnerable» a «En peligro de extincion».

Como consecuencia de este cambio, la Subdireccion General de Evaluacion Ambiental,
con fecha 6 de noviembre de 2019, solicitdé nuevo informe al érgano competente en
proteccién de especies del Gobierno de Navarra.

Con fecha 4 de marzo de 2020 se ha recibido respuesta del Departamento de
Desarrollo Rural y Medio Ambiente del Gobierno de Navarra en la que se indica que las
medidas de compensacion propuestas en su dia por la Seccién de Impacto Ambiental y
Paisaje de la Direccién General de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio, en la
tramitacion de la Autovia A-15 (Agreda-Tudela), resultan también aconsejables y
coherentes con la nueva catalogacion de esta especie vy, por ello, no procede proponer
cambios al respecto.

Con la informacion hasta aqui recabada se elabora la declaracién de impacto
ambiental.

C.1 Andlisis ambiental para seleccion de alternativas.

Como conclusion de la evaluacién ambiental y del analisis comparativo de las
alternativas estudiadas en el estudio de impacto ambiental, teniendo en cuenta que la
alternativa 2 se define a partir de las prescripciones establecidas en el proceso de
evaluacién ambiental derivado del estudio informativo inicial, a partir de la alternativa
seleccionada en el Estudio Informativo y no habiéndose producido cambios sustanciales
en los elementos esenciales que sirvieron de base para realizar la evaluacion de impacto
ambiental previa (Resolucion de 2017), la alternativa 2 se ha considerado mas idénea por
el promotor y drgano sustantivo, Ministerio de Fomento, teniendo en cuenta los distintos
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factores ambientales afectados. Ambas alternativas son muy similares, pero la alternativa 2
es una solucién qué evita alguna de las afecciones de la alternativa 1.

Alegaciones como la del Servicio de Territorio y Paisaje del Gobierno de Navarra, la del
Ayuntamiento de Cascante, la del Ayuntamiento de Tudela y la de Gurelur, destacan que
se deberian incorporar otras alternativas para una correcta valoracion ambiental y plantean
un trazado alternativo por el corredor de la N-121-C o el desdoble de la N-122 y N-121c, o
incluso la N-113. Argumentan que afiadir un eje paralelo a dos vias de comunicaciéon
existentes, N-113 y N-121C, implica aumentar la fragmentacion del territorio. Gurelur
también argumenta que los datos de trafico estdn sobreestimados.

Los Ayuntamientos de Tudela y Cascante, con caracter general, se muestran contrarios
al proyecto pues consideran que tendrd un gran impacto sobre el paisaje, los valores
ambientales y otros aspectos de la vida de los ciudadanos.

C.2 Tratamiento de los impactos significativos de la alternativa elegida.

A la vista del estudio de impacto ambiental, las contestaciones a las consultas y las
alegaciones recibidas en el periodo de informacion publica, completados por la informacién
complementaria aportada por el promotor y las consultas adicionales, se reflejan a
continuacion los impactos mas significativos del proyecto y su tratamiento.

Tras analizar la documentacion recibida, atender a las alegaciones y realizar visita de
campo el promotor ha realizado modificaciones en el proyecto original para subsanar
algunas carencias y para mejorar determinados aspectos ambientales del proyecto,
incorporando las propuestas de distintas administraciones. Los principales estudios
presentados y modificaciones planteadas han sido:

Modificacion del trazado entre los pp.kk. 20+440 - 29+000 (Navarra).
Modificacion de la ubicacion del Area de Servicio.
Ampliacion del estudio hidrogeoldgico.
Estudio de vegetacion y aves esteparias.
Definicion de los enlaces.
Medidas preventivas, correctoras y compensatorias adicionales.
— Modificacién de algunas obras de drenaje para facilitar su uso como paso de fauna
(cambio de tubos de 1800 mm a marcos de 2x2m).
— Actualizacién del Plan de Vigilancia Ambiental.

Estas modificaciones al proyecto han sido sometidas a consultas tal y como se
describe en la introduccion del apartado C de este documento.

C.2.1 Suelo, subsuelo, geodiversidad:

Los impactos derivados del proyecto sobre la geologia y geomorfologia son
consecuencia de la modificacién de la morfologia natural del terreno, asi como los debidos
a la inestabilidad y erosionabilidad de los taludes resultantes y, a la actividad extractiva en
los préstamos y vertederos.

Se produce una importante afeccion al relieve debido a grandes desmontes, por lo que
el Departamento de Desarrollo Rural, Medio Ambiente y Administracion Local del Gobierno
de Navarra propone desviar hacia el Este el trazado y no afectar asi un cerro situado en el
p.k. 22+300 cubierto con pinar de repoblacion.

El promotor en la documentacién complementaria propone una alternativa 2 modificada
en la que el impacto va a ser menor al evitarse cambios de relieve importantes entre los
pp.kk. 22+800 y 24+700 mediante la eliminacion de desmontes.

Préstamos y vertederos.

El estudio de aprovechamiento de materiales del estudio de impacto ambiental ha
detectado una serie de unidades susceptibles de ser aprovechables en obra, por lo que
parte de los materiales excavados podran reutilizarse en los rellenos, quedando un
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volumen de tierras de 1.789.156,81 m?® destinado a vertedero y 1.927.639,25 m?® las
necesidades de préstamos.

Al modificar el trazado (documentacién complementaria) entre los pp.kk. 20+440
y 29+000 se pasa de la descompensacion de tierras sefialada en el parrafo anterior
(unos 200.000 m?3) a una diferencia de aproximadamente 700.000 m? por lo que aumentan
las necesidades de préstamos.

El estudio de impacto ambiental presenta un analisis de préstamos, canteras y
yacimientos granulares y vertederos, partiendo de aquellos que fueron seleccionados en
los tres proyectos constructivos redactados en relacion con este trazado. De estos se hace
una seleccion de préstamos, canteras y yacimientos granulares que son aptos en cuanto a
criterios geolégicos, aunque muchos de ellos se encuentran a distancias elevadas (>25 km).
El estudio de impacto ambiental relega a fases posteriores el analisis de las necesidades
concretas de tierras y las zonas mas aptas para ser utilizadas como préstamos o
vertederos, aunque de los emplazamientos seleccionados se realiza una ficha que recoge
algunos factores ambientales.

Dado el aumento de necesidad de tierras debido al cambio de trazado, los préstamos
propuestos en el estudio de impacto ambiental podrian no garantizar el 100% de las
necesidades y por tanto se obtendra el material de canteras, yacimientos y/o se aprobaran
nuevos préstamos de acuerdo a la tramitacion ambiental establecida por la comunidad
auténoma.

El Servicio de Territorio y Paisaje del Gobierno de Navarra ha informado que resulta
preferible establecer desde el inicio las zonas de préstamo que garanticen las necesidades
completas.

El estudio propone también los gestores autorizados de residuos de construccion y
demolicién.

Respecto a los vertederos, el Documento Técnico establece entre otros, los siguientes
criterios:

 La opcibn prioritaria para albergar el material sobrante es el relleno de los préstamos
gue se vayan a explotar.

e Se considera necesario el proponer algun area de acopio temporal, ya que durante
el proceso de obra se necesitaran zonas para depositar material excedente antes de haber
iniciado la explotacién de los préstamos y disponer, por tanto, de huecos a rellenar.

* Ademas de las zonas indicadas también se podrian emplear las isletas del enlace
como area de acopio temporal. Al igual que en el caso de las zonas de extraccion, los
rellenos de sobrantes que se propongan deberan ser tramitados y autorizados por los
organismos competentes.

En el informe de alegaciones del Departamento de Desarrollo Rural, Medio Ambiente
y Administracién Local del Gobierno de Navarra se hacen consideraciones sobre los
préstamos y vertederos, entre ellas, las siguientes:

— Los préstamos se localizaran fuera de las areas de proteccion de fauna esteparia y
proximidades de la ZEC «Balsa de Pulguers.

— Los excedentes de tierra se utilizaran prioritariamente en los propios huecos de los
préstamos de la obra, en segundo lugar de prioridad se utilizaran antiguos préstamos
asociados a la AP-15 y a la AP-68 sin restaurar, o cualquier otro hueco de excavacion
asociado a otras obras que precise relleno para su recuperacién y por dltimo se utilizaran
los huecos de extraccion de actividades comerciales previo acuerdo.

— En el proyecto constructivo se aportard un Plan detallado de explotacién de
préstamos y vertederos, que incluira un cronograma por fases.

— Se evitardn huecos confinados. La excavacion no descendera mas de 3 o 4 metros
desde la cota original del terreno.

— En las zonas de instalaciones auxiliares se recogera y conducira el agua. Las
medidas de proteccion, correctoras y de restauracion de estas zonas se deben reflejar en
el presupuesto y en los planos.
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Como resultado de la informacion publica, el promotor acepta como areas de exclusion,
ademas de las ya contempladas en el Estudio de impacto ambiental, todas las indicadas
anteriormente. Asimismo, se evitaran morfologias en huecos confinados, siendo preferible
la reduccién de pendientes de superficies de laderas y si fueran huecos cerrados, los
taludes tendran pendiente igual o inferior a 4H:1V, y la excavacién no descendera mas
de 3-4 metros de la cota de terreno original. Se plantearan soluciones para facilitar la
circulacion del agua superficial y se aportara un informe arqueoldgico de la Direccién
General de Cultura de Navarra sobre las zonas concretas de actuacion.

Instalaciones Auxiliares:

En el estudio de impacto ambiental se sefialan 11 zonas de instalaciones auxiliares a
tener en consideracién que se ubican fuera de las zonas excluidas, su ocupacién va a ser
temporal y una vez finalizado su uso tendran que ser restauradas (su restauracion se
incluira en el proyecto constructivo).

Ademas de no ubicarse en zonas excluidas deben cumplir los siguientes requisitos:

— No se afectara a zonas de recarga de acuiferos.

— No se afectara al nivel freatico.

— El limite de la zona de ocupacién por este tipo de instalaciones se situara al mas
de 50 m de los cauces de los cursos de agua.

— Se situaran lo mas cerca posible de la carretera, para evitar grandes desplazamientos.

— Se instalaran en una zona que presente accesibilidad asegurada.

— Su ubicacién quedara fuera de las zonas que presenten algun valor ambiental resefiable.

Accesos:

Siempre que sea posible se utilizaran los caminos existentes evitando también el paso
por zonas urbanas. En el caso de que fuera necesario abrir caminos nuevos, se
proyectaran evitando las zonas de mayor fragilidad ambiental, y se demoleran y restauraran
al finalizar la obra.

C.2.2 Agua:
Hidrologia superficial:

El &mbito de actuacion esta surcado por una serie de barrancos de poca entidad con
caracter permanente o semipermanente, si bien no se localiza ningin cauce principal. La
alternativa seleccionada intercepta 16 cursos de agua. El estudio de impacto ambiental
define los elementos de drenaje transversal previstos (114) de manera que se da
continuidad a todas las lineas de drenaje superficial interceptadas.

La Confederacién Hidrografica del Ebro concluye en su alegacion en fase de informacion
publica que desde el punto de vista de las potenciales afecciones ambientales al medio
hidrico ambas alternativas son compatibles, teniendo en cuenta las medidas protectoras y
correctoras incluidas en el estudio de impacto ambiental el cual se considera adecuado.

El vertido de liquidos a cauces naturales requerira un tratamiento previo y autorizacion
por parte del organismo de cuenca.

La pendiente de la plataforma del Area de Servicio (pp.kk 11+100 y 11+480 tras
modificar su ubicacion prevista inicialmente) se va a mantener en un 1% para asegurar la
escorrentia de las aguas en toda la parcela.

El Area de Servicio va a incluir una red de aguas contaminadas dénde se van a recoger
las aguas de aquellas zonas donde puedan producirse vertidos ocasionales de
hidrocarburos, y se va a colocar un separador de hidrocarburos para la zona de lavado y
otro para la zona de repostaje y descargas.
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Hidrogeologia:

Los posibles impactos sobre la hidrologia subterrdnea identificados en el estudio de
impacto ambiental consisten en los cambios en la calidad de las aguas o en los flujos de
infiltracion provocados por la desviacion temporal o permanente de caudales que afecten
a las zonas de recarga de los acuiferos, impermeabilizacion de superficies y vertidos
accidentales.

Segun los datos aportados por el promotor, la alternativa seleccionada recorre menos
de la mitad de su trazado sobre masas de agua (14.810,00 m), de los que mas de la mitad
se corresponden con una permeabilidad muy alta (9.240,00 m) o alta (1.270,00 m). El
estudio de impacto ambiental indica que el proyecto constructivo definira con detalle el
tratamiento de impermeabilizacién de las zonas de instalaciones auxiliares, asi como la
gestion de los residuos y vertidos que se generen en estos espacios, con objeto de
proteger el suelo y las aguas superficiales y las masas de agua subterranea de posibles
vertidos contaminantes.

Las actuaciones proyectadas no deben profundizar por debajo del nivel freatico para
evitar la afeccién a los acuiferos, segun sefiala la Confederacion Hidrogréfica del Ebro en
su alegacion.

Por otro lado, el promotor indica (en contestacion a lo anterior) que los datos que
proporcionard el perfil geotécnico del proyecto constructivo determinaran si se produce
afeccion al nivel freéatico. En el caso de que se considerara técnicamente inviable no
profundizar por debajo de este nivel, sera comunicado al organismo competente con objeto
de adoptar las medidas necesarias para atenuar y minimizar efectos.

Segun el Anejo n.° 4, «Geologia y procedencia de materiales», del documento técnico,
el reconocimiento geotécnico realizado no ha detectado niveles freaticos que vayan a ser
interceptados por el trazado, o se prevén afecciones locales mediante alguna filtracién
escasa en algin desmonte. En el sondeo realizado en el p.k. 16+050 se ha cortado el nivel
freético pero segun este documento, la Unica afeccién sobre el trazado viene determinada
por la aparicién de suelo blando hasta 3,5 0 4 metros de profundidad.

En la documentacion complementaria presentada por el promotor se actualizan y
amplian los estudios hidrogeoldgicos presentados en el estudio de impacto ambiental. En
el estudio hidrogeoldgico se analiza la posible afeccion hidrogeoldgica en desmontes de
mas de 1 metro: en total 29 desmontes, de los que 15 presentan alturas superiores a 10
metros.

La mayor parte de los materiales atravesados son poco permeables, aunque si resulta
probable la intercepcion de algun nivel o lentejon de mayor permeabilidad y la afeccién
guedaria acotada a una extension limitada.

En el perimetro de obra (100 metros alrededor de la traza) se interceptan 4 captaciones
de agua (pozos de uso particular inscritos en el Registro de Aguas), por lo que habra que
comprobar su uso actual y restituirlos.

Medidas a tener en cuenta en el Area de Servicio:

Las bocas de carga van a ser antiderrames y los tanques contaran con un sistema de
control de existencias y deteccion de fugas entre otras medidas sefialadas en la
documentacién complementaria por el promotor.

C.2.3 Aire, factores climaticos, cambio climatico:
Contaminaciéon acustica:

En las alternativas analizadas no existen edificaciones posiblemente afectadas, por lo
tanto, no es necesaria una propuesta de medidas correctoras.

El promotor (en la documentaciéon complementaria) concluye que una vez analizada la
afeccion sobre la explotaciéon porcina (p.k. 26+000) tampoco existen edificaciones
afectadas y por tanto no son necesarias medidas correctoras para esta granja.
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Cambio Climético, emision de gases y particulas:

En el estudio de impacto ambiental se contempla la repercusion del proyecto sobre el
Cambio Climatico y la calidad del aire, y se propone lo siguiente:

Con objeto de mantener los niveles de emisiones gaseosas producidas por el
funcionamiento de los vehiculos de motor y de la maquinaria de ejecucion de las obras por
debajo de los limites legales, se asegurara su buen estado de funcionamiento, para lo cual
toda maquinaria presente en la obra, debe de cumplir la normativa vigente y las siguientes
recomendaciones:

Correcto ajuste de los motores.

Adecuacién de la potencia de la maquina al trabajo a realizar.

Comprobacién de que el estado de los tubos de escape sea el correcto.

Empleo de catalizadores.

Revisién de magquinaria y vehiculos (ITV).

En el area de servicio se va a instalar un sistema de recuperacion de vapores
producidos en las operaciones de descarga del camién cisterna y por las operaciones de
repostaje de vehiculos.

C.2.4 Floray vegetacion, fauna, biodiversidad:

En el periodo de alegaciones la Direccion General de Sostenibilidad del Departamento
de Desarrollo Rural y Sostenibilidad del Gobierno de Aragén ha sefalado que se deberan
realizar unos estudios mas detallados en materia de fauna (esteparias), flora (Limonium
hibericum) y habitats de interés comunitario, asi como concretar algunos aspectos del plan
de vigilancia y del plan de restauracion.

Posteriormente, se ha realizado un estudio de campo para localizar la planta Limonium
hibericum en la cuadricula en la que en estudios previos de la Consejeria de Medio
Ambiente del Gobierno de Arag6n habia detectado la presencia de esta especie y no se ha
hallado ningun individuo segun se informa en la documentacion complementaria
presentada por el promotor.

El trazado se ha modificado entre los pp.kk. 20+440 y 29+000 y también se ha
modificado la ubicacion del area de servicio que finalmente se traslada a los pp.kk. 11+040
y 11+420 de forma qué entre otras afecciones se reducen las afecciones a Habitats de
interés comunitario, a flora amenazada y a fauna.

Flora y vegetacion.

Respecto a la vegetacion, el estudio de impacto ambiental evalla la afeccién global
atendiendo a la superficie afectada para cada tipo de formacién vegetal, asignandole un
valor a cada una.

Superficie (m?)
Vegetacion Valor vegetacion
Alternativa 2

74.389,40

Matorral. 8
Navarra

19.100,00

Repoblacién forestal. 6
Navarra

1.555.040,50
En Aragén: 691.046,6
En CyL: 135.229,2
En Navarra: 728.764,7

Superficies agricolas. 3

86.091,30

Vegetacion de ribera. 9 .
Aragon

Superficie total. 5.460.928,00
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Entre los pp.kk. 22+100-22+350 y 23+900- 24+100 se afectara a una superficie de
19.100 m? de repoblacién de Pinus halepensis. EI promotor propone la restituciéon de dicha
superficie en otra ubicacion, preferiblemente vegetando cerros desnudos, a acordar con la
Consejeria de Medio Ambiente del Gobierno de Navarra.

Se han de considerar también las repoblaciones forestales del entorno del p.k. 5+000
gue no estan afectadas directamente pero se sitlan muy proximas, y el Ayuntamiento de
Tarazona recuerda que se han de considerar entre los impactos del proyecto.

El estudio de impacto ambiental incluye medidas encaminadas a la proteccion de la
vegetacion tales como el replanteo de la obra para acotar estrictamente toda la zona afectada,
y el jalonamiento temporal de la infraestructura, de las zonas de ocupacion temporal y de los
accesos, asi como la proteccion del arbolado y plan de prevencion de incendios.

El riesgo de incendio forestal aumentara en la zona de actuacién y puede originarse de
forma accidental si no se hace un uso correcto de la maquinaria y los instrumentos de
trabajo. También durante la explotacién existe riesgo de incendio, para lo que se tomaran
las medidas oportunas.

Segun se indica en el estudio de impacto ambiental, el proyecto de construccién
definir4 e incorporara un plan de prevencién de incendios, que debera ser aprobado y
convalidado por los organismos competentes de la Junta de Castilla y Ledn, del Gobierno
de Aragon y del Gobierno Foral de Navarra para establecer los periodos de mas riesgo en
el ambito de la obra. En este plan se van a determinar, entre otras, las medidas a adoptar
tales como la siega de margenes de caminos de obra, limpieza de restos y basuras
(especialmente vidrios), y eliminacion de restos vegetales de las operaciones de
mantenimiento.

Se cumplird en todo momento lo estipulado por la legislacion en prevencion de incendios.

Con la modificacién del trazado propuesto por el promotor en la documentacion
complementaria se reduce la afeccion a vegetacion.

Habitats de interés comunitario:

Entre los p.k. 22+800 y p.k. 24+500 se han cartografiado habitats prioritarios segin
informa el Departamento de Desarrollo Rural, Medio Ambiente y Administracion Local del
Gobierno de Navarra y destaca también la afeccién al relieve en este tramo, solucionada
a través de grandes desmontes, por lo que se propone desviar hacia el este el trazado y
no afectar asi un cerro situado en el p.k. 22+300 cubierto con pinar de repoblacién.

Con la modificacién del trazado propuesto por el promotor en la documentacion
complementaria se reduce la afeccién a Habitats de Interés Comunitario.

Fauna:

Tal como quedaba reflejado en la declaracion de impacto ambiental del afio 2007, el
impacto mas significativo sobre la fauna, aparte de la propia destruccién de los biotopos
atravesados por la nueva carretera, sera la fragmentacion de habitats y el consecuente
efecto barrera.

Para disminuir este efecto hay que permeabilizar de la via mediante la construccion de
pasos exclusivos para la fauna y la adecuacién de estructuras transversales dedicadas a
otras funciones (drenajes, viaductos, etc) para que sean utilizadas por la misma. La
propuesta de pasos de fauna que fue evaluada en 2007 se considerd insuficiente tanto en
namero como en dimensiones, por lo que la declaracién de impacto ambiental recogia la
condicion de aumentarlos y se daban una serie de indicaciones las cuales han sido tenidas
en cuenta en el disefio de la Alternativa 2.

Por tanto, con objeto de garantizar la permeabilidad, el estudio de impacto ambiental
identifica los corredores de fauna y se especifican las estructuras que se adaptaran como
pasos de fauna.

El promotor ha aceptado (segun las indicaciones de la Delegacidn Territorial del
Servicio de Medio Ambiente de la Junta de Castillay Ledn en Soria, respecto a los vallados
y pasos de fauna) mantener el buen estado de conservacion del vallado y las vias de
escape para garantizar el éxito de su uso y la seguridad de la via frente a colisiones. Se

Jueves 11 de junio de 2020 Sec. Il

cve: BOE-A-2020-6014
Verificable en https://www.boe.es

instalaran plantaciones con especies propias del entorno en la proximidad de los pasos de
fauna, asegurandose su arraigo a través de actuaciones de riego y reposicion de marras o
desbroces durante los primeros afos.

Ademas de las obras de drenaje (106 adaptadas), el promotor propone la adaptacion de
varios pasos superiores, entre ellos: (pp.kk. 0+823, 5+450, 7+340, 9+340, 12+510, 14+290)
y la creacion de dos pasos inferiores especificos para la fauna (pp.kk. 23+900, 27+000).

En la documentacion complementaria, el promotor ha ampliado los pasos de faunay sus
dimensiones tomando en consideracion los informes emitidos por diferentes organismos.

Adicionalmente, el estudio de impacto ambiental contempla medidas especificas
destinadas a reducir el riesgo de muerte por atropello y colision, como el cerramiento
perimetral sefializado.

A lo largo del tramo navarro, incluyendo los ramales de los enlaces, se incluira como
medida la instalacién de un vallado perimetral especifico para corzo y ciervo, respondiendo
a la solicitud del Gobierno de Navarra.

Entre los pp.kk. 26+600 y 28+900 la autovia discurre proxima al vertedero «El
Culebrete» y se van a construir medidas especificas (pantalla anticolision de aves) para
evitar el choque de aves con los vehiculos que circulan por la calzada.

Para facilitar la salida de la autovia de los animales que pudieran burlar el cerramiento,
se dispondran vias de escape unidireccionales, las cuales se localizaran en las
inmediaciones de las obras de drenaje transversal y puntos bajos en los que se
concentraria la mayor parte de vertebrados terrestres. El Estudio de impacto ambiental
propone 26 portillos, ubicados entre los pp.kk. 0+900 y 34+350. El documento
complementario, a solicitud del 6érgano ambiental, sustituye los portillos por rampas de
escape y el resultado final son 43 rampas de escape, la mayoria de ellas ubicadas a
ambos lados de la autovia.

El Estudio de impacto ambiental también contempla la restriccién de las actividades de
obra generadoras de ruido durante los periodos de mayor sensibilidad para las diferentes
especies estudiadas (1 de febrero-15 de julio).

A peticién del 6rgano ambiental (Subdireccién General de Evaluacion Ambiental) el
promotor ha presentado un «Estudio de Aves Esteparias» como parte de la documentacion
complementaria, en €l se proponen medidas adicionales a las incluidas en el estudio de
impacto ambiental y se detallan en el apartado D de este documento.

El Ayuntamiento de Cascante destaca que el humedal «Balsa del Pulguer» es de gran
importancia para las aves acuéticas, tanto en invernada como para nidificantes, también
sefiala la presencia de avifauna esteparia en los alrededores, como son el cernicalo
primilla (en peligro de extincion), el sisén (en peligro de extincién), ganga ortega (sensible
a la alteracién de su habitat) y aguilucho cenizo (situacién vulnerable).

El Ayuntamiento de Tarazona en su alegacion informa que el trazado afecta al «Ambito
de Aplicacién del Plan de Recuperacion de Proteccion del Aguila Azor Perdicera (Aquila
fasciata)», aprobado por el Gobierno de Aragobn mediante Decreto 326/2011, de 27 de
septiembre. Ademas, indica algunos condicionantes a tener en cuenta, entre otros: mejora
de conectividad de caminos publicos, modificacién de obras de drenaje para ser empleadas
como paso de fauna, afecciones a otras infraestructuras y a vias pecuarias

Segun el informe de Gurelur en periodo de alegaciones, la autovia atraviesa varias
Areas de Importancia para la Conservacion de las aves esteparias en las que hay sison,
gue es una especie muy sensible a las transformaciones en su habitat, por lo tanto la
construccién de la A-15 provocara cambios que amenazan la conservacion de esta especie
en Navarra.

En las zonas calificadas de proteccion para aves esteparias el Departamento de
Desarrollo Rural, Medio Ambiente y Administracién Local del Gobierno de Navarra propone
tomar entre otras medidas, la limitacion de las obras en periodos criticos.

En la documentacién complementaria presentada por el promotor se plantea la
solucion para evitar la afeccion de la colisién de aves por la presencia de la nueva via en
las proximidades del vertedero del Culebrete, con la ejecucion de una pantalla anticolision
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de aves entre los pp.kk.26+800 y 27+800. El documento complementario detalla dos
posibles soluciones:

1) Caballon de tierra mas plantacién en coronacion. En este caso el vallado de la
autovia tendra como minimo 2 metros y las especies arbéreas se desarrollaran en altura
2) Recrecido del vallado hasta 4 metros y pantalla arbérea.

En ambas opciones las especies a plantar se consensuaran con el Departamento de
Desarrollo Rural, Medio Ambiente y Administracién Local del Gobierno de Navarra.

La Delegacion Territorial del Servicio del Medio Ambiente en Soria de la Junta de
Castilla y Ledn valora las medidas propuestas en el estudio de impacto ambiental y hace
una serie de recomendaciones sobre las mismas en su alegacién. Entre otras, propone
ampliar la anchura del paso superior del p.k. 0+823. Estas recomendaciones se han
incorporado en el ultimo documento y el Servicio de Medio Ambiente de Soria informa
(informe de 13 de agosto de 2019) que las modificaciones suponen una mejora y que las
rampas se ajustan a las «Prescripciones Técnicas para el disefio de pasos de fauna y
vallados perimetrales (22 edicion, 2015)».

El Departamento de Desarrollo Rural, Medio Ambiente y Administraciéon Local del
Gobierno de Navarra destaca la presencia de grandes mamiferos como corzo, jabali y ciervo,
ademas de pequefios vertebrados y considera que el problema de la permeabilidad no esta
bien resuelto por lo que, en especial en el tramo mas sensible (pp.kk. 21+500-28+580), se
deber& prestar especial atencion al problema de la fragmentacion, tratando de mejorar,
ampliar en nimero o en dimensiones las infraestructuras que permitan una mejor
permeabilidad de la infraestructura para la fauna silvestre. Los pasos superiores de los pp.kk.
18+030, 19+070, 22+780, 24+120 tienen dimensiones suficientes para instalar vias laterales
revegetadas y poder ser utilizados por la fauna. También considera que podrian adaptarse
mas pasos inferiores, puesto que sélo se proyectan dos pasos inferiores especificos.

También indican que se debera instalar un vallado especifico para corzo y ciervo, y que
entre los pp.kk. 26+600 y 28+900 se debera incidir en la aplicacion de medidas anticolision
de aves al estar proximo el vertedero de «El Culebrete» donde hay importante
concentraciéon de aves. Asi mismo considera insuficientes los dispositivos de escape, por
lo que el nuevo documento deberd ampliar este tipo de estructuras.

En la documentacion complementaria presentada por el promotor se ha modificado el
trazado y se han sustituido muchos tubos de drenaje de 1800 mm por marcos 2x2, también
se han sustituido los portillos por rampas (dispositivos de escape de fauna) y se propone
instalar pasos canadienses en las zonas de conexién de los accesos a la autovia con
caminos rurales.

Se van a ejecutar segun Las Prescripciones Técnicas para el disefio de pasos de
fauna y vallados perimetrales. 22 edicién, afio 2015, Ministerio de Agricultura, Pesca,
Alimentacién y Medio Ambiente.

C.2.5 Espacios naturales protegidos, Red Natura 2000:

El estudio de impacto ambiental incluye un Estudio especifico de afecciones sobre la
Red Natura 2000, donde se concluye que no se espera que se produzca afecciéon en la
fase de construccién sobre los valores naturales que han propiciado la designacion de los
espacios como Red Natura 2000. En la fase de explotacion estos impactos se prevén
compatibles.

Dado que el trazado de las alternativas no atraviesa ningun espacio de la Red
Natura 2000 se considera que no va a existir afeccién directa sobre estos espacios,
aunque si podria haber afecciones indirectas sobre la ZEPA «Sierra del Moncayo - Los
Fayos - Sierra de Armas», situada a mas de 700 m de la zona de actuacién y al LIC/ZEC
«Balsa de Pulguer», situado a 1 km. Por ello el estudio de impacto ambiental prevé la
adopcién de medidas mitigadoras. Igualmente, se considera que podria haber efectos
indirectos sobre la Reserva Natural «Balsa de Agua Salada», situada a 350 metros en
direccion este desde el punto kilométrico 33+600 de la Alternativa 2 del Tramo Navarro y
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sobre la Reserva Natural «Balsa de Pulguer», situada a 1.900 metros en direccién este del
p.k. 26+500.

Los efectos indirectos méas importantes sobre dichos espacios tendrian lugar durante
la fase de explotacion y corresponderian fundamentalmente a las posibles muertes por
atropellos y colisiones. Como medida para reducir este riesgo se procedera al vallado
perimetral de la autovia, el cual ademas sera convenientemente sefializado de manera
que obligue a la avifauna a esquivarlo elevando el vuelo y reducir asi el riesgo de colision.

En la «Balsa del Pulguer» se localizan varios habitats bien conservados de alto valor
ambiental y comunidades del endemismo ibérico llamado Microcnemum coralloides, segun
informa el Ayuntamiento de Cascante.

El trazado atraviesa tres «Areas de Importancia para la Conservacion de la Avifauna
Esteparia»: Monte Alto (p.k. 21+540 a p.k. 24+700), Entorno del Pulguer (p.k. 25+500 a
p.k. 28+580) y Agua Salada-Montes del Cierzo-Plana de Santa Ana (p.k. 32+300 hasta el
final). En estas zonas, de acuerdo a las indicaciones del Gobierno de Navarra que han
sido aceptadas por el promotor, se limitaran las voladuras en periodos criticos, se realizara
un control exhaustivo y mantenimiento de las limitaciones propuestas en cuanto a la fauna
anfibia y se informara al Servicio del Territorio y Paisaje del Departamento del Gobierno de
Navarra si los trabajos de desbroce y movimientos de tierra en estos tramos coinciden con
periodos criticos para la fauna. También, se mantendra el paisaje estepario en la
revegetacion de los taludes y margenes de la autovia en los tramos situados en este tipo
de habitat.

La modificacién de trazado propuesta en la documentacién complementaria presentada
por el promotor minimiza la afeccién a areas de importancia para la conservacion de la
avifauna esteparia y rapaces.

Las Unicas afecciones directas que se producen sobre los espacios naturales de
interés se producirid sobre los hébitats de interés comunitario: 1430 «matorrales
halonitréfilos», 4090 «Brezales oromediterraneos endémicos con aliaga», 5210
«Matorrales arborescentes de Juniperus ssp» y 6220 «Zonas subestépicas de gramineas
y anuales del Thero-Brachypodietea», siendo este Gltimo prioritario. El Estudio de impacto
ambiental propone su restauracién teniendo en cuenta el trabajo «Bases ecolégicas
preliminares para la conservacion de los tipos de habitats de interés comunitario»
(Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino, 2009). El Gobierno de Navarra
propone varias medidas para su restauracion.

En el &mbito de estudio se localiza el Monte de Utilidad Publica n® 250 «EI Cierzo» que
es atravesado por el trazado propuesto, afectando a una superficie de 11.189,6 m2.

C.2.6 Paisaje:

El estudio de impacto ambiental presenta un Estudio de Integracion Paisajistica donde
se identifican tres unidades de Paisaje, todas ellas con calidad visual media.

— Glacis incididos en el piedemonte del Moncayo.
— Riegos de Tarazona-Cintruénigo.
— Glacis de Tudela.

La infraestructura va a ejercer un fuerte impacto sobre el paisaje en la zona de
Zaragoza y en Navarra pues discurre por un territorio carente de infraestructuras en la
actualidad con paisaje de mosaico agrario-natural.

En el estudio de impacto ambiental se detallan los criterios que se seguiran para la
restauracion vegetal y la integracion paisajistica de las obras, asi como para el
mantenimiento de la vegetacion implantada y zonas restauradas.

El Plan de Restauracién e Integracion Paisajistica tendrd en cuenta las
recomendaciones realizadas durante la informacién publica como las realizadas por el
Gobierno de Navarra:
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« Larevegetacion de los taludes y méargenes de la autovia, se hara mediante plantacién
e hidrosiembra con especies autéctonas y en las zonas llanas proximas a las zonas
esteparias se mantendra este tipo de paisaje, por lo que se evitara la plantacion de arbolado.

El Ayuntamiento de Cascante indica que esta obra tiene un gran impacto sobre el
paisaje a su paso por este municipio. Por su parte, Gurelur indica que el impacto sobre el
paisaje es severo e irreversible en Navarra.

La modificacion de trazado presentado en la Documentacion Complementaria, y que
recoge las sugerencias del Servicio de Territorio y Paisaje del Departamento de Desarrollo
Rural, Medio Ambiente y Administracion Local del Gobierno de Navarra implica una mejora
del impacto ambiental y paisajistico sobre la cadena de cerros que cierran la llanura de la
Balsa del Pulguer por el oeste, entre los pp.kk. 22+800 y 24+700. Sin embargo el
incremento de la necesidad de tierras va a implicar un mayor impacto paisajistico en las
zonas de préstamos.

C.2.7 Poblacién, salud humana:

El estudio de impacto ambiental incluye la caracterizacién del ruido producido en la
fase de explotacion sobre la calidad acustica del ambito de estudio, valorandose el impacto
producido en las edificaciones en funcién de su uso. En él se justifica la no necesidad de
implementar medidas correctoras, dado que no existen edificaciones de caracter sensible
afectadas por el ruido en la fase de explotacion.

El promotor ha contemplado la afeccién del ruido hasta 150 metros. El Ayuntamiento
de Tudela indica que la afeccion llega mas lejos. También Gurelur sefiala que en el estudio
de ruido se debian haber reflejado en el plano todas las zonas afectadas para los diferentes
valores de nivel acustico. Segun datos de Gobierno de Navarra para otras infraestructuras
el ruido va més alla de los 150 metros.

La modificacion de trazado propuesta en la Documentacion Complementaria permite
evitar la afeccion a la instalacion ganadera (p.k. 26+000) situada en las parcelas 902 y 903
del poligono 47 del término municipal de Tudela, detectada en la visita de campo realizada
en la fase de analisis técnico de la documentacién. Esta prevista la ampliacion futura de
esta instalacién y se ha tenido en cuenta por parte del promotor a la hora de disefar el
nuevo trazado.

Se debera reponer toda la red de carreteras afectadas, asi como las acequias, cursos
de agua canalizados o no, y el drenaje natural del territorio. Asimismo se deberan reponer
todas las vias pecuarias. El Departamento de Desarrollo Rural, Medio Ambiente y
Administracion Local del Gobierno de Navarra lo destaca en su alegacion.

C.2.8 Bienes materiales, patrimonio cultural:

Debido a que el trazado se localiza sobre varios yacimientos arqueoldgicos y vias
pecuarias, estos deberan ser identificados en campo con anterioridad a las obras y se
determinara la posibilidad de trasladar los hallazgos arqueoldgicos para su posterior
reposicion en coordinacion con los organismos competentes de la comunidad autbnoma
correspondiente.

El proyecto constructivo «Autovia de Navarra (A-15) tramo Agreda (Este) — L.P. de
Zaragoza con Navarra» incluye los resultados de las prospecciones arqueoldgicas y
paleontolégicas realizadas para las provincias de Soria y Zaragoza, de manera que para
este tramo se cuenta con informacién sobre los yacimientos paleontolégicos y los elementos
arqueoldgicos presentes en el &mbito de estudio y se han incluido en el estudio de impacto
ambiental. Para el tramo navarro se incluye entre las medidas propuestas en el Estudio de
impacto ambiental para la proteccion del patrimonio cultural, la realizacién de una
prospeccion arqueolégica y paleontolégica antes del inicio de las obras con objeto de
determinar a priori la existencia de elementos arqueoldgicos y/o paleontolégicos que proteger
de posibles afecciones. El Departamento de Cultura del Gobierno de Navarra indica en su
informe que tiene catalogado exhaustivamente el Patrimonio Arqueoldgico de los términos
municipales por los que discurre la traza, por lo que se cuenta con esta informacion.
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Para la fase de obras, el estudio de impacto ambiental incluye medidas preventivas y
correctoras encaminadas a la proteccion del patrimonio cultural y las vias pecuarias, tales
como el jalonamiento perimetral de yacimientos cercanos y vias pecuarias, indicandose
gue se llevara a cabo un control y seguimiento arqueolégico que sera intensivo durante los
movimientos de tierra en una serie de yacimientos identificados: Yacimiento «Valdepicos»
en el término municipal de Agreda, y Hallazgo «Valfondo», Yacimiento «Valfondo I1»,
Yacimiento «Valfondo IllI», Yacimiento «Balsas-Carabinas», bien de interés etnografico
«Colmenar de Guardas» en el término municipal de Tarazona, en funciéon de cuyos
resultados se determinara la necesidad de realizar una excavacion arqueolégica en
extensidn con la comunicacion a los organismos oportunos.

En la provincia de Soria, ademés de las medidas contempladas en el Estudio de
impacto ambiental, de acuerdo a lo indicado por la Delegacién Territorial en Soria de la
Consejeria de Cultura y Turismo de la Junta de Castilla y Leén, se llevara a cabo: control
arqueoldégico intensivo en el area de proteccion del yacimiento de «ElI Campillo I»;
ampliacién de la medida correctora propuesta de control arqueolégico intensivo en el
yacimiento Calcolitico y Romano «Valdepicos», con la realizacién de sondeos
arqueoldgicos previos para evaluar su potencial y establecer con mayor precisiéon las
medidas posteriores para su documentacidn: excavacion en area o seguimiento de las
obras y vigilancia arqueoldgica periddica en todo el tramo.

En Aragon, ademas de las medidas propuestas en el estudio de impacto ambiental,
como el control y seguimiento de todos los movimientos de tierra con objeto de poder
recuperar los posibles restos fosiles de interés y valor patrimonial, se incluirdn medidas
como la realizacion de muestreos selectivos utilizando técnicas propicias (lavado,
tamizado, triado) para la localizacién de microfauna por parte de un técnico competente y
supervisadas y coordinadas por los Servicios Técnicos de la Direccion General de
Patrimonio Cultural.

Se realizaran sondeos arqueoldgicos entre el p.k. 11+500 y el 11+800 (yacimiento de
Valfondo Ill, Tarazona), asi como el control y seguimiento en las obras que suponga
remocion del terreno del Hallazgo de Estanca (Tarazona) (p.k. 13+700-p.k. 14+100) y La
Estanca (Tarazona) (p.k. 14+200-p.k. 14+600). Ademas se realizara una prospeccion y se
documentaran los bienes del Patrimonio Etnoldgico que pudieran verse afectados por el
trazado o cualquier actuacion derivada de las obras.

Para el tramo navarro, el Departamento de Cultura del Gobierno de Navarra establece
una serie de medidas preventivas y correctoras a aplicar en virtud de la Ley Foral 14/2005
de Patrimonio Cultural de Navarra. El promotor las incluird en el proyecto constructivo, por
lo que se tendran en cuenta todos los elementos patrimoniales indicados por este
Departamento, asi como las medidas concretas a realizar para los siguientes yacimientos:
Nogueras del Sordo I, Plandenas Il, Navasamplas V, Royales Altos VIII, (decapado del
terreno mediante control arqueoldgico y excavacién arqueolégica) Navalobera Il
(decapado del terreno mediante control arqueoldgico, excavacion arqueoldgica y
Seguimiento arqueoldgico intensivo) y la Calzada romana (estudio arqueoldgico del tramo
sepultado mediante sondeo trasversal a la traza, habilitacién de paso elevado que dé
continuidad al trazado y aplicacién de medidas ambientales), para lo cual se recogera una
partida suficiente. Respecto a Navalobera I, el proyecto constructivo analizara la posibilidad
de modificar en alzado el proyecto y, si no es posible técnicamente, se llevaran a cabo las
medidas propuestas por el Departamento de Cultura: construcciéon de la autovia en
terraplén sellando el yacimiento y prohibicion de desmontes, realizacion de dos cortes
estratigraficos de tipo de arqueoldgico antes del terraplenado y seguimiento arqueolégico
intensivo en el yacimiento y un entorno de 100 m.

Ademas el promotor se compromete a tener cuenta todas las consideraciones y datos
sobre patrimonio cultural sefialados por los distintos alegantes.

Las caracteristicas de las vias pecuarias, en especial el ancho, asi como su
permeabilidad, deberan mantenerse de acuerdo al articulo 13 de la Ley 3/1995, de 23 de
marzo, de vias pecuarias y, con anterioridad a su reposicion, se comunicara al érgano
competente de la comunidad auténoma correspondiente, la necesidad de reubicacién de
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su trazado. En este sentido, el estudio de impacto ambiental incluye el listado de vias
pecuarias y los detalles de las medidas a adoptar para garantizar la permeabilidad y
funcionalidad de las vias.

En la fase de Informacién Publica y en la respuesta a la modificacion al trazado:

- La Delegacién Territorial en Soria del Servicio de Ordenacion y Proteccién de la
Consejeria de Cultura y Turismo de la Junta de Castilla y Ledn emite un informe en el que
amplia las medidas propuestas en el estudio de impacto ambiental para hacer compatible
la ejecucién de las obras con la proteccion del Medio Ambiente.

- El Servicio de Prevencion, Proteccidén e Investigacion del Patrimonio Cultural.
Departamento de Educacion, Cultura y Deporte del Gobierno de Aragén completa las
medidas del Estudio de Impacto Ambiental en materia arqueoldgica y paleontoldgica e
indica que debera realizarse una prospeccion etnoldgica antes del inicio de las obras.

- La Direccion General de Cultura y Patrimonio en su informe de 29 de noviembre
de 2018 informa que la modificacion de la ubicacion del area de servicio no produce
nuevas afecciones al Patrimonio Arqueoldgico Aragonés y recuerda la necesidad de llevar
a cabo las medidas correctoras que se especifican en este documento y que se incluiran
en el proyecto constructivo.

- La Seccion de Registro, Bienes Muebles y Arqueologia del Servicio de Patrimonio
Histérico. Departamento de Cultura, Deporte y Juventud del Gobierno de Navarra detalla
los yacimientos arqueoldgicos catalogados en el Inventario Arqueoldgico de Navarra
afectados directa e indirectamente por el trazado y establece las medidas preventivas y
correctoras a realizar en cada uno de los anteriores yacimientos y ademas indica que en
las zonas de préstamos y vertederos, se consultara a la Direccién General de Cultura-
Institucion Principe de Viana del Gobierno de Navarra sobre las afecciones al Patrimonio
Argueoldgico catalogado o que se descubra.

C.2.9 Vulnerabilidad del proyecto.

El promotor, en la documentaciéon complementaria presentada el 29 de abril de 2019,
analiza la vulnerabilidad del proyecto ante accidentes graves tanto en la fase de obra cémo
en la fase de explotacién y ante riesgos de catastrofes naturales, en este caso, sismos,
inundaciones, incendios y riesgos geolégicos.

El promotor considera que el riesgo global del proyecto ante accidentes graves en la
fase de obra es medio-bajo y asumible con caracter general y propone medidas preventivas
adicionales durante la fase de obras, asegurando que en caso de que ocurra un accidente
en esta etapa, se pondran en marcha los protocolos correspondientes frente a incendios o
vertidos accidentales.

Riesgos geoldgico-geotécnicos: El promotor considera que el riesgo global es bajo
puesto que en los taludes se ha tenido en cuenta la minimizacion de los mismos. En el
caso de desprendimientos de terraplenes se pueden producir impactos sobre cauces,
espacios naturales de interés, elementos de patrimonio cultural, edificaciones, vias de
comunicacion y nacleos de poblacion. Considera que los efectos son locales y no
significativos y por ello compatible.

Riesgo de incendio: el promotor lo considera alto en las zonas de riesgo de incendio
forestal, alto y bajo en el resto del territorio, aunque la vulnerabilidad del proyecto se
considera media-baja por ser la fragilidad de los trazados baja. También afirma en su
documento que las actuaciones se enmarcan parcialmente sobre zonas de riesgo alto de
incendios forestales, en los que la frecuencia o virulencia de los incendios forestales son
elevadas y los valores amenazados importantes.

El promotor considera el impacto derivado de esta vulnerabilidad compatible, y se
proponen las siguientes medidas adicionales:

— Protocolo de emergencia frente a incendios en fase de explotacion teniendo en
cuenta la legislacion vigente. Se tendran en cuento las épocas de peligro que establezcan
las Comunidades Auténomas implicadas y sus planes territoriales de extincién de incendios.
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— El proyecto de construccion incorporard las lineas basicas de accion en materia de
prevencién de incendios y vertidos accidentales conforme a la legislacion vigente.

— Asimismo, incorporaré un plan de prevencion y extincion de incendios que debera ser
aprobado y convalidado por el organismo competente de Castilla Le6n, Aragén y Navarra.

— Durante la construccion de las obras se prestara especial atencién a las actividades
mas peligrosas, como los desbroces y soldaduras. Se contara con dispositivos de extincion
a pie de obra. En el caso de que un incendio se propague al medio natural, se activara el
plan de emergencias territorial de la comunidad auténoma afectada por el incendio.

En el caso del analisis de la vulnerabilidad del proyecto ante accidentes graves en la
fase de explotacion se consideran los riesgos derivados de accidentes con mercancias
peligrosas, los asociados a la explotacion del area de servicio y los riesgos derivados de
terceros. El promotor considera los dos primeros riesgos como bajos y asumibles y el
ultimo cémo nulo, pues la instalacion SEVESO mas cercana al trazado se encuentra a mas
de 3 kilébmetros.

En el caso de riesgo sismico considera que la vulnerabilidad del proyecto es nula y el
riesgo asumible, pues no atraviesa zonas de riesgo sismico alto.

El promotor afirma que no existe riesgo de inundaciones frente al que la autovia pueda
ser vulnerable.

En todo caso, y al igual que los aspectos técnicos del proyecto, como el propio disefio
de la traza, la vulnerabilidad del proyecto (en base al analisis realizado por el promotor) es
un factor mas a considerar en la decision de autorizacién del proyecto por parte del 6rgano
sustantivo.

D. Condiciones al proyecto y medidas preventivas, correctoras y compensatorias de
los efectos adversos sobre el medio ambiente.

Con caracter general, el promotor habra de respetar las buenas practicas ambientales
para la realizacion del proyecto para cada una de las actuaciones previstas.

Ademas, el promotor debera cumplir todas las medidas preventivas y correctoras
contempladas en el estudio de impacto ambiental (y qué son aplicables al tramo
modificado), el plan de restauracion y demas documentacion complementaria generada.

Todos aquellos aspectos que quedan pendientes para el proyecto constructivo tendran
que ser informados en su momento por el 6rgano competente en la materia.

A continuacion, se indican aquellas medidas del estudio de impacto ambiental que
deben ser modificadas, asi como aquellas medidas adicionales establecidas como
respuesta a las alegaciones e informes recibidos en el procedimiento y al analisis técnico
realizado.

D.1 Suelo, subsuelo, geodiversidad:

Los balances finales de tierras y las zonas de préstamos y vertederos considerados en
el estudio de impacto ambiental y la documentacién complementaria desarrollada
posteriormente, se definirdn con mayor detalle durante el desarrollo del proyecto de
construccion. Si durante la actualizacién de este fuera necesario definir nuevos préstamos
para cubrir el incremento debido a la modificacién de trazado, su aprobacién seguira la
tramitacion ambiental establecida por la comunidad auténoma correspondiente.

Los préstamos deberan ser autorizados conforme a lo establecido en la Ley 22/1973,
de 21 de julio, de Minas y contaran con un plan de restauracion de acuerdo con el Real
Decreto 975/2009, de 12 de junio, sobre gestion de los residuos de las industrias
extractivas y de proteccion y rehabilitacion del espacio afectado por actividades mineras.
Para la seleccién de los lugares 6ptimos, se dara prioridad a aquellos que no estén
ubicados en zonas de elevada permeabilidad, llevandose a cabo en cualquier caso las
medidas preventivas necesarias de manera que se asegure que en ningln caso se
interferira con el nivel freatico, asi como las medidas de impermeabilizacién pertinentes.
En cualquier caso debera realizarse un andlisis de las zonas seleccionadas, de acuerdo a
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lo criterios establecidos en el estudio de impacto ambiental, priorizando el uso de las zonas
de préstamos ya propuestas.

El proyecto constructivo contendra un estudio de gestion de residuos de construccion
y demoliciéon (RCD), acorde al Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se
regula la produccion y gestion de los residuos de construccion y demolicion.

Los residuos de construccion y demolicion preferentemente se reutilizaran o
valorizaran. La valorizacion de materiales excavados se realizara conforme a lo dispuesto
en la Orden APM/1007/2017, de 10 de octubre, sobre normas generales de valorizacion de
materiales naturales excavados para su utilizacién en operaciones de relleno y obras
distintas a aquellas en las que se generaron.

Se realizara un «Plan de explotacién de préstamos y vertederos» con informacion
detallada y con un cronograma por fases.

D.2 Agua:

Toda actuacién no prevista en la documentacién aportada que surja en el transcurso
de las obras y/o durante la fase de funcionamiento, que pueda afectar al Dominio Publico
Hidraulico sera puesta en conocimiento de la Confederacion Hidrografica del Ebro, a la
mayor brevedad posible.

Se debera asegurar en todo momento que las actuaciones proyectadas no profundicen
por debajo del nivel freatico, evitando afecciones a los acuiferos.

Se han de restituir los pozos de uso particular afectados por el trazado (se ha estimado
qué son 4).

El 4rea de servicio va a contar con sistemas especificos de prevencion de la
contaminacion de aguas por hidrocarburos y de control de contaminacion en el subsuelo
de la zona.

D.3 Aire, factores climaticos, cambio climatico:

En la medida de lo posible se incorporaran vehiculos hibridos y eléctricos a la fase de
obra.

Contaminacion luminica:

Para minimizar la afeccidn por la contaminacion luminica, se elegirdn sistemas de
iluminacidén evitando las farolas que emiten luz hacia el cénit, y teniendo en cuenta
caracteristicas tales como durabilidad, vida util, tiempo requerido para el reencendido,
rendimiento luminico y de color.

D.4 Floray vegetacion, fauna, biodiversidad:
Flora y vegetacion:

Antes del inicio de las obras se va a realizar una prospeccion botanica exhaustiva
prestando especial atencion a la presencia de Limonium hibericum (presencia mas
probable en zonas de suelos arcillosos ricos en sales). Esta prospeccion se realizara en
época de floracion (junio a septiembre) y, en el caso de que aparezcan ejemplares, se
adoptardn medidas de traslocacion a zonas adecuadas del entorno segun criterio de
experto botanico.

Debido a la presencia de flora amenazada y a la afeccidon a hébitats de interés
comunitario, se desplazara el area de servicio desde los pp.kk. 11+900 a 12+300 a los
pp.kk.11+040 a 11+420 tal y como sefiala el promotor en su documento complementario.
Finalmente, para minimizar la afeccién a la Granja Municipal Valfondo y evitar la afeccion
al habitat de interés comunitario se desplaza otros 60 metros mas al norte. En el lado
colindante con el habitat y la granja se va a realizar un vallado cinegético oculto por una
plantacion lineal arbustiva (constituida por especies presentes en los habitats aledafios).

La tierra vegetal retirada se acopiara tomando las medidas oportunas de grosor
maximo y pendientes suaves para evitar arrastres en periodos de lluvias.
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Tal y como sefiala el Ayuntamiento de Tarazona en su ultimo informe, el proyecto de
revegetacion de las superficies afectadas a incluir en el proyecto constructivo, debera
evitar especies de jardineria e incluir solo especies autéctonas para repoblaciones e
integracion paisajistica y ademas tener en cuenta sus regiones de procedencia. También
debera garantizarse, en linea con lo que propone el informe, una densidad minima de
plantacion de arbustos de 1ud/m? para lograr evitar la erosién y conseguir mejor integracion
paisajistica. Este proyecto de restauracién de la vegetacion se realizara junto con el
proyecto de compensacion de habitats de interés comunitario que se detalla mas adelante.

Fauna:

La primera medida es el replanteo de los limites de ocupaciéon de la obra para
garantizar la ocupacion estrictamente necesaria en los ambitos donde se afecta a los
hébitats esteparios.

Antes del comienzo de los trabajos se realizara una prospeccion de nidos y fauna
presente en la zona.

Los trabajos molestos o ruidosos se realizaran entre las 8 y las 22 horas y en zonas
boscosas o de especial sensibilidad faunistica no se realizaran actividades ruidosas y
molestas en la época de cria.

Como ya se ha indicado, en el proyecto constructivo se realizard un nuevo estudio
acustico de detalle y por tanto se revisaran y actualizaran las medidas anteriores.

En todo el tramo navarro, incluyendo los ramales de los enlaces, se instalard un
vallado perimetral especifico para corzo y ciervo (altura del vallado 2,2 m.).

Debera garantizarse la permeabilidad para permitir los desplazamientos del vison
europeo (Mustela lutreola), en peligro critico, de conformidad con lo sefialado por la
Subdireccion General de Biodiversidad y Medio Natural del Ministerio para la Transicion
Ecoldgica, que considera es probable su presencia en la zona y que el trazado podria
afectar a sus desplazamientos.

En el disefio de acequias se tendran en cuenta las «Directrices y recomendaciones
técnicas para la conservacion del vison europeo y sus hébitats» del Gobierno de Navarra.

El paso inferior a su paso por el rio Boguerén se ha de mejorar para que sirva como paso
de fauna seguro. Para que sea una zona de paso preferente de vison europeo el rio debe
recuperar la naturalidad bajo la autovia. Para ello se adoptaran medidas de revegetacion con
especies de ribera bajo el puente hasta la balsa del Pulguer y en el tramo opuesto.

En el Gltimo documento remitido por el promotor, recibido en julio de 2019, se modifica
el Paso Inferior del rio Boquerén (P.K. 26+550) para que sea apto para su uso por el visén
europeo si fuera preciso. El promotor propone una modificacion de la estructura que
permita centrar el encauzamiento bajo el paso y respetar las franjas de terreno que quedan
a ambos lados del cauce que se van a restauras para evitar que las margenes del rio
Boquerdn sean usadas como caminos de transito. En esta nueva disposicion el camino no
Se va a reponer por este paso sino por uno independiente en el p.k. 26+440 (41,60 metros
de longitud. Marco de hormigén armado 8 x 5,30m), esto va a mejorar la permeabilidad y
no afecta a las especies proximas al cauce.

Aquellas zonas que se consideren habitats favorables para el desplazamiento del
visdbn europeo se restaurardn mediante herbaceas y matorral bajo entre el borde de la
acequia y el vallado de la carretera para mejorar la seguridad en sus desplazamientos y
reducir el riesgo de atropello.

Las arquetas y acequias del entorno de la balsa El Pulguer y la balsa de Agua Salada
contaran con rampas de escape.

Aves:

Avifauna esteparia: Se incluye la sefializacion especifica del cerramiento, mediante el
uso de placas sefalizadoras, en cuatro tramos (en el estudio de impacto ambiental se
propuso el primer tramo en la documentaciéon complementaria se han propuesto tres mas),
gue se consideran éptimos para la presencia de fauna esteparia.
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La descripcion de esta sefializacion se detalla en el estudio de impacto ambiental. Los
tramos en los que se va a instalar son:

pp.kk. 1+000-3+800.
pp.kk. 8+800-10+600.
pp.kk. 13+300-14+600.
pp.kk. 22+400-28+900.

Si durante el seguimiento de eficacia de las medidas preventivas y correctoras se
detecta la necesidad de ampliar este tipo de cerramiento en otros tramos se instalara.

Restricciones temporales de las actividades de obra: se restringiran temporalmente las
actividades relativas a despejes y desbroces, demoliciones, movimientos de tierra 'y todas
aguellas generadoras de ruido en los periodos de mayor sensibilidad para las especies
presentes en la zona. Estos periodos (entre el 1 de febrero y el 15 de julio) seran
propuestos por la Direccion Ambiental de la obra (basandose en estudios sobre las
especies) en coordinacion con los 6rganos competentes en proteccion de especies de
cada comunidad auténoma, antes del inicio de los trabajos. Se prestara especial atencién
al tramo comprendido entre los pp.kk. 22+400 y 28+900 por ser zona de proteccion de
aves esteparias. Los estudios y la propuesta de restricciones se realizaran en esta zona
en coordinacion con la Direccién General de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio
del Gobierno de Navarra.

Otra medida que se implantara es el refuerzo de poblaciones de esteparias mediante
fomento de barbechos (convenios con duefios de parcelas). Se detallan en el apartado D.5
mas medidas.

Aguila perdicera (Aquila fasciata): actuaciones de manejo del habitat encaminado a
reducir las afecciones y compensar las inevitables; a estos efectos, la Subdireccién General
de Biodiversidad y Medio Natural estima que la pérdida de habitat sera de 69,5 ha.

Inspeccién del terreno: se va a realizar antes del inicio de las obras, prestando especial
atencion, entre los pp.kk. 22+400 y 28+900, a la zona catalogada como «Area de
importancia para la conservacion de la avifauna esteparia» y zona de distribucién de la
alondra Ricoti (Chersophilus dupont).

Entre los pp.kk. 26+800 y 27+800 (como minimo) se va a instalar una pantalla
anticolision de aves en la zona donde la carretera discurre paralela al vertedero «El
Culebrete» qué es usado por las aves como zona de alimentacion, el objeto de esta
pantalla es lograr que las aves eleven el vuelo y de esta forma evitar colisiones. La barrera
se ejecutara unicamente en uno de los lados de la autovia, preferiblemente en el mas
cercano al vertedero.

Pasos de fauna y rampas de escape:

Los pasos de fauna, vallados y rampas de escape se van a ejecutar segun las
«Prescripciones Técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales. 22
edicion, afio 2015, Ministerio de Agricultura, Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente» y
teniendo en cuenta lo indicado en el estudio de impacto ambiental y documentacion
complementaria que modifica el estudio.

Han de incorporarse las siguientes mejoras de la conectividad, propuestas por varios
organismos en sus informes (muchas de ellas ya han sido incorporadas por el promotor al
estudio informativo, las que estan pendientes se incorporaran al proyecto constructivo
siempre que sea técnicamente viable):

— p.k. 0+800/p.k. 0+823 Paso superior multifuncional para fauna y conexién de
habitats.

— p.k. 3+430 Paso superior.

— p.k. 5+020 o 5+450, Paso superior, se recomienda revisar sus dimensiones para
garantizar la conexion entre habitats de interés comunitario.

— Encauzamiento 7+005 del Barranco Fuente de la Paloma (empleo de técnicas
blandas de revegetacion en el encauzamiento).
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— Modificar el paso de fauna p.k. 7+605 (desemboca en una via de enlace sin
continuidad) y reconducir la fauna al Paso Superior P.K. 7+340.

— p.k. 8+565 adaptacion de la Obra de Drenaje Transversal (ODT) de 3x2 (y reposicion
de la acequia de alimentacion de los embalses de Santa Ana).

— p.k. 9+340 Paso superior multifuncional (ampliacion del paso previsto) para conectar
los Habitats de interés comunitario presentes a ambos lados de la autovia.

p.k. 10+340 Paso inferior multifuncional.
p.k. 10+630 0 10+861 (ODT Paso inferior de fauna).
p.k. 11+545 (ODT ampliada) o p.k.11+560 (paso inferior multifuncional).

— p.k. 12+510 Paso superior de fauna, adaptar al Pliego para que se considere
multifuncional.

— p.k. 174750 Propuesta de nueva conexion de Habitats entre los en el entorno de
esta zona (sefialado como corredor local en el EslA).

— p.k. 19+220. Revision adecuacion del paso de fauna.

— p.k. 20+750. Nueva conexién de Habitats, empleando el Paso inferior, al fragmentarse
el HIC 6220* Zonas subestépicas de gramineas y anuales de Thero-Brachypodietea.

— pp-kk. 23+900 y 27+000 revisar estos pasos inferiores de fauna, su incidencia con
la via de servicio y su anchura minima es menor que la recomendada por lo que habria
gue analizar técnicamente su ampliacion.

— p.k. 26+440 Paso Inferior para el camino de forma que se mejore la permeabilidad y
no se afecte a las especies que puedan estar préximas al cauce. Es parte de la modificacion
del paso inferior por el rio Boquerdon (Cambio realizado por el promotor durante el analisis
técnico y presentado en documentacién complementaria recibida el 2 de julio de 2019).

— p.k. 26+550 Se modifica el Paso Inferior del rio Boquerdn para que sea apto para su
uso por el visén europeo. Se centra el encauzamiento y se realiza restauracion.

— p.k. 28+500y p.k. 29+070 asegurar que los pasos de fauna en el entorno del enlace
son efectivos.

— p.k. 31+000 hasta el final. Crear uno o dos pasos inferiores especificos para
medianos vertebrados en la zona de influencia de la «Balsa de Agua Salada».

— p.k. 33+400. Se propone (documento complementario de julio de 2019) la mejora de
la reposicién de la conducciéon de riego existente mediante un marco de 5x2m vy la
reposicién del canal paralelo al Ramal 2 y la prolongacién del marco existente bajo el
tronco de la AP-15.

Los portillos propuestos en el estudio de impacto ambiental se sustituyen por rampas
de escape.

D.5 Espacios naturales protegidos, Red Natura 2000:
Red Natura 2000:

Para evitar que se produzca afeccion directa sobre los espacios pertenecientes a Red
Natura 2000, estos seran clasificados como «zonas excluidas» para la ubicacién de
elementos auxiliares a las obras (instalaciones auxiliares, caminos de acceso, préstamos,
vertederos, zonas de acopio, etc.).

El Departamento de Desarrollo Rural, Medio Ambiente y Administracién Local en
Navarra ha propuesto diversas medidas compensatorias por las afecciones a aves
esteparias y acudticas del entorno del Pulguer, Monte Alto y el conjunto de Montes del
Cierzo y Reserva Natural de Agua Salada, que habran de incorporarse como se determina
mas adelante. A continuacién se resumen:

— Mejora de la dinamica hidrolégica del humedal «Balsa del Pulguer» para garantizar
la conservacion de los valores naturales del humedal: se propone la restauracién del area
conocida como Espartar/Reserva Natural/Carrizal de la Torre, para que se recuperen las
condiciones hidricas propias de los sistemas palustres mediterraneos y se mejoren los
drenajes del sistema, para ello hay que reparar o reconstruir la compuerta de Almenara, en
la «Balsa del Pulguer» (actuacion ya contemplada en el Plan de Gestién de la ZEC).
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— Mejora de la potencialidad de la zona para albergar fauna y flora esteparia en el
entorno de la balsa del Pulguer (comunal de Tudela): para ello se propone la recuperacion
de parcelas de cultivo, unas 3 hectareas para dejar a evolucion natural y 2 hectareas para
realizar plantaciones de nivel estructural bajo o la apertura de claros puntuales en parcelas
de «pasto arbustivo».

— Mejora de la potencialidad de la zona para albergar fauna y flora esteparia en el
Area «Balsa de Agua Salada»: se propone incrementar las parcelas inundables,
incrementando la continuidad del sistema y diversificandolo, ademas se debe incluir una
propuesta de manejo ganadero.

— Mejora de la potencialidad de la zona para albergar fauna y flora esteparia en el
Area de Importancia para la Conservacion de las Aves Esteparias «Monte Alto» y «Montes
de Cierzo»: para ello se propone la misma actuacién que en la «Balsa del Pulguers.

También deberan recogerse algunas propuestas realizadas por el Ayuntamiento de
Tudela, en particular:

— Monitorizacién de avifauna esteparia y medidas de mejora del habitat para la fauna
y las condiciones de cria del cernicalo primilla: se propone implementar el programa de
nidales de primilla en corrales de los comunales de Tudela y mantener con «teja arabe»
todos los corrales o construcciones rurales existentes.

Todas estas medidas adicionales se detallaran en un proyecto especifico elaborado
por el promotor y validado por el 6rgano autonémico competente en el que se definan las
zonas concretas de actuacion, las fases de implantacion, el programa de seguimiento y
cualquier otro aspecto que permita una correcta ejecucion de estas medidas.

Habitats de Interés Comunitario.

El promotor ha cuantificado la afeccion del proyecto a los habitats de interés
comunitario, segun el siguiente desglose (superficies suministradas en la documentacion
de julio de 2019 tras los cambios de trazado).

Cédigo Nombre CCAA Area (m2)*
4090 Brezales oromediterrdneos endémicos con Castilla y Leon. 4.492,00
aliaga.
92A0 Alamedas (y choperas) con Rubia tinctorum. Aragon. 7.140,70
6420 Juncales de junco churrero (Scirpus Aragén. 2.673.27
holoschoenus) y herbazales ....
5210 Matorrales arborescentes de Juniperus spp. Aragon. 112.993,31
1430 Matorrales halo-nitréfilos (Pegano-Salsoletea).  Aragon. 112.816,40
4090 Br_ezales oromediterrdneos endémicos con Aragén. 119.643,49
aliaga.
Zonas subestépicas de gramineas y anuales )
*
6220 de Thero-Brachypodiete.... Aragon. 119.643,49
6220* y 5210 P_astlzales m_edlterraneos xerofiticos anuales y Navarra. 8.039,33
vivaces. Fruticedas....
6220 P_astlzales mediterraneos xerofiticos anuales y Navarra. 25.878.89
vivaces.
Pastizales mediterraneos xerofiticos anuales y
6220*y 1430 . Navarra. 33.277,41
vivaces. Matorrales.
546.598,29

* Estas superficies son aproximadas.
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Para compensar tal afeccidn, se elaboraré un proyecto especifico de revegetacion, en
el que se identifiquen las parcelas sobre las que se pretende actuar, bien sean procedentes
de expropiaciones o por acuerdos con los propietarios, y se definiran las especies,
periodos de plantacion, sistemas de proteccion, calendario de mantenimientos,
seguimiento, etc. que permita un alto grado de eficacia en la medida. La cuantia de la
compensacion de las superficies afectadas estard en funcién de la tipologia del habitat y
del grado de madurez y desarrollo del mismo y contard con el informe favorable del
organismo autonémico competente.

En todo caso, este proyecto de revegetacién compensara cada uno de los habitats de
interés comunitario afectados por el proyecto, con el objetivo de evitar la pérdida neta de
biodiversidad, tal como recoge uno de los principios previstos en el articulo 2 de la Ley
33/2015, de 21 de septiembre, por la que se maodifica la Ley 42/2007, de 13 de diciembre,
del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad. El articulo 45 de la misma Ley recoge la
obligacién para los 6rganos competentes de adoptar las medidas necesarias para evitar el
deterioro o la contaminacion de los habitats fuera de la Red Natura 2000.

En la restauracion de los habitats de interés comunitario afectados, se tendréa en cuenta
el trabajo «Bases ecolbgicas preliminares para la conservacion de los tipos de hébitats de
interés comunitario» (Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino, 2009).

D.6 Paisaje:

Se deben incorporar todas las medidas posibles de rehabilitacion de préstamos,
vertederos, zonas destinadas a instalaciones auxiliares y vias de acceso que se abandonen
para su integracion paisajistica y ecolégica de forma que el estado final de estas zonas
sea lo mas parecida posible a su estado inicial y a su entorno.

La morfologia resultante para taludes de desmonte y terraplén sera preferentemente,
y siempre que sea técnicamente viable, mas tendida que 3H:2V, con objeto de evitar el
atrincheramiento y favorecer la revegetacion.

A efectos de su integracion en el paisaje, conviene evitar los taludes planos y las
aristas vivas para que los perfiles se vayan insertando progresivamente en el terreno.

D.7 Poblacion, salud humana:

Antes del comienzo de las obras se debe disponer de las autorizaciones de concesion
de uso privativo del dominio publico forestal y de ocupacién temporal del dominio publico
pecuario, segun el Decreto Legislativo 1/2017, de 20 de junio, del Gobierno de Aragén, por
el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Montes de Aragén y en la Ley 10/2005,
de 11 de noviembre de vias pecuarias de Aragén segun indica el Instituto Aragonés de
Gestion Ambiental.

Para minimizar las afecciones al Corral municipal de Valfondo se tomaran las medidas
pertinentes, entre ellas el promotor propone desplazar el area de servicio 60 metros hacia
el norte para reducir la afeccion a la parcela de la granja y evitar la afeccion al habitat de
interés comunitario. Ademas se plantea, en el lado del area de servicio colindante con el
hébitat y la granja, un vallado cinegético oculto por una plantacién lineal arbustiva con
especies presentes en la zona. El camino de acceso actual a la granja municipal de
Valfondo se adecuara tras finalizar las obras y se prolongara hacia el interior de la parcela
para mejorar su accesibilidad.

También se tendran en consideracion en el proyecto constructivo las propuestas
realizadas por el Ayuntamiento de Tudela en relacion con la reposicién de caminos publicos
y vias pecuarias, y se debe tener en cuenta en el disefio del Area de Servicio su afeccion
al proyecto para «Modernizacién de regadios en el Monte de Libre Disposicién de la
Dehesa Carrera Cintruénigo» (se prevén cruces en los pp.kk. 14+970 y 15+540 y la
conduccion quedaria bajo la plataforma de la via de servicio al Area de Servicio).

En el caso de afectar a las tuberias de riego de este proyecto se restaurara este
servicio al igual que se han de restaurar el resto de servicios afectados (lineas eléctricas,
tuberias de abastecimiento, caminos...etc.) por el proyecto.
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En la fase explotacion del proyecto se realizard un nuevo estudio acustico con
mediciones reales que contrastara el estudio acustico (modelizacién) incorporado en el
estudio de impacto ambiental para, en su caso, establecer las medidas adicionales
necesarias que permitan el cumplimiento de los objetivos de calidad acUstica previstos en
la Ley del Ruido.

D.8 Bienes materiales, patrimonio cultural:

El proyecto pasa por tres Comunidades Autdnomas, asi que ademas de las medidas
generales (propuestas en el estudio de impacto ambiental), se tendran en cuenta las
medidas de cada uno de los competentes en cada una de las Comunidades Autébnomas en
las que se ubica el trazado y también las propuestas por Asociaciones Culturales:

Medidas propuestas para Aragon:

— Realizar sondeos arqueoldgicos en el yacimiento de Valfondo lll, Tarazona (p.k.
11+500 a 11+800).

— Control y seguimiento de los siguientes yacimientos ubicados en Tarazona durante
la ejecucidn de las obras: Hallazgo la Estanca (p.k. 13+700 a p.k. 14+100) afectada en su
zona este y La Estanca (p.k. 14+200 a p.k.14+600) qué podria ser afectada por obras
subsidiarias.

Medidas propuestas para Navarra:

Ademaés de lo indicado en el apartado C.2.8. se repondra la calzada romana en toda
su anchura teniendo en cuenta las siguientes medidas:

— Realizacion de estudio arqueolégico del tramo que quedara sepultado.

— Habilitacion de un paso elevado de anchura similar a la calzada original.

— Aplicacion de medidas ambientales como plantacion de arbolado a ambos lados de
la via y colocacion de sefializacién e informacion sobre su construccion y recorrido.

El proyecto constructivo ha de tener en cuenta los elementos patrimoniales ubicados
en el municipio de Cascante, que se encontraban es estudio cuando se llevo a cabo el
procedimiento de Informacion Publica.

Medidas propuestas para Castilla 'y Leodn:

Se proponen las siguientes medidas:

— Jalonamiento perimetral de los yacimientos cercanos a la obra para evitar afecciones
por el transito de maquinaria pesada.

— Control arqueolégico intensivo en el area de proteccién del yacimiento de «El
Campillo I» y estudio y control arqueolégico del yacimiento Calcolitico y Romano de
«Valdepicos» tal y como se indica en su alegacion.

— Ante la aparicion casual de restos arqueolégicos o paleontoldgicos se actuara segin
lo dispuesto en el Capitulo V del titulo IV del Decreto 37/2007.

En todos los casos las actuaciones que se lleven a cabo requeriran la autorizacion del 6rgano
competente en patrimonio cultural de la comunidad autbnoma dénde se ubique la actuacion y
todos los hallazgos y resultados de los estudios realizados se comunicaran al mismo.

Cada una de las medidas establecidas en el estudio de impacto ambiental y en este
apartado deberan estar definidas y presupuestadas por el promotor en el proyecto o en
una adenda al mismo, previamente a su aprobacion.

E. Programa de vigilancia ambiental.

El estudio de impacto ambiental contiene un programa de vigilancia cuyo objetivo
consiste en garantizar el cumplimiento de la totalidad de las medidas preventivas y
correctoras descritas. En cada una de las fases de dicho programa, se realizara un
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seguimiento de la eficacia de las medidas adoptadas y sus criterios de aplicacion,
emitiendo los correspondientes informes de vigilancia.

En virtud del andlisis técnico realizado, el programa de vigilancia previsto en el estudio
de impacto ambiental, cuyas lineas principales se resumen a continuacion, debe
completarse con los aspectos adicionales que también se mencionan en este apartado.

El proyecto de construccion incorporara un programa de vigilancia ambiental para el
seguimiento y control de los impactos y de la eficacia de las medidas protectoras y
correctoras establecidas en el estudio de impacto ambiental y en las condiciones de la
presente declaracion, de forma diferenciada para las fases de construccion y de explotacion.

Antes de la aprobacién del proyecto de construccion, el promotor redactara y tendra a
disposicion del 6rgano ambiental un documento de integraciéon ambiental en el que se
recojan todos los aspectos ambientales del proyecto y en particular los que figuran en las
condiciones de esta declaracion.

Se realizard un seguimiento sobre todos aquellos elementos y caracteristicas del
medio para los que se han identificado impactos. Se designara un Director Ambiental de
las obras que, sin perjuicio de las competencias del Director Facultativo, sera el
responsable del seguimiento y vigilancia ambiental, lo que incluira, ademés del
cumplimiento de las medidas propuestas, la presentacion de un registro del seguimiento
de las mismas y de las incidencias que pudieran producirse, ante los organismos
competentes, asi como recoger las medidas a adoptar no contempladas en el estudio de
impacto ambiental.

Se llevara a cabo un seguimiento, vigilancia y control ambiental de los aspectos que
figuran en el estudio de impacto ambiental, y en especial, de aquellos relacionados con
condiciones especificas de esta declaracién de impacto ambiental.

Se ha de llevar a cabo un seguimiento y vigilancia ambiental, entre otros, de los
siguientes aspectos del proyecto:

E.1 Suelo, subsuelo, geodiversidad:
Seguimiento previo a ejecucion:

Ajustes en la morfologia y disefio de taludes.

Revision de ubicacion de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares tras los
estudios de campo previos a su ejecucion.

Accesos a los préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares.

Definicion de medidas contra la erosion, recuperacion ambiental y paisajistica.

Programacion de actuaciones de proteccion, correccion e integracion ambiental.

Durante la ejecucion:

Revision de la instalacién del jalonamiento de proteccién y de la sefializacion y
proteccion de la vegetacion destacada.

Vigilancia la ubicacion de instalaciones auxiliares, préstamos y vertederos fuera de las
zonas de exclusion.

Control de los movimientos de tierra y maquinaria.

Vigilancia de la terminacién de taludes.

Vigilancia relativa a la prevencion de la erosién e inestabilidad del terreno.

Vigilancia de la ejecucion estructuras.

E.2 Agua:

Vigilancia relativa a la proteccion del sistema hidrolégico.

Control de calidad de las aguas superficiales y subterraneas (durante la ejecucién de
obras y explotacién).

Seguimiento de las obras de drenaje transversal para verificar la minimizacion del
efecto barrera sobre la escorrentia y del riesgo de inundacion.
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Determinar las posibles variaciones durante la construccion de la autovia en la calidad
de las aguas de los cauces.

Correcta ejecucion de las balsas provisionales de decantacion a instalar en las areas
auxiliares y en el entorno de los estribos y pilas de los acueductos.

Seguimiento mediante analisis de la calidad de las aguas contenidas en las balsas
provisionales de decantacion.

Correcta ejecuciéon de las barreras de sedimentos en el entorno de los cauces
atravesados.

Area de servicio:

El control del subsuelo de toda el area de suministro contard con un sistema de
deteccion de vertidos accidentales al terreno, que ha de servir para realizar la remediacion
sin realizar obras adicionales en el menos tiempo posible.

Se instalaran un conjunto de piezOmetros/pozos de actuacion en arquetas, unidos por
una zanja—barrera, que permitan la observacion del suelo y actien como barrera pasiva/
activa, evitando que, en caso de vertido, el producto libre se disperse y, cuando se
acometan los trabajos de remediacion actie como barrera hidraulica activa, mediante la
conexion de la correspondiente unidad de tratamiento.

E.3 Aire, factores climaticos, cambio climéatico:

Control sobre las operaciones de mantenimiento de la maquinaria.
Control de emisiones a la atmdsfera.
Controlar la presencia de polvo en la vegetacion y los cultivos.

E.4 Flora, vegetacion y fauna:
Flora y vegetacion:

Las labores de mantenimiento inicial abarcaran el periodo de garantia. Dentro de estas
labores se incluiran los riegos, abonados, escardas, brinas y podas.

Reposicion de marras: Durante el invierno siguiente a la plantacion se replantaran los
fallos.

Riegos: Se realizaran riegos de mantenimiento, tanto para las plantaciones como para
las superficies sembradas o hidrosembradas.

Vigilancia de las medidas de control sobre la afeccién a la flora y fauna protegidas y de
interés.

Vigilancia de aparicion de especies de vegetacion invasora.

Verificar la aplicacion de las medidas protectoras contra incendios forestales.

Fauna:

En la ejecucion de las pantallas anticolision de aves la seleccion de especies vegetales
se llevara a cabo en coordinacion con el Departamento de Desarrollo Rural, Medio
Ambiente y Administracion Local del Gobierno de Navarra para la seleccion de especies
vegetales y se controlara la recepcién (tipo de especies y estado fitosanitario) de las
especies seleccionadas para la ejecucion de las pantallas anticolision.

En el proyecto constructivo se dara continuidad de los pasos de fauna con las
infraestructuras proximas.

Se verificara la ejecucién de las estructuras aptas para el paso de fauna, asi como de
su acondicionamiento (pasos de fauna, revegetaciones, etc.) y estado de conservacion y
mantenimiento para garantizar la permeabilidad territorial.

El grado de eficacia de los pasos de fauna, dispositivos de escape y del cerramiento
previstos en el proyecto se analizara de acuerdo a las Prescripciones técnicas para el
seguimiento y evaluacion de la efectividad de las medidas correctoras del efecto barrera
de las infraestructuras de transporte (Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y
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Marino. 2008). Los informes de los citados seguimientos seran anuales y se remitiran al
organo autonémico competente.

Entre los seguimientos a realizar, se llevara a cabo el de la presencia de vis6n europeo.
Para ello, se elaborara un programa de seguimiento en el que se definan los lugares,
métodos a emplear y épocas mas adecuadas, que debera ser validado por el érgano
autonémico competente.

Seguimiento de atropello de fauna en la nueva infraestructura: En esos informes de
seguimiento se realizar4 una comparativa de los datos de atropellos de fauna registrados
para carreteras préximas y de similares caracteristicas, con los datos que se recojan
durante la explotaciéon de la nueva autovia. Esta informacion, detallada en informes
anuales (minimo los tres primeros afios), y se remitird al 6rgano autonémico competente.

Seguimiento de eficacia de la pantalla anticolision de aves (pp.kk. 26+800 a 27+800),
en el caso de que no cumpla con su objetivo, y se detecten colisiones procedentes o con
destino al vertedero, se ampliara la longitud y/o altura de la pantalla de acuerdo con el
organismo autonémico competente, o incluso se propondran soluciones adicionales o
ubicaciones alternativas. Se designara para ello una partida en el proyecto constructivo y
se coordinara con el 6rgano competente en proteccion de fauna de Navarra.

Seguimiento de quirdpteros: ademés de tomar las medidas indicadas en el estudio de
impacto ambiental e informes presentados se llevara a cabo un seguimiento de este grupo.

En el caso de demostrarse insuficientes las medidas ejecutadas se procedera a la
ejecucion de las medidas complementarias necesarias.

Se vigilara la no ejecucion de obras que originen niveles acusticos elevados, como
voladuras y movimientos de tierras o de maquinaria intensos, ni despejes o desbroces, por
la presencia de fauna en época de cria, entre los meses de febrero y julio, ambos inclusive,
en las zonas que se cartografien en el proyecto con sensibilidad faunistica alta o media,
asi como, con caracter general, los trabajos nocturnos en toda la zona de obra.

E.5 Espacios naturales protegidos, Red Natura 2000:

Vigilancia ante la apariciéon de impactos no previstos.
Seguimiento de calidad y cantidad de agua en la «Balsa del Pulguer» y de la presencia
de fauna asociada a esta Balsa.

E.6 Paisaje:

Integracién paisajistica del trazado definitivo.

Vigilancia de las medidas de revegetacion.

Control de las medidas complementarias propuestas.

Control de las labores de mantenimiento de las areas restauradas.
Control de acabado y limpieza final.

E.7 Poblacién, salud humana:

Antes de la puesta en funcionamiento de la infraestructura debera ser aprobado el plan
de emergencia, en el que se valoren las situaciones de riesgo y las medidas a desarrollar
en caso de accidente y de incidente con objeto de minimizar las afecciones que la nueva
autovia puede generar sobre la poblacion.

Vigilancia de la ejecucion de las medidas de control de las afecciones sobre las
poblaciones cercanas.

Vigilancia reposicion servicios existentes y vias pecuarias.

Control de los niveles de ruido y necesidad de medidas correctoras tanto en la fase de
ejecucion cémo de explotacién de la autovia.

E.8 Bienes materiales, patrimonio cultural:

El seguimiento arqueolégico de todas las medidas propuestas y el que se realizara
durante las primeras etapas del movimiento de tierras (desbroce y retirada de tierra
vegetal) sera llevado a cabo por personal técnico especializado en Arqueologia. En el caso
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de que se realice algun hallazgo, se delimitard y balizar4 y se comunicard al érgano

competente de la Comunidad Auténoma correspondiente. Se realizara vigilancia AUTOVIA A-1 5, TRAMO: AGREDA (ESTE) - TUDELA (NAVARRA)
L

arqueologica periddica en la totalidad del proyecto.

Ademas del trazado se realizara el mismo seguimiento en zonas designadas para
préstamos, vertederos, acopios de material, accesos e instalaciones auxiliares.

Durante la ejecucion de los trabajos se realizaran informes semestrales de seguimiento.

Durante los primeros 3 afios de la fase de explotacién se elaboraran informes anuales
e informes especiales, en respuesta a circunstancias excepcionales, que también se
contemplan para la fase de construccion.

Los informes del Plan de Vigilancia Ambiental indicados anteriormente quedaran a
disposicion de la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental del Ministerio para
la Transicion Ecolégica y el Reto Demografico, que podra requerirlos cuando lo considere

A15:
Tramo Agreda
(Este) - Tudela

b )
Tudela

oportuno. === *Agreda
El promotor debera incluir en los carteles anunciadores de las obras correspondientes Soria - 7
al proyecto evaluado que se instalen sobre el terreno, la referencia del BOE en el que se TN o -
ha publicado esta declaracion de impacto ambiental.
La autorizacién del proyecto incluird el programa de seguimiento y vigilancia ambiental
completado con las prescripciones anteriores. {
Asimismo, la declaracién de impacto ambiental favorable no exime al promotor de la |
obligacién de obtener todas las autorizaciones ambientales o sectoriales que resulten Alternativa 1
legalmente exigible_s. o _ 1 Altemativa 2 LIC "Balsa del Pulguer”
En consecuencia, esta Direccion General, a la vista de la propuesta de la Subdireccién LIC
General de Evaluacion Ambiental, formula declaracién de impacto ambiental a la V77 zera
realizacion del proyecto «Autovia A-15, Tramo: Agreda (Este)-Tudela (Navarra))» en la que IBA
se establecen las condiciones ambientales, incluidas las medidas preventivas, correctoras HIC
y compensatorias que resultan de la evaluacion ambiental practicada, en las que se debe Aveas de Importancia
desarrollar el proyecto para la adecuada proteccién del medio ambiente y los recursos para la Conservacion
naturales. dela Av-ifauna
Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 41.3 de la Ley de evaluacion Esteparia f \
ambiental, y se comunica a la Direccién General de Carreteras del Ministerio de MuP 1 \‘
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana para su incorporacion al procedimiento de K|~ CalzadaRomana ——m N 1
aprobacion del proyecto. Término municipal N— \
De acuerdo con el articulo 41.4 de la Ley de Evaluacion Ambiental, la declaracién de [ ] Provincia
impacto ambiental no sera objeto de recurso sin perjuicio de los que, en su caso, procedan
en via administrativa y judicial frente al acto por el que se autoriza el proyecto. \
A
Madrid, 28 de mayo de 2020.—El Director General de Calidad y Evaluacion Ambiental, 7
Ismael Aznar Cano. /
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SECRETARIA DE ESTADO
MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE

=y PARA LA TRANSICION ECOLOGICA

™ Y EL RETO DEMOGRAFICO DIRECCION GENERAL
- DE CALIDAD Y EVALUACION AMBIENTAL

[

SGEA/20240093

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE CALIDAD Y EVALUACION
AMBIENTAL DE CONCESION DE PRORROGA DE LA VIGENCIA DE LA
DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL DEL PROYECTO “AUTOVIA A-15.
TRAMO: AGREDA (ESTE) — TUDELA (NAVARRA)".

Antecedentes de hecho

Con fecha 30 de abril de 2024, tiene entrada en esta Direccion General, solicitud de la
Direccion General de Carreteras del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible de
concesion de prorroga de dos afios adicionales de vigencia de la declaracién de impacto
ambiental del proyecto "Autovia A-15. Tramo: Agreda (Este) — Tudela (Navarra)",
formulada por Resoluciéon de 28 de mayo de 2020, de la Secretaria de Estado de Medio
Ambiente del Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demogréafico y publicada
en el Boletin Oficial del Estado de 11 de junio de 2020.

La solicitud de prérroga de vigencia de la declaracion de impacto ambiental viene
acompafiada de un documento descriptivo fechado en abril de 2024, para justificar que
no se han producido cambios sustanciales en los elementos esenciales que sirvieron
para realizar la evaluacion de impacto ambiental.

De conformidad con lo dispuesto en el apartado 4 del articulo 43 de la Ley 21/2013, de 9
de diciembre, de evaluacion ambiental, con fecha 23 de mayo de 2024, se procede a
solicitar informe a las Administraciones publicas afectadas por razén de la materia, en
relacion con los elementos esenciales que sirvieron para realizar la evaluacion de
impacto ambiental.

En fase de consultas, se ha recibido contestacion del Instituto Geoldgico y Minero de
Espafia (IGME), la Oficina Espafiola de Cambio Climatico (OECC), la Confederacién
Hidrogréfica del Ebro, la Direccién General de Patrimonio Cultural, la Direccion General
de Infraestructuras y Sostenibilidad Ambiental, la Agencia de Proteccion Civil y
Emergencias y del Servicio Territorial de Medio Ambiente de Soria, los cuatro organismos
pertenecientes a la Junta de Castilla y Ledn, de la Direccion General de Interior y
Emergencias del Gobierno de Aragon, del Departamento de Desarrollo Rural y Medio
Ambiente del Gobierno de Navarra y de los Ayuntamientos de Tudela, Torrellas y Corella
en cuyos informes no ponen de manifiesto modificaciones sustanciales en los elementos
considerados en la declaracion de impacto ambiental original.

El Servicio Territorial de Medio Ambiente de Soria de la Junta de Castilla y Ledn informa
gue, aungue los valores del medio natural no han sufrido variaciones significativas, se ha
detectado que, desde la formulacion de la declaracién de impacto ambiental, se ha
construido una plataforma pavimentada para la ampliacién de la campa industrial del
paraje “El Campillo” en la margen izquierda de la carretera N-122 a la altura del P.K.
98+000. En este sentido, sefiala que la presencia de la mencionada plataforma vallada
perimetralmente hace ineficaz la adaptacion para el paso de fauna proyectado en el P.K.
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0+823 y por ende, manifiesta que se debe acordar con el Servicio Territorial de Medio
Ambiente de Soria las nuevas medidas ambientales a adoptar en el proyecto a fin de
garantizar la permeabilidad para la fauna y la conexion de habitats entre los PP.KK.
0+000 a 2+700 del nuevo tramo de autovia proyectado.

Adicionalmente, la OECC no formula objecion a la prorroga de vigencia, si bien informa
gue con anterioridad a la puesta en marcha del proyecto, se debe asegurar la resiliencia
de la infraestructura frente al cambio climatico adoptando las medidas de adaptacion
necesarias tras la realizacion del oportuno andlisis de riesgos.

De acuerdo con la informacién recibida durante el tramite de consultas y en tanto se dé
cumplimiento a los condicionados expuestos en las contestaciones recibidas, no se
observan cambios de los elementos esenciales que sirvieron para realizar la declaracion
de impacto ambiental del proyecto, que permitan prever impactos diferentes de los ya
analizados.

Fundamentos de derecho

El articulo 43 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, recoge el
régimen juridico de vigencia de las declaraciones de impacto ambiental, asi como el
procedimiento para la solicitud de la prérroga de dicha vigencia, cuando no haya
comenzado la ejecucién del proyecto o actividad en el plazo de cuatro afios.

Segun esta previsto en los apartados 2 y 4 del citado articulo 43, el promotor ha de
presentar su solicitud antes de que transcurra el plazo ordinario de vigencia de la
declaracion de impacto ambiental, debiendo resolver sobre la solicitud, el drgano
ambiental, en un plazo de tres meses desde la fecha de presentacion de la solicitud. Con
caracter previo, solicitara informe a las Administraciones publicas afectadas por razén de
la materia, en relacion con los elementos esenciales que sirvieron para realizar la
evaluacion de impacto ambiental.

El articulo 21 de la Ley 39/2015, de 2 de octubre, del Procedimiento Administrativo
Comun de las Administraciones Publicas dispone que la Administracion esta obligada a
dictar resolucion expresa y a notificarla en todos los procedimientos cualquiera que sea
su forma de iniciacion.

Corresponde a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental la resolucion de
los procedimientos de evaluacion de impacto ambiental de proyectos de competencia
estatal, de acuerdo con el articulo 8.1 b) del Real Decreto 503/2024, de 21 de mayo, por
el que se desarrolla la estructura organica basica del Ministerio para la Transicion
Ecoldgica y el Reto Demogréfico, y se modifica el Real Decreto 1009/2023, de 5 de
diciembre, por el que se establece la estructura organica basica de los departamentos
ministeriales.

A la vista de la informacion recibida durante esta tramitacion fase, no se han constatado
cambios en los elementos esenciales que sirvieron para realizar la evaluacion ambiental,
por lo que esta Direccion General,

Ministerio
para la Transicion Ecolégica
y el Reto Demogréfico
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Resuelve conceder la prérroga de vigencia por dos afios adicionales de la declaracion de
impacto ambiental emitida por Resolucion de fecha 28 de mayo de 2020, para el proyecto
“Autovia A-15. Tramo: Agreda (Este) — Tudela (Navarra)” y publicada en el BOE el 11
de junio de 2020.

Firmado electrénicamente
LA DIRECTORA GENERAL
DE CALIDAD Y EVALUACION AMBIENTAL

Marta Gomez Palenque
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Mediante Resolucion de 28 de mayo de 2020, de la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, se formulé declaracion de impacto ambiental del proyecto
“Autovia A-15, Tramo: Agreda (Este)-Tudela (Navarra)

La condicion D.5 Espacios naturales protegidos, Red Natura 2000, de dicha resolucion,
recoge que se deben realizar las siguientes medidas compensatorias:

Red Natura 2000

o Mejora de la dinamica hidrologica del humedal «Balsa del Pulguer» para
garantizar la conservacion de los valores naturales del humedal: se propone la
restauracion del area conocida como Espartar/Reserva Natural/Carrizal de la
Torre, para que se recuperen las condiciones hidricas propias de los sistemas
palustres mediterraneos y se mejoren los drenajes del sistema, para ello hay que
reparar o reconstruir la compuerta de Almenara, en la «Balsa del Pulguer»
(actuacioén ya contemplada en el Plan de Gestion de la ZEC).

o Mejora de la potencialidad de la zona para albergar fauna y flora esteparia en el
entorno de la balsa del Pulguer (comunal de Tudela): para ello se propone la
recuperacion de parcelas de cultivo, unas 3 hectareas para dejar a evolucion
natural y 2 hectareas para realizar plantaciones de nivel estructural bajo o la
apertura de claros puntuales en parcelas de «pasto arbustivo».

o Mejora de la potencialidad de la zona para albergar fauna y flora esteparia en el
Area «Balsa de Agua Saladax»: se propone incrementar las parcelas inundables,
incrementando la continuidad del sistema y diversificandolo, ademas se debe
incluir una propuesta de manejo ganadero

e  Mejora de la potencialidad de la zona para albergar fauna y flora esteparia en el
Area de Importancia para la Conservacién de las Aves Esteparias «Monte Alto»
y «Montes de Cierzox: para ello se propone la misma actuacion que en la «Balsa
del Pulguer».

e También deberan recogerse algunas propuestas realizadas por el Ayuntamiento
de Tudela, en particular monitorizacion de avifauna esteparia y medidas de
mejora del habitat para la fauna y las condiciones de cria del cernicalo primilla:
se propone implementar el programa de nidales de primilla en corrales de los
comunales de Tudela y mantener con «teja arabe» todos los corrales o
construcciones rurales existentes.

e Todas estas medidas adicionales se detallaran en un proyecto especifico
elaborado por el promotor y validado por el 6rgano autonémico competente en
el que se definan las zonas concretas de actuacion, las fases de implantacion,
el programa de seguimiento y cualquier otro aspecto que permita una correcta
ejecucion de estas medidas.

Habitats de Interés Comunitario.




e FEl promotor ha cuantificado la afeccién del proyecto a los habitats de interés tipos de habitats de interés comunitario» (Ministerio de Medio Ambiente, y Medio
comunitario, segun el siguiente desglose (superficies suministradas en la Rural y Marino, 2009).
documentacion de julio de 2019 tras los cambios de trazado).

Codigo Nombre CCAA Area (m2)” Para la implementacion de estas medidas compensatorias correspondientes
Brezales oromediterraneos endémicos con Castilla y al subtramo del p.k. 29+000 al p.k. 34+800, y tal como requiere la DIA, el Servicio de

4090 : . 4.492,00 . . e . o .
aliaga. Leon. Biodiversidad y Gestién Piscicola muestra su conformidad con la posibilidad de destinar

. . evolucion natural, con las siguientes consideraciones:
Juncales de junco churrero (Scirpus

6420 holoschoenus) y herbazales .... Aragon. 2.673,27
5210 Matorrales arborescentes de Juniperus spp. | Aragon. 112.993,31 e Se realizaran sobre el terreno zanjas y caballones de al menos 1 metro de altura
1430 Matorrales halo-nitréfilos (Pegano- Aragon 112.816.40 en el borde de las superficies de recuperacion ambiental cuando limiten con
Salsoletea). ) R cultivos. De forma complementaria, se podran colocar balizas de sefalizacion si
iterra Ami se considera necesario.
4090 aB/;z;zles oromediterraneos endémicos con Aragén. 119.643,49
5220* Zonas subestépicas de gramineas y anuales A 110.643.49 e Enlazona destqnada a evolucion natural se podra realizar un aprovechamiento
de Thero-Brachypodiete.... ragon. .04, ganadero de baja carga que respete los valores naturales de la zona.
6220* y Pagt/za/es medtterraneos xerofiticos anuales Navarra. 8.039,33
5210 y vivaces. Fruticedas....
6220* Pa._st/zales mediterraneos xerofiticos anuales Navarra. 25.878,89
y vivaces. El Jefe de Seccion de Evaluacion El Director de Servicio de
6220*y | Pastizales mediterraneos xerofiticos anuales Navarra 33.277 41 Ambiental Biodiversidad y Gestion Piscicola
1430 y vivaces. Matorrales. ’ e Fech
546.598,29 . echa: Fecha:
FERNANDEZ 2025 02 17 SERVICIO DE echa:
* Estas superficies son aproximadas. A mas o U BIODIVERSIDAD 2025.02.17
. . Y GESTION PISCICOLA
14:07:40 14:16:40
+O1 'OO' Enrique Eraso Centelles +O1 lool

e Para compensar tal afeccion, se elaborara un proyecto especifico de
revegetacion, en el que se identifiquen las parcelas sobre las que se pretende Jesus Fernandez Alonso Enrique Eraso Centelles
actuar, bien sean procedentes de expropiaciones o por acuerdos con los
propietarios, y se definiran las especies, periodos de plantacion, sistemas de
proteccion, calendario de mantenimientos, seguimiento, etc. que permita un alto
grado de eficacia en la medida. La cuantia de la compensacion de las superficies
afectadas estaréa en funcion de la tipologia del habitat y del grado de madurez y
desarrollo del mismo y contara con el informe favorable del organismo
autonomico competente.

e En todo caso, este proyecto de revegetacion compensara cada uno de los
habitats de interés comunitario afectados por el proyecto, con el objetivo de evitar
la pérdida neta de biodiversidad, tal como recoge uno de los principios previstos
en el articulo 2 de la Ley 33/2015, de 21 de septiembre, por la que se modifica
la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.
El articulo 45 de la misma Ley recoge la obligacion para los o6rganos
competentes de adoptar las medidas necesarias para evitar el deterioro o la
contaminacién de los habitats fuera de la Red Natura 2000.

o En la restauracion de los habitats de interés comunitario afectados, se tendra en
cuenta el trabajo «Bases ecolbgicas preliminares para la conservacion de los
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